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1. SIRI KONTEKST

Planiranjem iizgradnjom cestovne mreze visoke razine usluznosti u protekla dva desetlje¢a Republika Hrvatska
definirala je moderan prometni sustav kao stratesku osnovicu u sluzbi ostvarenja sljededih strateskih ciljeva:

- povezivanje glavnih razvojnih srediSta, napose na strateskoj osi sjever — jug, s ciliem prevladavanja
nametnute visSedesetljetne rascjepkanosti nacionalnog i drzavnog prostora,

- integracija s drugim vidovima prometa (rijecne, pomorske i zrac¢ne luke, Zeljeznicki i intermodalni terminal) u
jedinstven i funkcionalan prometni sustav,

- integracija u europski prometni i gospodarski sustav povezivanjem na mrezu Paneuropskih prometnih
koridora, Jadransko-jonski prometni koridor te Europsku mrezu medunarodnih pravaca,

- stvaranja kvalitetne osnove za ostvarenje ubrzanog gospodarskog razvoja i generiranja viSeg materijalnog
standarda stanovnistva,

- ostvarenje regionalno uravnotezenog gospodarskog i demografskog razvoja i zaustavljanje depopulacijskih
procesa izoliranih i ruralnih podrucja kao i sekundarnih urbanih srediSta izvan neposrednog utjecaja najvecih
populacijskih aglomeracija i

- stratesko infrastrukturno povezivanje cjelokupnog drzavnog prostora u sluzbi nacionalne sigurnosti za
prevenciju i otklanjanje vremenskih, prirodnih i drugih sigurnosnih ugroza.

U okvir tog programa, strateskim dokumentima prostornog i prometnog razvitka, ukljucena je i cestovna meza
visoke razine usluznosti na prostoru Dubrovacko-neretvanske Zupanije koja se sastoji od dva cestovna
koridora:

1. Osnovni longitudinalni cestovni pravac primarnog drZzavnog znacaja (nastavak izgradenog koridora
autoceste Al) koji se proze obalnim prostorom Zupanije na potezu Plo¢e — Dubrovnik — Zra¢na luka
Cilipi — GP Karasovici (na trasi Jadransko-jonskog koridora i europskih cestovnih pravaca E65 i E80)

2. Poprecni cestovni pravac od Luke Plo¢e do grani¢nog prijelaza Nova Sela koji se sastoji od brze cesta
Luka Ploce — ¢vor Ploce-Karamatiéi i autoceste A10 (na trasi paneuropskog koridora Vc i europskog
cestovnog pravca E73)

Imajuci u vidu da je pravac Luka Ploce — granica BiH gotovo u cijelosti dovrsen, a preostali dio je pred
dovrsetkom (ulaz u Luku Ploce i spoj Nikolac — D8 uvrsteni su u Program gradenja i odrZavanja javnih cesta za
razdoblje od 2017. do 2020. godine Vlade Republike Hrvatske) ova analiza biti ¢e usmjerena na problematiku
povezivanja Sireg dubrovackog podrucja na izgradenu i planiranu primarnu cestovnu mrezu.

S obzirom na prioritet realizacije, opseg poduzetih aktivnosti izrade planske, studijske i projektne
dokumentacije, poloZaj i vaznost pojedinih segmenata trase te specifi¢na prirodna, demografska i urbanisticka
obiljeZja referentnog prostora sektor Plo¢e Dubrovnik — GP Karasovi¢i mozemo podijeliti u tri prepoznatljive
prometne cjeline:

Ad 1) Dionica od ¢vora Ploce-Karamaticéi do ¢vora Osojnik s Peljeskim mostom sa spojnim cestama i novom
peljeSkom cestom s obilaznicom Stona

Cjelokupna trasa ove dionice je definirana s detaljno razradenom studijskom i projetnom dokumentacijom.
Utvrden je prostorni razmjestaj i dispozija ¢vorista kao i spojnih prometnica na postojecu cestovnu mrezu
drZzavnih i Zupanijskih cesta.
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Peljeski most sa spojnim cestama i novom peljeSkom cestom s obilaznicom Stona uvrsten je u vladin Program
gradenja i odrzavanja javnih cesta za razdoblje od 2017. do 2020. godine.

ZavrSetak ove dionice, a ujedno i spojna tocka integracije dubrovackog prometnog raspleta u nacionalnu
cestovnu mrezu je u ¢voristu na platou Osojnika iznad Zatona neovisno u o tome koji ¢e koridor u konacnici
biti odabran za trasiranje “dubrovacke” dionice brze ceste od ¢vora Osojnik do Zra¢ne luke Cilipi.

Ad 2) Dionica brze ceste od ¢vora Osojnik do Zraéne luke Cilipi

Ova dionica primarni je predmet rasclambe Ciji ¢e relevantni prostorni, prometni i urbanisticki aspekti biti
detaljno obradeni u narednom tekstu.

Ad 3) Dionica brze ceste / rekonstrukcije drzavne ceste D8 os Zra¢ne luke Cilipi do GP Karasovi¢i.

Zraénu luke Cilipi i grani¢ni prijelaz Karasovi¢i povezuje drzavna cesta D8 u dvostrukoj funkciji tranzita od
zemalja Europske unije prema Crnoj Gori i Albaniji te distribucije lokalnog dnevnog prometa od konavoskih
naselja prema zraénoj luci, opéinskom sredistu Cavtatu i Gradu Dubrovniku. Obzirom da se radi o perifernoj
prometnici razmjerno malog prometnog opterec¢enja (PGDP 3371 voz/dan, PLDP 6652 voz/dan) potreba za
njenom temeljitom rekonstrukcijom ili dovodenjem na standard brze ceste znatno je nize na ljestvici prioriteta
od prethodnih dionica dionica Zivotno vaZnih za stanovnistvo i gospodarstvo cijelog hrvatskog juga.

Slijedom navedenog, kratko éemo se osvrnut na bitne zaklju¢ke provedenog ispitivanja predmetnog koridora.
Dionicu Cilipi - Karasovi¢ moguce je pobolj$ati na dva nacina:

- izgradnjom potpuno nove trase brze s deniveliranim ¢voristima

Koridor pretpostavljene brze ceste nuzno je voditi juzno od postojece drzavne ceste D8 kako bi se ocuvalo
visokovrijedno poljoprivredno zemljiste Konavoskog polja. Provjerena su dva izvediva varijantna rjeSenja brze
ceste koja udovoljavaju tehni¢kim zahtjevima projektne brzine Vp=100 km/h. Osnovni tehnicki elementi za
obje varijante dani su u sljedecoj tablici, uz napomenu da je u obje varijante predvidena izvedba tri denivelirana
¢vorista — Cilipi, Gruda i Karasoviéi.

BC Cilipi — Karasovici, varijanta 1* BC Cilipi — Karasovici, varijanta 2**
duljina zahvata 13778 m 13765 m
projektna brzina 100 km/h 100 km/h
poprecni profil 1.5+8.0+1.5 1.5+8.0+1.5
tuneli 202 m 1172 m
vijadukti 1651 m 1185 m

* ukupno 1 tunel i 8 vijadukata
** ukupno 5 tunela i 7 vijadukata
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2. BRZA CESTA OSOINIK — CILIPI | MREZA SPOJNIH PROMETNICA
- Uvodno razmatranje

Analiza varijantnih rje$enja planirane brze ceste Osojnik - Cilipi i prikljuéne mreZe prometnica $ire urbane zone
Dubrovnika dana je kao pokusaj iznalazenja moguénosti suvremenog prometnog povezivanja kao preduvjeta
uravnoteZenog gospodarskog i druStvenog razvoja, kako utjecajnog podrucja tako i Zupanije i drzave u cjelini.
Polazedi od zatecenog urbanog okvira i stanja izgradenosti prometne mreze te uvazavajuéi prirodna i druga
ogranienja prostora na koji se odnosi, cilj analize je predloziti adekvatne koridore polaganja prometne
infrastrukture za buduce odrzivo funkcioniranje prometnog sustava.

Postojeca cestovna mreza bitno je podkapacitirana i posljedi¢no prezagusena, osobito u ljetnoj polovici godine
optereéenoj povecanim turistiCkim prometom. Narasli tranzit trasom drZzavne ceste tijekom desetljeéa
kulminirao je do paraliziraju¢eg opsega $to se odrazava napose u kriticnom povecanju emisije Stetnih plinova i
buke, oteZanom kretanju pjeSaka, smanjenoj razini sigurnosti odvijanja prometa i ucestalim prometnim
zastojima.

Glavna duzobalna prometnica D8 dodatno je opterecena sekundarnom funkcijom lokalnog povezivanja gusto
naseljene Dubrovac¢ku aglomeraciju od Zatona i Mokosice na zapadu do konurbacije Zupe dubrovacke i Cavtata
na istoku. Ova prometnica osim dnevnog lokalnog prometa prihvada i znatne volumene duzobalnog tranzitnog
prometa. U uvjetima ljetnog turistickog prometa, kao i prisutnog teretnog prometa, propusna moc¢ ove
prometnice se drasticno smanjuje uz zastoje na raskrizjima i opceniti neravnomjerni prometni tok i nisku, ¢esto
kriti¢nu, razinu usluznosti. Potrebno je naglasiti da za navednu prometnicu u sadasnjem trenutku ne postoji
nikakav alternativni koridor na 50 km dugoj dionici od Slanog do Cavtata koji bi zadovoljio makar minimalne
tehnicke uvjete za odvijanje dvosmjernog prometa, Sto u konacnici znaci da svaka incidentna situacija dovodi
do paralize prometnog sustava.

Izgradnja planirane brze ceste, zajedno s popre¢nim vezama prema Dubrovniku i drugim naseljima Sireg
podrucja Grada namece se kao nuZan uvjet rastereéenja urbanog tkiva Grada Dubrovnika i svih naseljenih
mjesta uzduZ trase postojeée drzavne ceste D8 odnosno efikasnog funkcioniranja prometnog sustava
dubrovacke aglomeracije koju sve veca koli¢ina prometa zagusuje i onemogucéava normalno funkcioniranje
kako prometnih tako i drugih aktivnosti.

Pri izradi analize akceptirani su aktualni razvojni programi i strategije, prostorno-planska dokumentacija,
dostupni podaci i istraZivanja o prometnom optereéenju postojece i planirane mreZe te do sada izradeni
studijski i projektni prijedlozi rjeSenja trase brze ceste i spojnih prometnica.

Izvedbom brze ceste u odgovaraju¢em koridoru s deniveliranim ¢voriStima i popre¢nim vezama prema gradu i
drzavnoj cesti D8 preko kojih ¢e se brza cesta spojiti na lokalnu prometnu mrezu, unaprijedit ¢e prometni i
povezane sustave u vise aspekata. Blizina ¢vorova i mogucnost brzog pristupa razvojnim centrima rezultirati ¢e
boljim demografskim i gospodarstvenim prilikama u svim mjestima u dohvatu trase brze ceste.

Bitni ciljevi izgradnje brze ceste su sljedeci:

- najkrac¢im putem povezati cjelokupan Siri prostor Dubrovnika na planiranu trasu autoceste Al

- dislocirati tranzitni promet s oboda uzeg gradskog prostora u periferni zaobalni koridor,

- bolje povezati periurbane zone na potezu Zaton — Mokogica — Komolac - naselja u Zupi dubrovackoj -

urbani prostor Cavtata s Gradom i medusobno te omoguciti racionalniju i svrsishodniju integraciju cijelog
prostora,
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- skratiti vrijeme i trosak (primarni i sekundarni) putovanja izmedu zracne luke i gravitirajuéih destinacija,
ponajprije Grada,

- omoguditi preoblikovanje sadasnje drzavne cestu D8 u prometnicu u sluzbi lokalnog i turistickog prometa
$to ona po svom poloZaju i ulozi primarno jest te rasteretiti od prekomjernog prometnog opterecenja
brojna naselja i unaprijediti kvalitetu Zivota u njima,

- otkloniti prometna zagusenja te povecati razinu usluge i sigurnost prometa cijele prometne mreze Sireg
prostora Dubrovnika,

- generirati gospodarski i turisticki rast.

Relevantni ulazni parametri za odabir prihvatljivog koridora obuhvata brze ceste s pripadajué¢im popreénim
vezama do urbanih sredista na obali, prvenstveno Grada Dubrovnika, su sljededi:

- valorizacija postojece strukture i razmjestaja prometne infrastrukture i refrakcijskih toc¢aka u prostoru te
potencijal njihove integracije s novom brzom cestom, njenim ¢voristima i spojnim prometnicama u bududi
funkcionalan prometni sustav.

- izvedivost trase i ¢voriSta s obzirom na njihov oblik, poloZaj i prometnu funkciju te iznimno sloZena
topografska obiljezja, ogranicene prostorne resurse i visoku gustocu izgradenosti.

- uklopivost rjesenja u prirodnu i kulturnu dimenziju prostora u kojemu su smjesteni, bez uzrokovanja
drasti¢nih promjena prostornih obiljezja, posebice prirodne i graditeljske bastine te vizure prostora.

- tehnicka i ekonomska racionalnost rjeSenja, odrZiva etapnost u ostvarenju funkcionalne cjeline
prometnog sustava, utjecaj na razvoj gospodarskog sustava

- kvaliteta povezivanja Grada Dubrovnika, drugih naselja, zracne i pomorskih luka te gospodarskih i
turisti¢kih zona izrazena (sigurnost, vrijeme, troskovi i udobnost putovanja, razina usluge).

MOGUCI PROSTORNI KORIDORI BRZE CESTE OSOJNIK - CILIPI

Koridor 1 - brza cesta juznim padinama Srda (trasa Osojnik — most Franja Tudmana — Ilijina Glavica — (tunel) —
Sumet — Zupa dubrovacka — Cilipi)

Brza cesta u Cetverotracnom ili dvotraénom profilu od ¢vora Osojnik na Jadransko-jonskoj autocesti (A1) se
spusta padinom iznad Zatona i Lozice prema mostu dr. Franja Tudmana, prelazi preko mosta na isto¢nu stranu
zaljeva Rijeke dubrovacke do c¢vora Dubrovnik - zapad na kojem se odvaja promet sa brze ceste prema
Sustjepanu i luci GruZ, te dalje vodi iznad grada Dubrovnika do ¢vora llijina glavica. Od ¢vora llijina glavica brza
cesta se planira u koridoru ceste D8 do tunela, te tunelom ispod Srda prema ¢voru Dubrovnik - istok planiranog
na podruéju Sumeta, odakle se nastavlja iznad naselja Zupe dubrovacke prema zra¢noj luci i Konavlima.

Ova varijanta je predlagana i razradivana u vise dosad publiciranih rjeSenja te ju kao takvu ovom prigodom nije
bilo potrebno tehnicki detaljno razradivati.

Varijanta je, prema prethodno izloZenim kriterijima odabira uvjerljivo najlosije rjeSenje trase ¢ijom realizacijom
ne bi bili rijeSeni prometni problemi Dubrovnika i aglomeracije ve¢ bi dugorocno bio u drasti¢noj mjeri
ograni¢en razvoj grada, devastirani prirodni resursi, trajno nagrdena vizura s mora, a sam Grad fizickom
barijerom odvojen od okolnog prirodno gravitirajueg prostora (posebno u slucaju gradnje Cetverotracne
prometnice u ovom koridoru). Nadalje, brza cesta zauzela bi koridor i ugrozila funkciju postojece drzavne ceste
D8 sto bi rezultiralo u najboljem slucaju stagnacijom prometnog i na njega prirodno navezanih sustava.
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Takoder, brza cesta trasirana ovim koridorom trajno bi privukla tisuce vozila daljinskog tranzita (sa znacajnim
udjelom teskog prometa) neposredno u srce urbanog prostora Dubrovnika. Slicha greska ucinjena sa trasom
splitske ,,obilaznice” trajno je rascijepila grad i opteredéuje funkcioniranje njegovih sustava vec vise desetljeca.
Olakotna okolnost za Split je ta da u tamosnjoj bitno povoljnijoj prostornoj i topografskoj uvjetovanosti od one
dubrovacke, postoje izvediva i kvalitetna tehnicka i prometna rjeSenja rekonstrukcije i izgradnje rubne i vanjske
cestovne mrezZe koja ¢e uz znatna materijalna ulaganja optimizirati prometni sustav i omoguéiti normalno
funkcioniranje i razvoj grada bez nepovoljnih ucinka na druge gradske sustave i resurse.

U strogo tehni¢kom smislu ovaj koridor je obiljezen s nekoliko bitnih ogranicenja:

- nemogucnost polaganja trase s elementima projektne brzine ve¢e od Vp=80 km/h, a i navedene brzine
uz znacajnu devastaciju okolnog prostora i primjene neprimjerenih rjeSenja u odnosu na obiljezja
prostora kojim trasa prolazi

- iznimna sloZenost, neprimjerena gustoca i upitna izvedivost deniveliranih ¢vorista u urbanom prostoru
s tehnickim elementima koji ne jamce primjerenu sigurnost i protocnost prometnog toka (radijusi,
uzduzni nagibi, nedovoljne duZine uplitajnih trakova, mastodontski vijadukti na ¢vorisnim rampama
iznad samog Grada ili forsirana rjeSenja s nesigurnim polutunelskim rampama)

- premala medusobna udaljenost koja rezultira prometnim preplitanjem susjednih ¢vorista koja je u tom
slu¢aju nemogude na primjeren (siguran) nacin signalizirati

- znacajno oneciséenje ispusnim plinovima, bukom i svjetlom

- izgradnja joS jednog mosta uz postoje¢i most dr. Franja Tudmana u slucaju Cetverotracne trase te
devastacija maritimne vizure cijelom duzinom padine iznad turistickog prostora Lozice i Zatona u obje
varijante poprecnog profila.

Nasuprot iznesenom, zaobalni prostor vodenja brze ceste jam(i sljedece: odvajanje tranzitnih tokova u
prirodan koridor brze ceste udaljen od urbanog gradskog prostora, uz ocuvanje i unaprjedenje postojece trase
i krizanja drzavne ceste D8 u svojoj dosadasnjoj funkciji (potrebna je njena rekonstrukcija koja ée je uciniti
pravom prometnicom urbanog tipa s uredenjem pjesackih, parkirnih i zelenih povrsina te opremanjem
primjerenim sustavom uli¢ne rasvjete i drugih potrebnih infrastrukturnih instalacija). Zaobalnim koridorom
brze ceste postizu se dvije kvalitetne prometnice, od kojih je svaka primjerena svojoj primarnoj funkciji, na
kojima se uz adekvatno poloZene poprecne veze i ¢vorista optimalna raspodjela prometnih tokova. Izrazeno
ekonomskom terminologijom: racionalno, premda obujmom znacajno, ulaganje u razvoj, dugorocCni
prosperitet i kvalitetu Zivota.

Koridor 2 - brza cesta sjevernim padinama Srda (trasa Osojnik — most Franja Tudmana — sjeverne padine Srda
— Sumet — Zupa dubrovacka — Cilipi)

Brza cesta u Cetverotraénom ili dvotracnom profilu od ¢vora Osojnik na Jadransko-jonskoj autocesti (A1) se
spusta padinom iznad Zatona i Lozice prema mostu dr. Franja Tudmana, prelazi most, te dalje vodi sjevernim
padinama Srda zaobilazeéi Dubrovnik do &vora Dubrovnik - istok na podruéju Sumeta, odakle nastavlja prema
Brgatu i dalje iznad naselja Zupe dubrovacke prema zra¢noj luci i Konavlima.

Ovaj do sada nedovoljno istrazen koridor, detaljno je ispitan u pogledu mogunosti vodenja trase i
pozicioniranja ¢vorista te valoriziran u odnosu prema zastiti prirodne, kulturne i graditeljske bastine.
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Trasa vodena ovim koridorom, unato¢ nekim prednostima u odnosu na trasu juznim obroncima Srda (na
najveéem dijelu izbjegnut prolazak brze ceste urbanom zonom Grada te pololozajno i najveéim dijelom
funkcionalno o€uvana postojeca drzavna cesta D8) u najve¢em dijelu svojih znacajki ne udovoljava iznesenik
kriterijima za utvrdivanje koridora prolaska brze ceste.

Njeni bitni nedostaci su sljededi:

- kaoi kod juznog koridora zbog iznimno slozenih topografskih elemenata i uvjeta zastite nije moguée
polaganja trase brze ceste s elementima projektne brzine vece od Vp=80 (70) km/h, takoder uz
znacdajnu devastaciju okolnog prostora i primjene neprimjerenih rjeSenja u odnosu na obiljezja
prostora kojim trasa prolazi

- nemogucnost prostornog pozicioniranja punih denivelirnih ¢vorova na isto¢nom i zapadnom spoju s
drzavne ceste D8 odnosno grada Dubrovnika, ve¢ samo polucvorova — racvi (¢ak i tada svi ¢vorovi su
forsirani sa iznimno sloZzenim i nepovoljnim tehnickim i sigurnosnim elementima)

- zauzece koridora drzavne ceste na kriti¢noj dionici mosta Franja Tudmana i njegovo potpuno izdvajanje
iz rezima lokalnog prometa Sto nije mogucée popraviti ni izgradnjom drugog paralelnog mosta jer
problem nemogucénosti izvedbe punog priklju¢nog ¢vora ostaje nerjesiv

- opcenito nepovoljan utjecaj na lokalne matrice putovanja izmedu Dubrovnika i gravitiraju¢ih naselja
zbog prekida ili zauzeca dijela funkcije postojeéih prometnica te stvaranja barijere koja u nepovoljnim
prostornim uvjetima prijeci njihovu eventualnu rekonstrukciju i izmjenu trase

- kolizija sa zastiéenim trasama akvadukta i uskotracne Zeljeznice na gotovo cijeloj duZini dionice od
mosta Franja Tudmana do &vora Sumet

- znatno strmija kosina i sloZenija topografija osojne sjeverne padine Srda od prisojne padine Cajkovica
— KneZica — Vrelo te, zbog izbjegavanja koridora akvadukta i uskotracne Zeljeznice visa kota vodenja
trase, otezava i poskupljuje izvodenje ovog koridora te onemogucuje formiranje ¢vora u Siroj zoni
Komolca/Nove Cajkovice koji je iznimno vaZan za prometno integriranje ovog prvorazrednog razvojnog
prostora kao i za povezivanje budude luke Sustjepan na brzu cestu

- devastacija maritimne vizure cijelom duZinom padine iznad turistickog prostora Lozice i Zatona
istovjetna je kao i kod koridora brze ceste juznom padinom Srda, iz razloga Sto je navedenim obalnim
koridorom jedino moguce spojiti ¢vor Osojnik i most Franja Tudmana prometnicom s tehnickim
elementima brze ceste.

Zaklju€no, koridor sjeverne padine Srda, unato¢ nacelnoj izvedivosti trase limitiranih tehnickih elemenata, nije
prihvatljiv zbog nemoguénosti kvalitetne integracije brze ceste s postoje¢com mrezom prometnica, naseljenih
mjesta i gospodarskih Zarista, odnosno nemoguénosti izvedbe odgovarajuce nove mreze spojnih prometnica i
Cvorista koja bi ostvarila siguran, protocan i ekonomski isplativ prometni sustav Sireg prostora Grada
Dubrovnika.

Hibridni koridor 1/2 ( kombinacija koridora 1 i koridora 2) — razdvojen na dva koridora sjevernim i juznim
padinama Srda (trasa Osojnik — most Franja Tudmana — llijina Glavica — (tunel) — Sumet — Zupa dubrovacka —
Cilipi)

U ovoj varijanti ¢etverotracni koridor brze ceste gradio bi se od ¢vora Osojnik do mosta Franja Tudmana, a od
mosta Franja Tudmana do ¢vora Dubrovnik-istok u zoni Sumeta/Brgata koridor brze ceste razdvojio bi se na
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dvije dvotracne trase od kojih bi jedna bila poloZena sjevernom, a druga zauzela koridor postojec¢e drzavne
ceste D8 juznom stranom Srda.

Ovaj koridor posebno je neprihvatljiv jer nuzno zahtijeva izvedbu novog paralelnog mosta uz postojeéi most
Franja Tudmana, a svi izraZeni parcijalni nedostaci navedenih koridora 1 i koridora 2 superponirali bi se.
Potonje se posebice odnosi na ¢vorista: veé neizvedivim ¢voristima Dubrovnik-zapad i Dubrovnik-istok ovom
varijantom dodao bi se po jedan privoz/koridor za integriranje.

PredlozZena rjesenja koja bi prometnom regulacijom razdvajala prometne tokove odnosno kanalizirala promet
teskih vozila nisu realna. Bilo da se radi o konceptu odvojenih smjerova po krakovima iliimplementiranju dvaju
zasebnih cestovnih koridora smanjene razine usluge, prometna regulacija ne predstavlja ¢arobni Stapic kojim
¢e se polovi¢na rjeSenja pretvoriti u funkcionalan sustav i reinterpretirati ¢injenice, a ¢injenice kazuju da ovo
rjeSenje nije brza cesta.

Koridor 3 —zaobalna brza cesta zaobalnim uzgrani¢nim padinama Mokosice i Rijeke Dubrovacke (trasa Osojnik
— most Komolac — KneZica — Sumet/Brgat — Zupa dubrovacka — Cilipi)

Planirana brza cesta najvecim je dijelom poloZena na padinskom terenu, u prostoru izmedu naseljenih mjesta
na obali i grani¢ne crte koja se proteze vrhovima brda, maksimalno izbjegavajuci prolaz naseljena mjesta i
poljoprivredne povrsine.

Ova cesta, kao cesta visokog ranga, ima veoma zahtjevne elemente s obzirom na konfiguraciju terena prostora
kojim prolazi. Maksimalni uzduzni nagibi do 5,0%, Sirina poprec¢nog presjeka prometnice za Vp=100 km/h te
izgradnja zahtjevnih (deniveliranih) tipova ¢vorista, nesumnjivo zadiru u prirodne osobitosti prostora kojim
prolazi.

Trasa predmetne dionice brze ceste pocinje u deniveliranom c¢voru Osojnik na zavrSetku autocestovnog
koridora Al kroz Republiku Hrvatsku, a zavr$ava na lokaciji priklju¢ka Zraéne luke Dubrovnik u Cilipima.
Projektni elementi horizontalne i vertikalne geometrije ostvareni na cijeloj duZini trase ostvareni su za
referentnu projektnu brzinu Vp=100 km/h.

Pri izradi projektnih rjeSenja brze ceste i spojnih prometnica u najvecoj mogucéoj mjeri koriStena su iskustva,
prijedlozi i zakljucci ranije prezentiranih relevantnih radova (Drustvo gradevinskih inZenjera Dubrovnik, IPZ
Zagreb, Gradevinski fakultet Zagreb i Promel projekt Zagreb) te se predmetnim rjesenjem na neki nacin
pokusalo integrirati kvalitetna prijedloge iz navedenih radova.

Prostorni smjestaj brze ceste iznimno je sloZen zbog niza ogranic¢avajuéih ¢cimbenika: suzenog ozemlja drzavnog
teritorija, iznimno nepovoljnih topografskih obiljezja prostora, visoke gustoce i razvedenosti naselja na gotovo
cijeloj duzini obuhvata, nuznosti primjene najviseg stupnja zastite prirodnih dobara i kulturne bastine. Zbog
velikih visinskih razlika izmedu prostorno uvjetovanog padinskog koridora brze ceste i naselja smjeStenih u
udolinama ili na obali u neposrednoj blizini te vise izraZenih prostornih barijera (Rijeka dubrovacka, Srd,
Brgat...) pomno su odabrane lokacije i tipovi ¢vorista te koridori poprecnih spojnih cesta kako bi se omogudila
optimalna prometna povezanost, zadovoljili svi tehnicki i sigurnosni parametri uz o¢uvanje zasti¢enih cjelina,
ali i svih drugih prirodnih i kulturnih osobitosti prostora od kojih je najvaznija njegova u iniverzalnim okvirima
jedinstvena vizura.

U ovoj varijanti, u usporedbi s drugim razmatranim koridorima, u daleko veéem stupnju ostvareni su sljededi

udinci:
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e izbjegavanje postojecih i planiranih gradevinskih podrucja i poljoprivrednih povrsina (kod alternativnih
koridora brza cesta ulazi izravno u prostor Grada i obalne turisticke zone),

e izbjegavanje vrijedne prirodne i spomenicke bastine, oCuvanje Grada (kod alternativnih koridora brza
cesta ulazi u Grad na cijeloj korespondirajucoj osi osi odnosno kolidira sa zasticenim trasama akvadukta
i uskotracne Zeljeznice)

e cjelovito ocuvanje maritimne vizure Grada i okolnog prostora (kod alternativnih koridora izravna
destrukcija vizure),

e trasa brze ceste s elementima za projektnu brzinu Vp=100 km/h u cijelosti skladu s tehnickim
zahtjevima brze ceste (kod alternativnih koridora Vp=80 km/h uz ograniéenja),

e koriStenje maksimalno otvorenih projektnih elemenata — povoljne krivinske karakteristike, napose kod
vertikalnih konveksnih krivina zbog ostvarenja Sto povoljnije preglednosti trase i ¢vorista (kod
alternativnih koridora bitno ogranicena preglednost ¢vorista),

e izvedivost trase i Cvorova s obzirom na zauzece i uklopljenost u prostor, cijenu izvedbe i prometnu
funkcionalnost i sigurnost (kod alternativnih koridora nemoguénost izvedbe cjelovitih funkcionalnih
¢vorista uz razumno ocuvanje i zastitu okolnog prostora u svim bitnim aspektima; krajnje upitna sama
izvedivost ¢vorista ¢ak i ako se ne uzimaju o obzir ekonomski parametri i zastita prostora),

e racionalnost vodenja trase s obzirom na udio trase u objektima (most, tunel, vijadukt) s ciljem
smanjenja investicijskih troskova te postizanja potrebne dinamike gradnje,

e definiranje polozaja krizanja s postoje¢com mrezom prometnica kojima bi se omogudila kvalitetna
etapna funkcionalnost prometnog sustava i prije dovrsetka cijele trase brze ceste,

- Varijantna rje$enja trase na prostoru Zupe dubrovacke

Na dionici trase od Brgata do izlaska iz Zupske konurbacije, prostorno i tehnicki moguce su dvije podvarijante
vodenja trase brze ceste. Objema podvarijantama istom trasom dolaze do Brgata gdje novim tunelom ulaze u
prostor Zupe. U Zupi se razdvajaju: sjevernija i visa podvarijanta 1 podiZe se strmom padinom iznad gornjih
sela Grbavca, Martinovi¢a, Makose i Buica i trase Zupanijske ceste 26243, a juznija i niza podvarijanta 2 spusta
se blazom padinom ispod navedenih sela i trase Zupanijske ceste. Na izlazu iz Zupske zavale u zoni iznad Petrace
i Brasine varijantne trase se spajaju te ostaju spojene do ¢vora Plat gdje se opet razdvajaju. podvarijanta 1 u
tunel u zoni Duboke Ljute izmedu Plata i Zvekovice te po izlasku iz tunela obilazi sjeverno Zra¢nu luku. Zra¢na
luka spaja se na brzu cestu s istoéne strane preko évora Cilipi. Podvarijanta 2 iz ¢vora Plat spusta se padinom
bliZze postojecoj drZavnoj cesti te premoscuje strmu vijugavu padinu u zoni Duboke ljute trima vijaduktima. U
blizini Zvekovice spaja se na postojecu trasu drzavne ceste D8 i njome dolazi do ulaza u Zraénu luku gdje
zavrsava.

Svaka od podvarijanti udovoljava jednom dijelu izloZenih referentnih kriterija na ustrb druge skupine kriterija.

Podvarijanta 1, ¢itavom trasom prolazi nenaseljenim brdskim pograni¢nim padinskim prostorom iznad
najsjevernijih Zupskih sela. Prednost ove podvarijante trase oCituje se se u zastiti cjelovitog naseljenog prostora
Zupe (8331 stanovnika prema popisu iz 2011. godine) od opseZne infrastrukturne izgradnje i tranzitnog
prometa ukljucujuci teski promet. U uzem smislu, sjeverna trasa Stiti prostorni koridor uz juzni rub gornjih
Zupskih sela (Grbavac, Martinovi¢i, Makose i Buici) kao stratesku razvojnu rezervu definiranu opcinski
prostornim planom jednim dijelom kao Sumsko gospodarsko podrucje, a drugim kao poljoprivrednu povrsinu
— vrijedno obradivo tlo (vazeé¢im Planom u ovom prostoru nisu predvidene druge gospodarske aktivnosti osim
navedenih, a takoder ni Sirenje gradevnih zona u ovaj prostor).
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Nedostaci ove podvarijante su sljedeci:

-visestruko skuplja izgradnja zbog izrazito sloZzenih topografskih obiljezja strme sjevernog koridora (kosine
padine velikog nagiba i reljefna razvedenost prostora uzrokovat ¢e vrlo opseine zemljane radove na trasi,
geotehnicke radove na zastiti i stabilizaciji pokosa usjeka i nasipa, radove na sanaciji prirodnog terena zbog
izgradnje te brojne zahtjevne tunele i vijadukte Cija je izvedba nuZna zbog odrZivosti visokih tehnickih zahtjeva
brze ceste)

- povecani troskovi izgradnje i vece zauzece prostora spojne cestovne mreze (produZenje spojnih cesta zbog
potrebe savladavanja velike visinske razlike izmedu naseljenih mjesta i trase brze ceste.

- trajno povecani primarni operativni troskovi nakon pustanja ceste u promet (troskovi pogonskog goriva zbog
vecée duzine trase i njenog podizanja na znatno viSu nadmorsku visinu te zbog vece duZine spojnih cesta),
posljedi¢no produljenje vremena putovanja na svim relacijama i povecéanje razine oneciséenja okolisa.

- destimulacija stanovni$tva Zupe za kori$tenje brze ceste zbog njene teie pristupacnosti u odnosu na drugu
podvarijantu, ali i na postojecu drzavnu cestu D8 Sto u konacnici znaci zadrzavanja statusa quo u pogledu
kvalitete prometne povezanosti Zupskih naselja s Gradom i zratnom lukom.

Podvarijanta 2 razlikuje se od podvarijante 1 na dijelu trase od izlaska iz tunela Brgat do BraSine, prolazedi
blagom padinom juZno od Zupanijske ceste 76243 i sela Grbavca, Martinovi¢a, Mako3e i Bui¢a. Njene prednosti
i nedostaci u odnosu na konkuretnu podvarijantu 1 inverzno su navedeni u ras¢lambi te podvarijante.

- Prikljucne ceste
Prikljucak na trasu brze ceste grad Dubrovnik ostvaruje preko dva medusobmo neovisna spojna koridora.

Na zapad prema ¢voru Osojnik i autocesti Al s ishodiSta Gruz tunelom prema Sustjepanu, a dalje preko mosta
dr. Franja Tudmana i novom trasom smjeStenom u zaobalni prostorom MokoSice i Petrova u kojemu je
eliminiran invazivni utjecaj njene izgradnje na maritimnu vizuru.

S istoCne strane moguca su tri nacina spajanja: izravno tunelom ispod Srda od ¢vora llijina glavica na drzavnoj
cesti D8 do ¢vora Sumet na brzoj cesti (varijanta 1), te dvjema trasama u gotovo istom koridoru — od drZavne
ceste D8 u zoni Sv. Jakova (varijanta 2) ili Orsule (varijanta 3) do ¢vora Zupa-zapad smje$tenog istoéno od Brgata
na brzoj cesti.

Osim spoja grada Dubrovnika, ovaj koridor brze ceste omogucuje nesmetano polaganje prikljuénih cesta s
pripadaju¢im Cvoristima koje povezuju trasu brze ceste sa svim relevantnim naseljima dubrovacke
aglomeracije.

Izvedivost svih trasa, ¢vorista i cestovnih objekta u skladu s tehni¢kom regulativom detaljno je ispitana priizradi
idejnog rjesenja.

- Faznost izgradnje ovisno o prometnim potrebama

Zbog iznimno velike investicijske vrijednosti zahvata brze ceste s pripadaju¢om infrastrukturom i dugi povratni
period ulaganja u prometnu infrastrukturu, promisljanje povezivanja brzom cestom potrebno je razmotriti u
odnosu investicijskih troSkova i koristi prema prometnoj ucinkovitosti i funkcionalnosti prometne cestovne
mreze, a takoder i predvidenim rokovima realizacije cijelog projekta i njegovim ucincima na cjelokupan
gospodarski sustav promatranog prostora.
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Prometno optereéenje za na Sirem dubrovackom odsjecku (dionica Zaton Doli — GP Karasovici) drzavne ceste
D8, prema zadnjem dostupnom brojenju prometa objavljenom u publikaciji ,Brojenje prometa a cestama
Republike Hrvatske godine 2016.“, Prometis Zagreb, travnja 2017., iznosi kako slijedi:

- brojacko mjesto br. 6503 Zaton Doli PGDP 4856 voz/dan PLDP 9798 voz/dan

- broja¢ko mjesto br. 6601 Zaton PGDP 8499 voz/dan  PLDP 14917 voz/dan*
- brojacko mjesto br. 6602 Kupari PGDP 14622 voz/dan PLDP 21922 voz/dan*
- brojacko mjesto br. 6604 Gruda PGDP 3371 voz/dan PLDP 6652 voz/dan

* masnije su otisnuta brojacka mjesta u obuhvatu dubrovackog prometnog prstena

Bez aspiracije da ovaj rad dublje ulazi u predmet proucavanja detaljne prometne studije, iz objavljenih
podataka vidljivo je da tranzitni promet i daljinska putovanja ¢ine manji dio ukupnih putovanja. Izgradnjom
brze ceste i pripadaju¢e mreze poprecnih spojnica logi¢no je predvidjeti sljedeée trendove:

- privlacenje cjelokupnog tranzitnog prometa sa drZavne ceste D8 na brzu cestu

- privlacenje najvecéeg dijela daljinskih putovanja na brzu cestu i njene poprecne spojeve

- privlacenje dijela lokalnog i medumjesnog prometa unutar dubrovacke aglomeracije na brzu cestu i

njene poprecne spojeve

Sto u okvirnim crtama implicira ravnomjernu raspodjelu prometnog optereéenja na buducéoj cestovnoj mrezi
uz povecan udio teSkog prometa u strukturi prometnog toka na brzoj cesti odnosno osobnih vozila na drzavnoj
cesti D8, uz dugorocno visoku razinu usluge na obje prometnice, ¢ak i u slu¢aju optimisti¢ne projekcije stope
rast prometa.

Polazeci od navedenih pretpostavki te imajuéi u vidu da izgradnju cjelokupne brze ceste sa svim ¢voristima i
pratecom infrastrukturom nije moguce ostvariti u kratkom roku, zbog racionalizacije cjelokupne investicije i
ostvarenja Sto skorijeg pustanja u promet za odrZanje prometnog sustava nuznog koridora brze ceste i spojnih
prometnica, kompatibilnim projektnim rjeSenjem brze ceste moguce je definirati dinamiku realizacije punog
Cetverotracnog profila prometnice s fizi¢ki odvojenim smjerovima voZnje prema dva modela:

I. model izgradnje

- izgradnja jednog kolnickog traka brze ceste s primarnim c¢voriStima i spojnim cestama u prvoj fazi (uz
dvosmjernu regulaciju prometa na trasi brze ceste)

- izgradnja drugog kolni¢kog traka brze ceste i preostalih ¢vorista u trenutku kada se ostvare pretpostavke
prometne potraznje (konacno rjesenje s fizicki odvojenim smjerovima na trasi brze ceste)

Il. model izgradnje

- slijedna izgradnja i pustanje u promet pojedinih dionica brze ceste s pratecom infrastrukturom temeljem
stupnja prioriteta pojedinih dionica, uz uvjet da se svakom etapom realizacije uspostavi funkcionalna prometna
cjelina
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TEHNICKA REKAPITUALACIA ZAHVATA BRZE CESTE | SPOJNIH CESTA ZA DUBROVNIK
Tehnicki elementi trase

Projektni elementi brze ceste definirani su u skladu s Pravilnikom za javne ceste (NN 110/- 01).
Prema tablici 1.1 odabrana je prometnica 1. razreda s vise od 12000 vozila PGDP.

Prema tablici 1.2. cesta je kategorizirana kao cesta 1. kategorije od medudrzavnog i drzavno-regionalnog
znacaja.

Prema tablici 1.3. topografski uvjeti usvojeni su kao brezuljkasti, Sto rezultira stupnjem UO (umjerena
ogranicenja).

Prema tablici 1.3.1 za odabranu projektnu brzinu 100 km/h, 1 kat. prometnice i UO dozvoljeni maksimalni
uzduzni nagib trase iznosi 5.50 %.

Za projektnu brzinu 100 km/h minimalni projektni elementi iznose:

e minimalni radijus horizontalne krivine R=450 m
e minimalna duljina prijelaznice L=75m

e najmanji radijus konveksne krivine R=8700 m
e najmaniji radijus konkavne krivine R=5700 m

Poprecni profili

U skladu s odabranom projektnom brzinom, te znacajem i poloZajem prometnice u Siroj prometnoj mreZi
odabran je tipizirani profil 1-b za Vp=100 km/h kao planski element finalne faze realizacije. Odabrani profil ima
slijedece karakteristike:

e razdvojeni kolnici sa po dva vozna traka,
e Sirina voznog traka 3.50 m,

e Sirinarubnog traka 0.50 m,

e Sirina razdjeljnog traka 3.00 m,

e Sirina bankine i berme 1.50 m,

e ukupna Sirina prometnice u kruni 22.00 m.

Obzirom na mogucu faznost izgradnje, poprecni profil pretpostavljene prve faze sastojao bi se od jednog
kolnickog traka, karakteristike tipiziranog profila 1-c1 (Vp=90 km/h, 1 kategorija) i 2-b1 (Vp=100 km/h, 2
kategorija), potpuno komplementarnog s punim profilom cetverotracne brze ceste 1-b. Tehnicke karakteristike
ovog profila su sljedece:

e kolnik sa dva vozna traka za dvosmjerni promet
e Sirina voznog traka 3.50 m,

e Sirinarubnog traka 0.50 m,

e Sirina bankine i berme 1.50 m,

e ukupna Sirina prometnice u kruni 11.00 m.
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Osnovni podaci o trasi

- brza cesta: dionica Osojnik — Cilipi i spojne ceste za Dubrovnik

Koridor 3 (zaobalna brza cesta) | Koridor 3 (zaobalna brza cesta) Koridor 2 Koridor 1
— podvarijanta 1 — podvarijanta 2 (sjeverna padina Srda) (juzna padina Srda)
(Zupa - sjeverno od gornjih sela) (Zupa - juzno od gornjih sela)
dulji
Hina 29750 m 27300 m 32150 m 32000 m
zahvata
projektna 100 km/h 100 km/h 80(70) km/h 80(70) km/h
brzina
tuneli 6241 m 4176 m 6173 m 10170 m
vijadukti 2183 m 2145 m 2054 m 1265 m
most 540 m 540 m (520 m) (520 m)
* spoj na varijantu 1 BC
** spoj na varijantu 2 BC
U Splitu, svibnja 2017.god.
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PRILOG: Kartogram — PREGLED KORIDORA DUBROVACKOG PRSTENA
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