" .
* : = EUROPSKI STRUKTURN
h ¥ | INVESTICISKI FONDOVI

EUROPSKA UNIJA
ULAGANIJE U BUDUCNOST

UGOVOR O DODJELI BESPOVRATNIH
SREDSTAVA ZA PROJEKT

SIFRA PROJEKTA

NARUCITELJ

KONZULTANT

NAZIV PROJEKTA

NAZIV DIJELA PROJEKTA

RAZINA PROJEKTA

UGOVOR

BROJ | NAZIV STAVKE I1Z UGOVORA

ZAJEDNICKA OZNAKA PROJEKTA
BROJ PROJEKTA

IZRADA

DIREKTOR

MJESTO | DATUM

RAZVOJ FUNKCIONALNE REGIJE JUZNA DALMACIJA

TR.1.2.14-0017

PROJEKT SUFINANCIRA EUROPSKA UNIJA IZ EUROPSKOG FONDA REGIONALNI
RAZVOJ KROZ OPERATIVNI PROGRAM PROMET 2007.-2013.

DUBROVACKO-NERETVANSKA ZUPANIJA
PRED DVOROM 1, 20 000 DUBROVNIK

ZAJEDNICA PONUDITELJA

TRAMES CONSULTANTS d.o.0.

Sipcine 2, 20 000 Dubrovnik,

RAMBOLL DENMARK A/S

Hannemanns alle 53, 2 300 Kopenhagen

GLAVNI PLAN RAZVOJA FUNKCIONALNE REGIJE JUZNA
DALMACIJA | STRATESKE PROCJENE UTJECAJA
PLANA/PROGRAMA NA OKOLIS S PROCJENOM UTJECAJA NA
BASTINU (HIA) ZA DOBRA SVJETSKE KULTURNE BASTINE (WH)

STRATESKA PROCJENA UTJECAJA PLANA / PROGRAMA NA OKOLIS
1/2 - STRATESKA PROCJENA UTJECAJA PLANA/PROGRAMA NA OKOLIS
STRATESKA STUDIJA UTJECAJA NA OKOLIS, NE-TEHNICKI SAZETAK

BR.NVV-01/2015

2. STRATESKA PROCJENA UTJECAJA PLANA/PROGRAMA NA OKOLIS
A. STRATESKA STUDIJA UTJECAJA PLANA NA OKOLIS
BR.NVV-01/2015

OIKON d.o.0. N . B
Trg senjskih uskoka 1-2,10 020 ZangﬁMﬁw-ﬂgﬂ
OIB_6358&853294 ) |
_| am% l
DALIBOR HATIC 14 l ] )
/ 1 # L ! % - M_(:) ‘ ;
ZAGREB, TRAVANG 2017 ! I{ ;

/ Y o B

, C OIKOW |



Vrsta dokumentacije Strateska studija utjecaja na okolis - Ne-tehnicki sazetak

o . dr. sc. Bozica Sorgi¢, mag. chem. N —~
Voditelj izrade studije o~ SO
Clanovi stru¢nog tima dr. sc. Bozica Sorgi¢, mag. chem.

Oikon d.o.o0. (voditelj projektnog tima, zrak, klimatske promjene, zdravlje)

Vanja Satinovié¢, mag. ing. aedif., univ. spec. oecoing. -
(prometna infrastruktura)

dr. sc. Vladimir Kusan, mag. ing. silv., Ck -
(tlo i poljoprivreda) ifﬂ"ﬁ ) o

1
dr. sc. Zrinka Mesi¢, mag. oecol. et prot. nat. ¥ e g
(bioloska raznolikost, zasticena podrucja)
Nela Jantol, mag. prot. nat. et oecol. f\ | ff A 4 [
(bioloska raznolikost, zasticena podruéja)  / \ Ao, '\””’\ °|

f [

Nebojsa Subanovi¢, mag. ing. geophys, meteorolno

(klimatske znacajke, klimatske promjene) 6 Al'ow%

dr. sc. Ana Ostoji¢, mag.biol. { AN
(vodna tijela) /é’hf?k U‘» j’l ¢
Andrea Gredelj, mag. ing. geoing. f'/l /ij /uf’”! ‘.’,U,l

(vodna tijela, klimatske promjene)

Ines Horvat Kotula, mag. ing. arch., CE
(prostorno-planska dokumentacija)

Tena Birov, mag. ing. prosp. arch., CE —
(krajobrazna raznolikost) /{-’“‘:/" a /‘% 7.4
Ana Selak, mag.ing.prosp.arch, mag.ing.geol.

(krajobrazna raznolikost) . // S;/ k
. . . . A7 J z.

Dalibor Hati¢, mag. ing. sitv.
(Sumarstvo)

Bojana Bori¢, mag. ing. met., univ. spgc. oecaing!
(gospodarenje otpadom) /
dr.sc. Una Vidovi¢, mag.ing.arch. / e AL Aua—

(promet) —

Zeljko Cukovi¢, univ. specc. inf. ZL\ G
(graficki prilozi) N

Zeljko Koren, dipl. ing. grad., CE

(prometna infrastruktura) 2 ](O?A{,;,l

Glavna ocjena dr. sc. Zrinka Mesi¢, mag. oecol. et prot. nat. || /
prihvatljivosti Plana za (Voditeljica) VAL
ekolosku mrezu ;. Y, Lv". L




Vanjski suradnici

Direktor:

Studija utjecaja na dobra
svjetske kulturne bastine
(Heritage Impact
Assessment - HIA)

Medeja Pistotnik, mag. oecol. et prot. nat &l \5\ l“'-l—)

Zeljko Radalj, mag.ing.phys.
(buka)

Prof.dr.sc. Tatjana Vlahovi¢,

///D 2 ()< LA c“

(hidrogeoloske, geoloske i seizmoloske znacajke, utJecaJ na vode)

Barabara Dev¢i¢, mag. prot. nat. et oecol

(vode)

Biserka Bilui¢ Dumbovi¢, dipl. arh. i prof.

(kulturno-povijesna bastina)

Josko Kotula, mag. ing. arch.

(prostorno-planska dokumentacija)

Fani Kljakovi¢ Gaspi¢, mag. oecol. et prot. nat.

(stanje mora i ribarstva i akvakulture) }\\

dr.sc. Juraj Buksa

0,
> (

J O

-

(analiza utjecaja na more i ribarstvo i akvakulturu)

Ivica Skalfa, mag. ing. agr.
(lovstvo)

Mateo Gudi¢, mag. soc.

Dalibor Hati¢, mag. ing. silv.

Katri Lisitzin, SA/MS4, arhitekt

|
|
i
|
{
|
|
|
]

Uy /1544

Prof. Dr.-Ing Michael Kloos

T .

o /f A
T /(Mo "t A f{%

—

/
L



SADRZAJ

S U 1o o [, 3

200t P o o331 N 11
2.2. Kvaliteta zraka.........ceenueen P 2
2.3.  Geoloske, hidrogeoloske i seizmicke znacajke i vOde ........ccevviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieenn... 14
T 1T N 15

P TR - (o] - VA3 o111 e 1) A PP | ;)
2N YR &= 13 o (ol =10 T- W o Yo Yo | (U Lo - VORI I 4
VA S (£ o] o] - V- PP PP 17
2.8,  TLO 1 POLJOPIIVIEAA «.eeieneeiiitiiiiiteeiiteeeeereeneerenneeeenneeeannesssnnessenesssnnesssnesssnnesees 18
2.9, SUMAISEVO. cenitnieet it ee ettt ettt e et e e e e et e e e e e ea e e eaneaneeasaneeanarnnes 20
2.10. [0}V Yo PP PPN 21
2.11. KUlturno-povijesna basting ....e.eeeerieeieniiiiiiieieieeteieeteieeseneeseneeseneeseneeseneesensenens 22
2.11.1. Procjena utjecaja Plana na dobra Svjetske kulturne bastine (Heritage Impact Assessment
2.12. Buka ..covvniiiiiiiiiininnnnnn, P2 |
2.13. (0140 T- e B PP PP PP 25
3. PrekograniCni UtJECAJ .......cuueuueiiieiiiiiiiiiiiiiiieeeiieeeieesenseseasesenseseasessnsessnsesensenensenes 27,
2 TN [+ 1Y 1o I 7 £ 5] '« 1 o L PP |
5. MJEre ZAStite OKOLISA.......c.oueueeeeiieiiiii it ieeeeteteeteseeseseaeeseaseseesessaseseasenensesensenens 30
6
7
8

. Opis predvidenih mjera pracenja.............ccueeueieiiiieiieieiieiiieieneeeieeseseeseneesensesseseeens. 46
Ocjena prihvatljivosti plana za @KOIOSKU MIr€ZU ............c.eeueueeeeeeieneeieineieeeieeneeeenenaenens 48
Kratki prikaz razmotrenih varijantnih rjesenja i opis provedene procjene, ukljucujuci i

poteskoce pri prikupljanju potrebnih podataka ...............cccoeveieiiiiuiiiiiiiiiieniieiieeneeseeennens. 56



OIKON

1. Uvod

Osnovni cilj Glavnog plana razvoja funkcionalne regije Juzna Dalmacija je unapredenje
pristupacnosti u medunarodnom teretnom i putnickom prometu na velike udaljenosti
ulaganjem u infrastrukturu i poveznice s glavnim tranzitnim koridorima, ¢ime bi funkcionalna
regija Juzna Dalmacija mogla postati gospodarski konkurentniji i vazan dio europskog trzista.
Glavni plan FRJD ukljucuje i prometni model funkcionalne regije, koji predstavlja dinamicko
sredstvo kojim ¢e se moci pratiti stanje u prostoru i pomodi razvoju prometa i u buducnosti.

Dana 1. ozujka 2016. godine donesena je Odluka o zapocinjanju postupka strateske procjene
utjecaja na okolis Glavnog plana razvoja Funkcionalne regije Juzna Dalmacija (u daljnjem
tekstu postupak SPUO) (Klasa: 340-01/15-01/06, Urbroj: 2117/1-01-16-13). U okviru postupka
strateske procjene utjecaja na okolis Glavnog plana, a sukladno Rjesenju Ministarstva zastite
okolisa i prirode (KLASA: UP/I 612-07/16-71/73, URBROJ: 517-07-2-1-16-4 od 25. veljace 2016.
godine) potrebno je provesti Glavnu ocjenu prihvatljivosti Plana za ekolosku mrezu.

Nakon provedenog postupka sukladno ¢lanku 7. Uredbe o strateskoj procjeni utjecaja plana i
programa na okolis (,,Narodne novine br 64/08) 17. svibnja 2016. godine donesena je utjecaja
na okolis Glavnog plana razvoja Funkcionalne regije Juzna Dalmacija (Klasa: 340-01/15-01/06,
Urbroj: 2117/1-09/1-16-37).

Strateska studija utjecaja na okoliS Glavnog plana razvoja Funkcionalne regije Juzna
Dalmacija izradena je kao stru¢na podloga za provedbu postupka SPUO.

1.1. Kratki pregled glavnih ciljeva Plana

Osnovni cilj Glavnog plana razvoja Funkcionalne regije Juzna Dalmacija je unapredenje
pristupacnosti u medunarodnom terenom i putnickom prometu na velike udaljenosti,
ulaganjem u infrastrukturu i poveznice s glavnim tranzitnim koridorima, ¢ime bi Funkcionalna
regija Juzna Dalmacija mogla postati gospodarski konkurentniji i vazan dio europskog trzista.
Razvojem cestovne mreze otvorit ¢e se put prema daljnjem razvoju funkcionalne regije.
Unutar Funkcionalne regije Juzna Dalmacija bitno je unaprijediti postojeci prometni sustav s
ciljem osiguranja efikasnosti i odrzivosti samog sustava.

Time bi se unaprijedile operativne postavke sustava, sigurnost prometnog sustava, ublazio
utjecaj na okolis, unaprijedila energetska ucinkovitost i financijska odrzivost prometnog
sustava, Sto je dio europskih ciljeva za ostvarenje odrzive mobilnosti.

Opdi ciljevi Glavnog plana su:

¢ OC 1- Smanjenje utjecaja prometa na okolis

Prema smjernicama definiranim u strateskim dokumenata koji ukljucuju Bijelu knjigu i
Strategiju razvoja prometa RH navedeno je da je potrebno smanjiti utjecaj prometa na
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okoli§ za 60% do 2050 godine, djelovati na unapredenje energetske ucinkovitosti
prometnog sustava kroz nabavku vozila javnog prijevoza koja za pogon koriste obnovljive
izvore energije te ostale mjere koje su usmjerene na preraspodjelu udjela vidova prometa
pjesacenje. Takoder je potrebno djelovati i na smanjenje utjecaja ostalih negativnih
utjecaja prometa koji proizlaze iz stvaranja buke i vibracija.

OC 2 - Povecanje konkurentnosti gospodarstva

Kvalitetno osmisljen, izgraden i ureden prometni sustav neposredno djeluje na razvoj
gospodarstva te na podizanje njegove opce razine konkurentnosti. Zbog toga je potrebno
djelovati na jacanje logistickih klastera koji bi organizacijom i poslovanjem djelovali na
sustav edukacije u svrhu ucinkovitijeg povezivanja sa postoje¢im prometnim sustavom.
Jacanje logistickih klastera unutar Zupanije i gradova stvara pretpostavke za
uspostavljanje i pruzanje visoke razine mobilnosti radno sposobnog stanovnistva i ucenika i
umirovljenika olaksavaju¢i im pritom dnevne potrebe za putovanjem. Uklanjanjem
prostornih barijera djeluje se direktno na konkurentnost gospodarstva kroz mobilnost i
ucinkovitost odvijanja prometa.

OC 3 - Unapredenje ucinkovitosti prometnog sektora

Organizacijski je potrebno unaprijediti i poboljsati suradnju izmedu mjerodavnih dionika te
osigurati interoperabilnost cijelog prometnog sustava. Osim toga, prema strategiji
Europske Unije, potrebno je povecati udio ekoloski prihvatljivih vidova prijevoza u
putnickom i teretnom prometu. U putnickom je prijevozu potrebno povecati udio
putovanja javnim prijevozom, biciklom i pjesacenjem dok je u teretnom prometu potrebno
povecati koristenje Zeljeznickog sustava. Osim ekoloskih znacajki, ovi ciljevi smanjit e i
lose ekonomske ucinke povecavajuci tako ucinkovitost prometnog sustava u cjelini.

OC 4 - Unapredenje stupnja sigurnosti i zastite

Potrebno je povecati stupanj sigurnosti i zastite u prometu svih sudionika kroz rjesavanje
problema crnih to¢aka na mrezi te smanjenjem broja prometnih nesreca. To se moze
posti¢i promoviranjem koristenja sigurnijih vidova prijevoza i uvodenjem novih tehnologija
sa ugradenim inteligentnim transportnim sustavom. Na stupanj sigurnosti i zastite
sudionika u prometu takoder utjecu buka i vibracije koje stetno djeluju na ljudsko zdravlje.
Nezaobilazan je i utjecaj vandalizma na i u vozilima javnog prijevoza koje treba sprijeciti
uvodenjem video nadzora i redovitih kontrola.

OC 5- Unapredenje odrzivosti prometnog sustava unutar gradova i u urbanim sredistima
Gradovi i urbana sredista su danas pod velikim izazovom kako i na koji nacin unaprijediti

odrzivost prometnog sustava. Zbog postavljene cCinjenice potrebno je kroz prihvacanje
odgovarajucih strateskih smjernica djelovati na uvodenje integriranog javnog prijevoza,
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optimizirati sustav prometa u mirovanju, uspostaviti Park&Ride sustav, uvesti ITS sustav
koji ce sluziti za pracenje i vodenje prometnog toka te davati pravodobne i tocne
informacije o trenutnoj situaciji ovisno o segmentu prometnog sustava. Osim navedenih
elemenata, potrebno je jacati svijest o koristenju bicikala u prometnom sustavu kroz
promociju i postavljanje biciklistickih staza kao ravnopravnih povrsina za kretanje
prometnicom te poticati pjesacki promet kroz vodenje pjesaka utvrdenim pjesackim
koridorima.

Specifi¢ni ciljevi Glavnog plana su:

SC1: Javni promet

e SC1a - Uvodenje sustava integriranog prijevoza putnika (IPP)

U skladu sa europskim i svjetskim primjerima dobre prakse potrebno je uvesti sustav
integriranog prijevoza putnika koji ¢e pruziti mnoge pogodnosti za korisnike i pruzatelje
usluga u sustavu prijevoza putnika. Potrebno je osnivanje prijevozno tarifne unije -
prometne uprave koja ¢e nadzirati/provoditi/regulirati uvodenje i provodenje sustava
integriranog prijevoza putnika.

e SC1b - Povecanje razine usluznosti

Razina usluznosti javnog prijevoza podrazumijeva organizaciju prijevoza kroz dobru
ponudu broja linija i polazaka te kroz dobro postavljenu mrezu linija koje povezuju prostor
unutar Zupanije (regije) uskladenim voznim redovima i linijama javnog prijevoza.

¢ SC1c - Unapredenje dostupnosti JP-a

Uz definiran i uskladen broj linija i dnevnih polazaka potrebno je linije organizirati na
nacin da se poveca dostupnost javnog prijevoza (maksimalna udaljenost do stajalista
javnog prijevoza moze iznositi 600m). Time se ostvaruju pretpostavke za uvodenjem i
dostupnosti javnog prijevoza u najudaljenijim mjestima regije koja su povezana sa glavnim
sredistima.

e SC1d - Povecanje informiranosti putnika

Tocne informacije u sustavu javnog prijevoza putnika moraju biti dostupne u svakom
trenutku te moraju osigurati dobru informiranost putnika kako bi javni prijevoz postao
jednostavniji za koriStenje. Svakom korisniku javnog prijevoza moraju se pruziti tocne
informacije u realnom vremenu na jednostavan nacin kako bi se maksimalno olaksalo
koristenje sustava javnog prijevoza.

e SC1e - Unapredenje sustava upravljanja podacima
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Sustav integriranog prijevoza putnika zahtjeva medusobnu suradnju veéeg broja
prijevoznika Sto zahtjeva odredenu kolicinu podataka o svakom prijevozniku
sistematiziranu u obliku baza podataka. U postojecem sustavu podaci se ne prikupljaju
sustavno i ne postoje unificirane baze podataka o prijevoznicima Sto je potrebno
promijeniti kako bi se olakSalo uvodenje sustava integriranog prijevoza putnika. Osim
informacija o prijevoznicima, potrebno je zapocCeti i provoditi sustavno prikupljanje
podataka o broju putnika u sustavu javnog prijevoza kao i sve ostale informacije
relevantne za kreiranje dobre usluge.

e SC1f - Podizanje svijesti gradana o prednostima koristenja javnog prijevoza

Kako bi se povecao broj korisnika javnog prijevoza i kako bi se sustav optimalno koristio
potrebno je podizanje svijesti gradana o prednostima koristenja javnog prijevoza. To se
moze ostvariti kroz edukaciju koja ¢e se provoditi od najmladih pa do najstarijih korisnika
prijevoza. Edukacijom c¢e se dati odgovor na pitanje zasto i kako koristiti sustav javnog
prijevoza.

e SC1g - Povecéanje dostupnosti informacija javnog prijevoza turistima

Republika Hrvatska kao turisticka zemlja biljezi prema statistickim podacima konstantno
povecanje broja dolazaka i nodenja turista ne samo na moru, veci i u unutrasnjosti
Hrvatske. Kako bi se trend povecanja turizma nastavio, potrebno je sustav informiranja
putnika javnog prijevoza prilagoditi te turistima osigurati informacije o linijama javnog
prijevoza, polascima i dolascima, lokacijama stajaliSta itd., na jednostavan i prihvatljiv
nacin.

SC2: Povecéanje medunarodne, regionalne i lokalne pristupacnosti u putnickom prometu

Pristupacnost regije juzne Dalmacije (Dubrovacko-neretvanska zupanija i grada Dubrovnika)
na svim razinama od iznimne je vaznosti u smislu mobilnosti gradana i u smislu prijevoza
tereta. Bez dobre povezanosti, gospodarstvo, ekonomija, turizam ne mogu biti konkurentni
ostalim podrucjima u Hrvatskoj i okolnim zemljama. Zbog toga je bitno unaprijediti
medunarodnu, meduregionalnu i medugradsku pristupacnost kao i unaprijediti povezanost
unutar samih gradova i naselja kako bi cijelo podrucje bilo premrezeno na nacin da
odgovara trenutnim potrebama.

e SC2a - Unapredenje medunarodne prometne povezanosti i koordinacije

Regija juzna Dalmacija (Dubrovacko-neretvanska zupanija) je teritorijalno rubna Zupanija
dijelom prekinuta u povezanosti sa ostatkom podruéja Funkcionalne regije. Na
medunarodnom prometnom pravcu zupanijom prolazi tranzitni promet prema granici Crna
Gora te preko Bosne i Hercegovine. Problem tranzitnog prometa ocituje se u ¢ekanjima na
granicnim prijelazima te u kolicini prometa koja prolazi Zupanijom i predstavlja prijetnju
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unutar gradskih i Zupanijskih prometnih tokova. Potrebno je unaprijediti povezanost
zracnih luka s medunarodnim zracnim lukama te unaprijediti pomorski promet kroz razvoj
luka za nauticki turizam te povecanjem kapaciteta pristanista u Dubrovniku i luci Gruz.

SC2b - Unapredenje prometne povezanosti i koordinacije s ostatkom teritorija
Republike Hrvatske

U pogledu meduregionalne putnicke povezanosti, Dubrovacko-neretvansku zupaniju je
potrebno odgovarajuée povezati s ostalim regijama. To se posebno odnosi na cestovnu i
zeljeznicku povezanost izmedu drzava s kojima regija granici te povezanost autocestom s
ostalim teritorijem Republike Hrvatske. Potrebno je unaprijediti cestovnu i zeljeznicku
infrastrukturu kako bi se ostvarila funkcionalna povezanost na glavnim pravcima. Potrebno
je unaprijediti javni prijevoz kroz uskladivanje voznih redovima javnog prijevoza prema
drugim regijama (Zupanijama). Potrebno je unaprijediti povezanost zracne luke Dubrovnik
s ostalim zracnim lukama u regiji.

SC2c - Unapredenje regionalne putnicke pristupacnosti jacanjem teritorijalne kohezije

Regionalna prometna povezanost kvalitetnim javnim prijevozom stvara temelj za odrzivu
mobilnost korisnika prijevoza. Potrebno je unaprijediti javni prijevoz boljom povezanoséu
grada Dubrovnika sa ostalim gradovima i naseljima unutar regije Sto podrazumijeva
uskladivanje postojecih i predlaganje novih voznih redova i linija sa taktnim voznim redom.

SC2d- Unapredenje medugradske putnicke pristupacnosti

Unutar Dubrovacko-neretvanske Zupanije (Funkcionalne regije juzne Dalmacije) potrebno
je unaprijediti medugradsku povezanost izmedu grada Dubrovnika i vecih naselja
kvalitetnijom ponudom javnog prijevoza te izgradnjom prometnih pravaca koji bi smanjili
prometno zagusenje posebno u vrijeme turisticke sezone.

SC2e - Unapredenje povezanosti unutar gradova i naselja

Potrebno je unaprijediti prometnu mrezu unutar gradova i naselja izgradnjom bolje
infrastrukture kako bi se povecala mobilnost pjesaka i biciklista (poboljsati postojecu i
izgraditi novu). SrediSta grada trebala bi prosiriti pjeSacke zone smanjujuéi broj parkirnih
mjesta i pruzajuéi vece javne povrsine gradanima (Setnice, parkovi i sl.). Potrebno je
uvesti Park&Ride sustav te unaprijediti promet u mirovanju.

SC3: Optimizacija teretnog prometa

Na koridorima je potrebno povecdati udio tereta prevezenog Zeljeznicom posebno na
srednjim i velikim udaljenostima, sto znaci reducirati prijevoz tereta u cestovhom prometu
(unutarnji i tranzitni promet) u Dubrovacko-neretvanskoj zupaniji.
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¢ SC3a - Smanjenje utjecaja cestovnog prometa

Tranzitni promet u Dubrovacko-neretvanskoj Zupaniji stvara odredeno prometno
opterecenje na postojecim prometnoj cestovnoj infrastrukturi koju cini mreza dijela
jadransko-jonske autoceste, jadranske ceste (D8), brze ceste te mreza ostalih Zupanijskih i
lokalnih cesta povezujuci teritorij unutar Zupanije za ostalim teritorijem i sa granicnim
prijelazima. Mjere koje bi zadovoljile ovaj cilj trebaju unaprijediti tranzit tereta kroz
Dubrovacko-neretvanska zupaniju kako bi tranzit imao Sto manji negativan ucinak na
unutar Zupanijski promet.

e SC3b - Unapredenje regionalne teretne povezanosti

Smisao unapredenja regionalne teretne povezanosti je povezati Dubrovacko-neretvansku
Zupaniju na nacin da prijevoz tereta sto manje utjece na svakodnevno odvijanje prometa a
posebno u vrijeme turisticke sezone. Osim regionalne povezanosti u prijevozu tereta,
potrebno je unaprijediti povezanosti s ostalim regijama (unutrasnja Hrvatska i drzave s
kojima regija granici) povecavajuci pristupacnost navedenih regija u svim smjerovima
(unutrasnja Hrvatska - Dubrovacko-neretvanska zupanija -drzave s kojima regija granici
prekomorske drzave i obrnuto).

SC4:Povecanje financijske odrzivosti prometnog sustava

Jedan od prioriteta Europske unije je povecati financijsku odrzivost prometnog sektora.
Zbog toga je bitno povecati ucinkovitost financiranja javnog prijevoza, smanjiti ukupne
eksterne troskove prometa, unaprijediti sustav subvencioniranja javnog prijevoza i tocno
odrediti odgovorne subjekte koji sudjeluju u svim fazama planiranja prometnih procesa.

e SC4a - Povecanje ucinkovitosti financiranja javnog prijevoza

Postojeci sustav financiranja javnog prijevoza orijentiran je najvise na poseban linijski
prijevoz koji je najucinkovitiji samo tijekom trajanja skolske godine. Takoder, sustav ne
predstavlja odgovarajucu prijevoznu ponudu koja bi odgovarala zahtjevima prijevozne
potraznje  unutar Dubrovacko-neretvanske Zupanije zbog nejasno  utvrdenih
kriterija/indikatora kvalitete pruzanja usluge. U pogledu financiranja javnog prijevoza koji
bi bio na usluzi svim gradanima tijekom cijele godine potrebno je tocno odrediti nacin
financiranja javnog prijevoza te predloziti mehanizme koji bi aktivno provodili analiziranje
sustava JP-a kako bi prijevoz bio odrziv.

e SC4b - Smanjenje ukupnih eksternih troskova prometa
Prema statistickim podacima Europske Unije, osobni prijevoz automobilima i zracni promet

generiraju najvecu kolicinu eksternih troskova (uzimajuci u obzir utjecaj na klimatske
promjene, buka, nesrece i ostali troskovi). Najmanje eksternih troskova generiraju
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autobusni promet, Zeljeznicki promet, pomorski, te prijevoz unutarnjim vodnim putovima,
te su kao takvi prepoznati kao odrzivi oblici prijevoza ljudi i tereta.

e SC4c - Osiguranje odgovornosti i suradnje mjerodavnih dionika

Republika Hrvatska i dalje predstavlja osnovni subjekt izgradnje i odrZavanja drzavne
prometne infrastrukture iako su i ostali subjekti (predstavnici regionalne i lokalne
samouprave, subjekti iz privatnog sektora, upravitelje infrastrukture, koncesionare itd.)
kljucni u poboljsavanju kvalitete ucinkovitosti prometnog sustava.

Mjere za provedbu Glavnog plana podijeljene su u tri skupine:

Infrastrukturne mjere se odnose na infrastrukturne zahvate potrebne za izgradnju,
rekonstrukciju i poboljsanje prometne infrastrukture (za potrebe organizacije i uspostave
integriranog javnog prijevoza), izgradnju intermodalnih terminala, implementaciju sustava za
prikupljanje podataka, vodenje prometa i pracenje sigurnosti odvijanja prometa.

Organizacijske mjere se odnose na uvodenje integriranog sustava javnog prijevoza, uvodenje
jedinstvenog tarifnog sustava i taktnog voznog reda, osnivanje komunalhog
pododsjeka/prometnog ureda, uvodenje car sharing sustava i sustava javnih bicikala.

Ostale mjere se odnose na kontinuirano prikupljanje podataka o mobilnosti i sustavu
integriranog prijevoza putnika, kreiranje baze podataka za razvoj JP, edukaciju zaposlenika i
korisnika JP, subvencioniranje cestarine za teretna vozila, izrada Studija izvodljivosti i
unapredenja za poboljsanje mobilnosti gradana i razvoja integriranog prijevoza opcenito.
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2. Pregled stanja okolisa i mogucéih utjecaja Plana na okolis

2.1. Promet

U sustavu drzavne cestovne prometne mreze Dubrovacko-neretvanska Zupanija nalazi se na
kraju Jadranske turisticke ceste (D8) koja je u najvedoj mjeri u nezadovoljavaju¢em stanju
osobito u odnosu na vrijeme izgradenosti prema tadasnjoj gusto¢i prometa u odnosu na
danasnji broj godisnjih vozila. Cestovna prometna mreza na podrucju Dubrovacko-neretvanske
Zupanije sastoji se od 2 autoceste, 16 drzavnih cesta, 33 Zupanijske ceste i 78 lokalnih cesta.
Prometna povezanost opcina autobusnim linijama nije zadovoljavajuca.

Najveci problem u oblasti cestovnog prometa su losi prometno-tehnicki elementi prometnica
koji stvaraju velik problem sigurnosti odvijanja prometa. Zupanijske ceste takoder su u
poprili¢cno losem stanju. Sve su vec¢inom u funkciji internog Zupanijskog povezivanja i skoro
sve imaju lose prometno-tehnicke elemente koji zahtijevaju njihovu rekonstrukciju i
modernizaciju. Sve lokalne ceste s podrucja Dubrovacko-neretvanske Zupanije u losem su
stanju, i zbog ratnih razaranja i zbog neodrzavanja odnosno losih prometno-tehnickih
elemenata. Buduci da nisu rekonstruirane duze vrijeme, moze se ustvrditi da su zaostale te da
pruzaju znatno nizZu razinu usluga, predstavljajuci opasnost po sigurnost prometa.

Zupanijski sustav javnog prijevoza pokriva veliki broj naselja na podru¢ju Dubrovacko-
neretvanske zupanije s Gradom Dubrovnikom, ali moguca je nadogradnja sustava uvodenjem
dodatnih linija, te u organizacijskom smislu. PoboljSanje organizacije Zupanijskog sustava
javnog prijevoza moguce je provodenjem mjera odrzive mobilnosti i implementacijom
intermodalnog sustava prijevoza.

Zeljeznicki promet na podruéju Zupanije zastupljen je samo jednom Zeljeznickom prugom iz
pravca sjeveroistocne Hrvatske preko Bosne i Hercegovine (Sarajevo - Mostar) do Ploca.
Najvaznija svrha te Zeljeznicke pruge je prijevoz tereta koji dolazi u luku Ploce, u prvom redu
za podrucje Bosne i Hercegovine.

Na podruéju Funkcionalne regije postoji zraéna luka na podrucju Opéine Konavle u Cilipima
duzine staze 3300 m (Zracna luka Dubrovnik) i zracna luka na lokaciji luke Ploce duljine staze
1200 m (2C kategorija) koja nije u funkciji te je potrebno izmjestanje iz lu¢kog podrucja luke
Ploce. Godisnji broj putnika u Zracnoj luci Dubrovnik krece se oko 1 500 000 (u 2012. i 2013.
godini). Prema postojecim trendovima predvideni su scenariji broja putnika za buduce godine
do 2032. U slucaju niskog rasta broja putnika predvida se 3 200 000 putnika, konstantnog
rasta 4 000 000 putnika, te visokog rasta do 4 800 000 putnika u 2032. godini. Zracna luka
Dubrovnik trenutno je u postupku modernizacije kako bi se osigurali dovoljni kapaciteti,
povecala sigurnost, pouzdanost i udobnost putnika.
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Na podrucju FRJD postoji 5 helidroma: lokacija Opcéa bolnica Dubrovnik, lokacija u naselju
Korcula u blizini doma zdravlja i lokaciji uz naselje Blato u Blatskom polju, lokacija Vardiste
kod Janjine, lokacija Zle polje u blizini naselja Ubli, u okviru bivSe vojarne na otoku Lastovu
(za interventno slijetanje helikoptera) i lokacija Hum (samo za vojne namjene).

Na podruéju Zupanije postoje dvije luke od osobitog (medunarodnog) znacaja za Republiku
Hrvatsku: luka Gruz - putnicka luka i luka Ploce. Zatim postoji sedam luka Zupanijskog
znacaja: Gradska luka Dubrovnik - putnic¢ka luka, Korcula, Metkovi¢, Putni¢ka luka u Orebicu,
Putnicka luka u Trpnju, Putnicka luka u Vela Luci i Srnovska Banja u Poladistu.

Luke posebne namjene zupanijskog znacaja su ACl marina Korcula, Slano i Lumbarda (luke
nautickog turizma Zupanijskog znacaja), sportske luke Zupanijskog znacaja (Orsan i Orebic) i
brodogradilisne luke Zupanijskog znacaja (MokoSica, Domince i Greben u Vela Luci). Jos
postoji i 76 luka lokalnog znacaja.

Ukupni broj putnika kruzera za 2015. godinu iznosi 768.887, s tendencijom daljnjeg rasta u
narednim godinama.

Postojeci problemi u prometu ocituju se u prometnoj izoliranosti Zupanije, losim prometno-
tehnickim elementima i neodrZavanju prometnica, sto zahtijeva njihovu rekonstrukciju i
modernizaciju. Zatim postoji problem velike izgradenosti uz prometnicu sto utjece na
odvijanje prometa i sigurnost. U javhom prometu postoji potreba za dodatnim linijama kao i
potreba za dodatnim organizacijskim poboljsanjima (intermodalni sustav). U pomorskom
prometu postoji potreba za boljim povezivanjem zupanije brzim brodskim linijama.

Bez provedbe Glavnog plana prometna povezanost Funkcionalne regije Juzne Dalmacije s
ostatkom teritorija RH i susjednim zemljama ostat ¢e na postojecoj razini sto ima dugorocan
negativan utjecaj na turizam i gospodarstvo. Provodenjem Glavnog plana ¢e takoder doci do
vece sigurnosti u prometu.

2.2. Kvaliteta zraka

Podru¢je Dubrovacko-neretvanske Zupanije prema Zakonu o zastiti zraka (,,Narodne
novine“ br. 130/11, 47/14) i Uredbi o odredivanju zona i aglomeracija prema razinama
onecis¢enosti zraka na teritoriju Republike Hrvatske (,,Narodne novine“ br. 1/14) pripada
podrucju Zona Dalmacija (HR 5).

Na podrucju Dubrovacko-neretvanske zupanije kvaliteta zraka prati se na mjernim postajama
drZzavne mreZe: Opuzen (Delta Neretve) i Zarkovica (Dubrovnik) (prigradska postaja). Na irem
podrucju grada PloCe uspostavljena je lokalna mjerna mreza Lucke uprave Ploce koja sadrzi
devet mjernih postaja za ispitivanje ukupne talozne tvari (UTT) i metala u njoj.

U 2015. godini kvaliteta zraka s obzirom na zdravlje ljudi na postaji Zarkovica bila je uvjetno
Il. kategorije s obzirom na ozon. Do prekoracenja praga obavje¢ivanja od 180 pg/m?® doslo je



OIKON

na mjernoj postaji Zarkovica 7 puta. Na mjernoj postaji Zarkovica doslo je 1 puta do
prekoracenja praga upozorenja (240 pg/m?).

U 2014. godini kvaliteta zraka na postaji Zarkovica bila je I. kategorije s obzirom na ozon. U
2013. godini na mjernim postajama Opuzen i Zarkovica, zrak je s obzirom na ozon O bio
uvjetno Il kategorije.

Zbog nedovoljnog obuhvata podataka u 2015. godini, mjerenja koncentracije NO, na mjernoj
postaji Zarkovica promatrana su kao indikativna te je zrak bio |. kategorije kvalitete s
obzirom na NO,.

Kvaliteta zraka u 2013. i 2014. godini na svih devet postaja lokalne mjerne mreze Lucke
uprave Ploce je bila I. kategorije s obzirom na ukupnu taloznu tvar (UTT) i sadrzaj metala (As,
Cd, Ni, Pb, Al, Fe, Hg) u ukupnoj taloznoj tvari. lzuzetak je postaja Komunalno poduzece
»lzvor“ na kojoj je 2014. godine zabiljeZena Il. kategorija zraka s obzirom na ukupnu taloznu
tvar.

Za 2015. godinu provedena je ocjena oneciscenosti (sukladnosti) zone Dalmacija (HR 5) na
temelju mjerenja i metodom objektivne procjene. Ocjenjeno je da su koncentracije SO,, NO,,
CO, benzena, PMqo, PM; 5, Pb, Cd, Ni i As u PMy i B(@)P u PMy( bile niZze od propisanih grani¢nih
vrijednosti u ovoj zoni.

Ocjenjeno je da su koncentracije ozona u zoni Dalmacija (HR 5) bile vise od propisane ciljne
vrijednosti. Za razliku od drugih oneciscujucih tvari ozon se ne oslobada u atmosferu direktno,
veCc on spada u grupu sekundarnih onecis¢ujuc¢ih tvari, odnosno nastaje kao produkt
fotokemijskih reakcija pod djelovanjem sunéevog zracenja i kemijskih prekursora: dusikovih
oksida (NOy), lakohlapivih organskih spojeva (HOS) ukljucuju¢i metan (CH4) i ugljikov
monoksid (CO), pri cemu prekursori NOx i HOS imaju znatno izraZeniji potencijal za stvaranje
prizemnog ozona od CO i CH,. Oneci$¢enje zraka prizemnim ozonom na podruéju DNZ, kao i
cijele Hrvatske posljedica je prekograni¢nog prijenosa ozona i njegovih prekursora pod
utjecajem lokalnih klimatskih uvjeta povoljnim za nastanak ozona.

Glavni plan razvoja prometa Funkcionalne regije Juzna Dalmacija ima za cilj povezati ovaj
teritorij svim vidovima prometa, cestovnim, Zzeljeznickim, zracnim i pomorskim. Radi
ostvarenja ovih ciljeva predvida se izgradnja novih cestovnih pravaca, kao i rekonstrukcija
postojecih, poboljSanje pomorske povezanosti kopna s otocima Sto sve moze predstavljati
novi pritisak na kvalitetu zraka na ovom podrucju. Medutim, izgradnja obilaznica kojima se
smanjuje zagusenje i promet u urbanim sredistima moze imati pozitivne ucinke u vidu
smanjenju emisija oneciscujucih tvari iz cestovnog prometa u samim centrima koji zbog
neprestanog zaustavljanja i koCenja te otezane disperzije predstavlja najnepovoljniji oblik
cestovnog prometa sa stanovista zastite zraka. Isto tako, razvoj zeljeznickog prometa svakako
bi imao pozitivan utjecaj na kvalitetu zraka i smanjenje emisija iz prometa zbog ocekivanog
smanjenja cestovnog prometa. Povecanjem pomorskog prometa povecat ce se emisije
onecis¢ujudih tvari ukljucujuéi emisije staklenickih plinova u zrak. Utjecaj luka na kvalitetu
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zraka proizlazi iz razlicitih izvora i aktivnosti koje se odvijaju na podrucju luka: kretanje,
manevriranje i boravak brodova, manipulacija i transport robe cestom na kopnenom dijelu
luke te cestovni promet za potrebe prilaza luci. Kroz primjenu mjera energetske ucinkovitosti
moguce je smanjiti utjecaj pomorskog prometa na onecis¢enje i emisije staklenickih plinova.

2.3. Geoloske, hidrogeoloske i seizmicke znacajke i vode

Geoloske i seizmotektonske znacajke uvjetovane su litoloSkom gradom i strukturno-
tektonskim odnosima nastalim u geoloskoj proslosti pa na njih planirane infrastrukturne
promjene u pravilu nemaju utjecaja. Medutim te znacajke znacajno utjeCu na uvjete
gradenja i sigurnost planiranog objekta. Slicno vrijedi i za hidrogeoloske znacajke, no kod njih
je obi¢no moguc i povratni utjecaj kojim se vise ili manje moze utjecati na hidrogeoloske
znacajke, odnosno kolic¢inu, dinamiku i kakvocu podzemne vode.

Podru¢je Funkcijske regije Juzna Dalmacija (FRJD) izgraduju naslage od mezozojske do
kenozojske starosti, a na osnovu litoloskog sastava, geneze, stupnja deformacije stijena na
povrsini i u podzemlju, u hidrogeoloskom smislu podijeljene su u dvije osnovne grupe stijena
razli¢itih hidrogeoloskih znacajki (1) vodopropusne karbonatne stijene i (2) vodonepropusne
klasticne stijene.

Podru¢je FRJD nalazi se na krskom podrucju koje karakterizira slabo razvijena povrsinska
hidrografska mreza te postojanje povremenih vodotoka i bujica, a prema Planu upravljanja
vodama najve¢im dijelom unutar tijela podzemne vode (TPV) Neretva, a samo manjim
dijelom pripada tijela podzemne vode (TPV) Jadranski otoci.

Tijelo podzemne vode (TPV) Neretva je drenazno podrucje najveceg rasprostiranja i vodnih
rezervi u Jadranskom slivu, koji je vezan s teritorijem Republike Hrvatske. Medutim u
Hrvatskoj je samo usée (delta) rijeke nizvodno od grada Metkovica i dio krskog sliva na desnoj
i lijevoj obali rijeke Neretve. U hidrogeoloskom pogledu unutar TPV Neretva razlikuju se
prostrana krska podrucja na desnoj i lijevoj obali rijeke. Rijeka Neretva pri tome ima
drenaznu funkciju u cijelom svom toku kroz Hrvatsku na obje svoje obale. U hidrogeoloskom
pogledu krske cjeline podzemne vode na desnoj i lijevoj obali rijeke Neretve i samu deltu
izgradenu od naslaga meduzrnske poroznosti treba se promatrati odvojeno.

Unutar tijela podzemne vode (TPV) Jadranski otoci stvorena su lokalna tijela podzemne vode
s dubinom okrsavanja do nekadasnje razine mora. Slatkovodni sustavi na otocima su uglavnom
ograni¢enih dimenzija, iz kojih slatke vode prakticki bez zadrzavanja otjecu ili se difuzno
mijesaju s morem. Funkcionalnoj regiji Juzna Dalmacija pripadaju otoci Korcula, Lastovo,
Mljet, te Elafiti.

Tijekom izgradnje prometne infrastrukture utjecaji na vodna tijela su ograniceni. Na
mjestima prelaska preko povrsinskih vodnih tijela mogu¢ je negativan utjecaj koji se sastoji
od zamucenja ili onecis¢enja vodotoka. Medutim, utjecaj je privremen i ograni¢en na



OIKON

razdoblje izgradnje te se uz pazljivo izvodenje i koristenje najboljih raspolozivih tehnika ovaj
utjecaj moze svesti na najmanju mogucu mjeru.

Negativni utjecaj oneciscenja povrsinskih i podzemnih voda moguc je uslijed izlijevanja i
otjecanja opasnih tvari, odnosno izvanrednih dogadaja (sudari, izlijetanja vozila i sl.).
Dobrom organizacijom gradiliSta i pridrzavanjem odgovarajuce regulative, a posebice
vodopravnih uvjeta, te unaprjedivanjem sustava odvodnje i procis¢avanja otpadnih voda s
prometnica ovi se negativni utjecaji mogu izbjedi.

Utjecaji prilikom koristenja prometne infrastrukture vedinom se odnose na istjecanje i
otjecanje oborinskih voda (zauljenih voda, voda nakon posipavanja soli tijekom zimskog
razdoblja, topljenja snijega i slicno). Posebice se to odnosi na projekte koji prolaze
podrucjima vodnih tijela za koje postoje podaci o povremenim ili ces¢im prekoracenjima za
odredene kemijske pokazatelje, a mali dio tog oneciscenja u podzemne vodonosnike
vjerojatno dolazi i iz rasprsenih izvora, od prometnica, putem oborinskog ispiranja. Navedeni
utjecaji mogu se ublaziti ili ¢ak potpuno ukloniti unaprjedivanjem sustava odvodnje i
prociscavanja otpadnih voda s prometnica.

Potencijalan negativan utjecaj na vode moze se ocekivati realizacijom cestovne i Zzeljeznicke
infrastrukture u dijelovima gdje prolaze kroz zone sanitarne zastite, ukoliko se ne izvede
kontrolirana odvodnja i odgovaraju¢e procis¢avanje oborinskih oneciscenih voda prije
ispustanja u prirodni prijamnik, odnosno ukoliko se ne postuju odredbe koje su propisane
Pravilnikom o uvjetima za utvrdivanje zona sanitarne zastite (NN 66/11, 47/13) kako bi se
sprijecio moguci negativni utjecaj na podzemna vodna tijela.

Provodenjem infrastrukturnih projekata predvida se modernizacija i poboljSanje prometne
infrastrukture ¢ime se povecava sigurnost prometnica te smanjuje mogucnost od akcidentnih
situacija, a sve zajedno dugorocno doprinosi smanjenju negativnih utjecaja na kakvocu vode.

podzemnih voda fenolima i olovom. Naime, kondenzacijom ispusnih plinova iz motornih vozila
i prokapljivanjem ulja, na kolovoznoj se povrsini stvara ,,masni“ sloj koji se sastoji pretezito
od ugljikovodika i fenola, te odredene kolicine olova koja se dodaje visokooktanskim
benzinima. Stoga, uz ostale infrastrukturne ciljeve i mjere, ekoloski prihvatljiva vozila
dugorocno doprinose smanjenju negativnih utjecaja na kakvocu vode.

2.4. More

Podru¢ju Juzne Dalmacije koje administrativho zauzima Dubrovacko-neretvanska zupanija
pripada more povrsine 7.489,88 km?, $to &ini 80,78% povrsine Zupanije ili 23% mora Republike
Hrvatske. Obalna crta proteze se u duzini od 1.024,63 km, Sto cini nedjeljivu povezanost
obale s morem. Ovaj prostor Cine dvije osnovne funkcionalne i fizionomske cjeline: relativno
usko uzduzno obalno podruéje s nizom pucinskih i blizih otoka (od kojih su najznacajniji
Korcula, Mljet, Lastovo i grupa Elafitskih otoka) te prostor Donje Neretve s gravitiraju¢im
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priobalnim dijelom. Obalna duljina je vrlo razvedena i varira od zasti¢enih uvala s pjeskovitim
plazama do otvorenom moru izlozene strme obale s klifovima. Obala od luke Dubrovnik pa sve
do usca Bojane izloZena je utjecaju otvorenog mora.

Srednje godisnje koncentracije klorofila u povrsinskom sloju vodenog stupca do 10 m tijekom
razdoblja od 2005. do 2014. godine na tri mjerne postaje u Zupaniji kretale su se u rasponima
karakteristicnim za oligotrofno priobalno more. U podrucju juznog Jadrana ekolosko stanje
najveceg dijela akvatorija tijekom 2014., kao i prethodnih godina, moze se okarakterizirati
kao oligotrofno tj. obiljezeno niskom proizvodnjom, dobrom prozirnos¢u, niskim
koncentracijama hranjivih soli i klorofila te odsutnoscu hipoksije, Sto ukazuje na prihvatljivi
antropogeni utjecaj unutar prijemnog kapaciteta podrucja. Ispitivanje kakvoce mora
provedeno tijekom kupalisne sezone 2016. godine pokazalo je da je na 107 (93,04 %) tocki
ispitivanja konacna ocjena kakvoc¢e mora bila izvrsna, na 5 (4,35 %) dobra i na 3 (2,61 %)
zadovoljavajuc¢a. U morskoj vodi za kupanje prate se mikrobioloski pokazatelji, meteoroloski
uvjeti, temperatura i slanost mora te vidljivo oneciscenje.

Svi zahvati u okolisu na podrucju Funkcionalne regije Juzna Dalmacija koji se planiraju izvesti
u priobalnom prostoru ne smiju se izvoditi, odnosno Kkoristiti bez odrzivog - smislenog
planiranja razvoja zbog toga sto svi radovi u nekom podrucju mora utjecu i na stanje u drugim
dijelovima mora zbog povezanosti ekosustava.

lako more posjeduje sposobnost samoprocis¢avanja jer sadrzi antibioti¢ke tvari koje izlucuju
neki morski organizmi (fitoplankton), ono ima ogranicenu mo¢ prihvata onecis¢ujucih tvari.
Morski prostor FRJD, zbog pristupa otvorenom moru i blagotvornoj izmjeni smjerova morskih
struja kao i utjecaja ciklonalnih vjetrova bure i juga te sezonskog maestrala, moze apsorbirati
onecis¢enja koja bi nastala predvidenim zahvatima u priobalnom podrucju. Kako se radi o
planiranim aktivnostima na morskim staniStima koja su ve¢ pod antropogenim utjecajem,
ukoliko se izvode sukladno postupcima smislenog upravljanja priobaljem i aktivnostima na
moru, negativan utjecaj na morska stanista u podrucjima zahvata moze se smatrati
prihvatljivim.

2.5. Bioraznolikost

Najvec¢i dio podruéja Zupanije zauzimaju Sumske povriine i to Ciste vazdazelene Sume i
makija crnike, zatim busici i suhi travnjaci. Na sjevernom kopnenom dijelu Zupanije
prevladavaju stanista oko rijeke Neretve, od stalnih stajacica, trscaka, visokih Siljeva i visokih
saseva, vocnjaka i kultiviranih povrsina oko glavnog toka rijeke, do slanih, plitkih muljevitih
mocvara pod halofitima. Takoder postoje mnoga stanista Spilja zatvorenih za javnost i jama u
kojima zivi podzemna fauna. Na otocima su pretezno zastupljene Ciste vazdazelene Sume i
makija crnike, suhi travnjaci i busici, te na manjim povrsinama maslinici i vo¢njaci. Razvoj
prometa utjecCe i na gubitak stanista, povecava onecis¢enost, prekida migracije nekih vrsta i
postoji rizik od Sirenja invazivnih vrsta.
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Razvoj prometne infrastrukture mogao bi ugroziti cjelovitost i fragmentirati povrsine pod
sumama i povecati rizik od pozara. Ugrozena su i mocvarna podrucja oko rijeke i us¢a Neretve
i podzemna stanista, jer se odvodnjom s prometnica mogu onecistiti.

Postoji i mogucnosti nailaska na speleoloske objekte oko podruc¢ja Paleomble-Omble
izgradnjom prometnica te narusavanje njihovih uvjeta. Pozitivni utjecaji provedbe
Masterplana ukljucuju povecanje ucinkovitosti prometa i smanjenje onecis¢enja okolisa.

2.6. Zasticena podrucja

Na podru¢ju Dubrovacko-neretvanske Zupanije nalazi se mnogo zasticenih podrucja zbog
oCuvanosti prirode i specifi¢nosti terena, klime i bioloske raznolikosti. Mnogo je ocuvanih
podru¢ja sam Sumama (Nacionalni park Mljet, Ssumski rezervati), a takoder su bitna vlazna
podrucja oko Neretve (Posebni rezervat Delta Neretve - jugoistocni dio) i zasti¢ena podrucja u
moru (Posebni rezervat Malostonski zaljev, dijelom Park prirode Lastovsko otocje, neki manji
otoci). Provedba Glavnog plana moze utjecati na zasti¢ena podrucja na nacin da se ugrozava
njihova stabilnost i narusavaju uloge, npr. onecis¢enje morskih zasti¢enih podruéja zbog
ispiranja tvari s prometnica. No takoder se uspostavom ucinkovitog prijevoza moze smanjiti
onecis¢enje pa time i pritisak na zasti¢ena podrucja.

Za spojnu cestu Metkovi¢- A10 potrebno je analizirati alternativne trase kojima se izbjegava
prolazak kroz stroge rezervate.

2.7. Krajobraz

Prema Strategiji prostornog uredenja RH (1997.), Dubrovacko-neretvanska Zupanija pripada
Siroj prirodno-geografskoj regiji jadranske Hrvatske koju karakterizira obalno podrucje mora
(obala, akvatorij i otoci) te brdsko-gorsko podruc¢je zaleda, odnosno zajednicke znacajke
hrvatskog krsa. Pri tome, u skladu s krajobraznom regionalizacijom Hrvatske s obzirom na
prirodna obiljezja (Brali¢ I., 1995.) izradenoj za potrebe Strategije prostornog uredenja RH,
Zupanija obuhvada tri osnovne krajobrazne jedinice: u najvec¢oj mjeri Obalno podrucje
Srednje i Juzne Dalmacije, potom Donju Neretvu te vrlo malim dijelom Dalmatinsku zagoru.
Krajobraznu jedinicu Obalno podrucje Srednje i Juzne Dalmacije (1) Cine dvije krajobrazne
cjeline: 1a) Dubrovacko primorje s brdovitim obalnim pojasom, Konavoskim poljem,
Konavoskim stijenama i planinom Snjeznicom te 1b) Juznodalmatinski arhipelag odnosno
pucinski i bliZi otoci specificne razvedenosti (otok KorcCula s arhipelagom, otok Mljet s
arhipelagom, otok Lastovo s arhipelagom i Elafitsko otocje), te Peljesac. Krajobrazna jedinica
Donja Neretva (2) obuhvada dijelom prirodno mocvarno, a dijelom kultivirano naplavljeno
podru¢je delte Neretve s poljoprivrednim povrsinama karakteristicne parcelacije.
Prepoznatljiv i vrijedan kulturni krajobraz Dubrovacko-neretvanske Zupanije, nastao
tradicionalnim poljoprivrednim koristenjem cine osnovne strukturne jedinice u prostoru -
polja, suhozidi kao elementi ogradivanja i terase.

Budué¢i da na razini Dubrovacko-neretvanske Zzupanije krajobrazna osnova (kao temeljni
instrument zastite, ocCuvanja i planiranja krajobraza) nije izradena, odnosno da ne postoji
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baza podataka o krajobraznim strukturama, detaljno stanje krajobraza na podru¢ju Zupanije
nije moguce utvrditi. Kao osnovni pritisci prostornog razvoja na krajobraz mogu se izdvojiti
neplanska ili nezakonita izgradnja kao dio procesa litoralizacije, te razvojem turizma
zauzimanje obalnog i drugog prostora izgradnjom gradevina turisticke namjene. Posljedice
nekontroliranog turistickog razvoja na obalnom podrué¢ju DNZ jesu narudavanje fizionomije
starih naselja, prenamjena poljoprivrednih povrsina u izgradeni antropogeni krajobraz,
odnosno nepovratni gubitak kulturnog naslijeda - osobito vrijednih predjela kulturnog
krajobraza. Takoder, u unutradnjosti DNZ prisutni su procesi deruralizacije i depopulacije koji
dovode do sukcesije, odnosno obrastanja poljoprivrednih povrsina i tako gubitka vizualnog i
kulturnog identiteta prostora vrijednih kulturnih krajobraza.

NepoZeljan utjecaj izgradnje planiranih zahvata na krajobraz nacelno se ocituje u
promjenama fizicke strukture krajobraza (povrsinskog pokrova i/ili morfologije terena), a
posljedicno tome i promjenama u izgledu i nacinu dozivljavanja podrucja. Pri tome se znacaj
navedenih utjecaja razlikuje ovisno o karakteristikama samih zahvata, te o karakteru i
vrijednostima prostora odnosno o vizualnim i ambijentalnim vrijednostima krajobraznih
podrucja na kojima su zahvati predvideni, kao i vizualnoj izlozenosti planiranih lokacija.

Zahvati izgradnje autocesta, drzavnih cesta, Zeljeznickih pruga i luka podlijezu proceduri
procjene utjecaja na okolis, stoga ¢e se na projektnoj razini, kroz postupak PUO ili OPPUO,
provesti detaljne analize utjecaja na krajobraz na temelju kojih ¢e se precizno definirati
mogudi utjecaji i propisati adekvatne mjere zastite. S obzirom da je za planirane zahvate, na
strateskoj razini detaljnosti obrade utjecaja, utvrdeno da zahvati nec¢e uzrokovati nepozeljne
utjecaje na krajobraz koji se primjenom mjera zastite ne bi mogli ublaziti, planirani zahvati
mogu se na strateskoj razini, mogu smatrati prihvatljivima. Osim toga, za pojedine slucajeve
poput izgradnje autocestovnih, cestovnih poveznica i pristupnih cesta kao poveznice DNZ i
ostatka RH, izgradnje PeljeSkog mosta kao osiguranja kohezije DNZ s RH, unapredenja
prometne pristupacnosti i cestovne infrastrukture Grada Dubrovnika, uredenja luka
medunarodnog, nacionalnog i zupanijskog znacaja i luka nautickog turizma, povezivanja otoka
s kompletnim prometnim sustavom DNZ, poboljSanja i prosirenja pje$acke infrastrukture,
izgradnje biciklisticke infrastrukture, unaprjedenje sustava javnog prijevoza, izgradnje
intermodalnih terminala, mjesta integracije i stajaliSta, uvodenja Park & Ride sustava,
izgradnje i uredenja novih stajaliSta te prilagodbe infrastrukture osobama s posebnim
potrebama, doci ¢e do poboljsanja boravisnih kvaliteta u odnosu na postojece stanje.

2.8. Tloi poljoprivreda

Dubrovacko-neretvanska zupanija je pretezito krski kraj s obiljezjima visoke stjenovitosti i
kamenitosti, izrazene dinamike reljefa, slabo razvijenih i neplodnih tala, pa su Sumske
fitocenoze i njihovi degradacijski oblici glavno obiljezje krskog dijela Zupanije. Ovakvu
reljefnu cjelinu presijeca delta rijeke Neretve koja predstavlja glavnu poljoprivrednu
proizvodnu regiju od Sireg znacaja. Melioracijama u dolini Neretve uredena je otprilike
polovica tala, a druga polovica hidromorfnih i subhidri¢nih tala ¢ini rijetku oazu i stanista
ptica mocvarica. Ostala poljoprivredna tla nalaze se unutar krskih polja (bivsih jezera), kao
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Sto je Vrgorsko polje te Bacinska jezera i u drugim krskim poljima i poljicima, docima i
zavalama, te vrtacama, a ponesto i krskim zaravnima pripadajuéih otoka i Dubrovacko-
neretvanskog priobalja. Zbog takve situacije na podrucju prevladavaju ,,Sumski“ tipovi tala:
smede tlo na vapnencu i dolomitu, rendzine, vapnenacko dolomitna crnica i kamenjari. Tla
koja se koristi u poljoprivredi su uglavnom antropogena tla krsa, hidromeliorirana tla u dolini
Neretve te manjim dijelom crvenice.

Na podruc¢ju DNZ prevladavaju ostala poljoprivredna i Sumska tla (PS). Osobito vrijedna
poljoprivredna tla (P1) se javljaju samo u dolini Neretve i Vrgorackom polju. Vrijedna
obradiva tla (P2) se javljaju u dolini Neretve, Konavoskom polju te u krskim poljima na
Korculi. Ostala obradiva tla (P3) se javljaju u krskim poljima, dolcima, vrtacama te
antropogenom tlu na otocima, poluotoku Peljescu te kopnenom dijelu Zupanije.

Podaci o stanju tla na razini DNZ nisu dostupni jer nije uspostavljen sustav trajnog motrenja
tala RH. Podaci o stanju / onecis¢enosti tala mogu se analizirati jedino na temelju podataka
objavljenim u strucnim i znanstvenim radovima. Na temelju analize na 172 lokacije u
razdoblju 1995. - 2005. godine. ustanovljeno je da su postojali lokaliteti s koncentracijama Cd,
Pb, Cr, Ni, As i Cu ve¢ima od dopustenih. Novijih podataka nema.

Posto za DNZ nije napravljena karta erozije, procjena potencijalno negativnog utjecaja
erozije vodom napravljena je prema Husnjak 2000. Prema toj procjeni, podrucje otoka
Korcule, poluotoka Peljesca i Dubrovackog primorja izlozeno je visokom riziku od erozije
vodom.

Na teritoriju Zupanije ima 64.864 ha poljoprivrednog zemljista Sto Cini 44,4 % ukupne povrsine
Zupanije. Od toga, 20.988 ha je obradivo zemljiste, a 43,875 ha Cine velike pasnjacke
povrsine. U strukturi obradivog tla najzastupljenije su oranice s 10.182 ha ili 48,18 %, zatim
maslinici, voénjaci s 6,027 ha ili 28,72 %, vinogradi s 4,420 ha ili 21,05 %, te livade s 429 ha ili
2,05 %. Na temelju takve strukture moze se reci kako je po obiljezjima poljoprivredne
proizvodnje Zupanija povrtlarsko-vocarsko-vinogradarsko podruéje. Poljoprivrednici stjecu
prihode podjednako iz svih triju grana proizvodnje. Prema podacima iz Arkoda za 2015.
godinu samo 15,6 % (10.103 ha) ukupnog poljoprivrednog zemljista je upisano u Arkod. Te se
povrsine koristi za intenzivnu poljoprivrednu proizvodnju. Ostatak povrSina se koristi
ekstenzivno i samo za osobne potrebe vlasnika. Ekoloska proizvodnja u DNZ se provodila na
202,4 ha u 2015. godini. lako se ta povrsina Cini razmjerno mala treba spomenuti da je u 2015.
godini jos 188,8 ha uslo u postupak usvajanja ekoloske proizvodnje sa sredstvima iz Programa
ruralnog razvoja. U obje te povrsine najzastupljenije kulture su bile vinova loza i masline.

Najvedi utjecaj na tlo u Zupaniji imaju poljoprivreda, promet, turisticka djelatnost, otpad, te
industrija i eksploatacija mineralnih sirovina.

Onecis¢enje tala kemijskim sredstvima (pesticidi, herbicidi, umjetna gnojiva) prisutno je na
podrucjima intenzivne poljodjelske proizvodnje. Najzastupljenije poljoprivredne kulture
(vocarske i vinogradarske kulture) na podruc¢ju Dubrovacko-neretvanske zupanije su upravo
one koje zahtijevaju intenzivniju primjenu sredstava za zastitu bilja. Neodgovorna primjena
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sredstava uzrokuje povecane koncentracije kemijskih tvari u tlu i njegovo potencijalno
onecis¢enje. To dolazi do izrazaja na manjim poljoprivrednim gospodarstvima gdje se Cesto
nekontrolirano koriste pesticidi i umjetna gnojiva zbog pomanjkanja informiranosti i znanja o
njihovoj primjeni.

Zaslanjivanje tla jedan je od najistaknutijih problema vezanih uz degradaciju tla.
Zaslanjivanja tla je proces akumulacije topivih soli (Na, Ca, Cl...) u tlu i moZe vrlo negativno
utjecati na plodnost tla. Prema procjenama Europske agencije za okolis (EEA glavnim uzrokom
zaslanjivanja smatra se neadekvatno navodnjavanje poljoprivrednih tala.

Na to u dolini Neretve treba dodati i zaslanjivanje tla zbog prodora slane vode rijekom
Neretvom i kroz duboke aluvijalne slojeve. U DNZ, a i u RH, najvise zaslanjenih tala ima u
dolini rijeke Neretve. Zaslanjenost zemljista je veca Sto su tereni nizi i blize moru.

Dubrovacko-neretvanska zupanija ima znatne povrsine izgorjele u cestim pozarima na kojima
dolazi do oneciséenja tla produktima gorenja (npr. PAH-ovi), te tvarima koristenim za gasenje
pozara (npr. sol iz morske vode i drugo), a unistenjem Suma, gariga, makije i trajnih
poljoprivrednih kultura pospjesuje se erozija gornjeg sloja tla. Erozijsko djelovanje
pospjesuju i neregularni i slabo odrzavani bujic¢ni tokovi, neadekvatna poljoprivredna i Sumska
praksa te neodrzivo iskoriStavanje mineralnih sirovina. Erozijsko djelovanje bujica
najizraZenije je u Zupi dubrovackoj, Komolskom polju, kod Stona, Trpnja i Orebica.

Razvitak prometne infrastrukture bi mogao znacajno utjecati na zauzece poljoprivrednih
povrsina i trajnu prenamjenu tla pogodnog za obradu, osobito u dolini Neretve. Jednako tako
na podrucjima s velikom stvarnim rizikom od erozije moglo bi doc¢i do povecanja tog problema
koji je u nekim dijelovima DNZ ionako velik.

MozZe se ocekivati smanjenje onecisc¢enja kojima je izvor promet te kroz povecanja sigurnosti
u prometu smanjiti mogucost akcidentnih situacija u kojima dolazi do znacajnog oneciscenja
tla.

2.9. Sumarstvo

Ukupna povriina drzavnih $uma na podrué¢ju DNZ iznosi 62.249,6 ha od cega 51.666,1 ha
otpada na obraslo Sumsko zemljiSte. Privatnih Suma u DNZ ima 40.609,61 ha. Ukupno Suma i
Sumskog zemljista u DNZ ima 102.859,2 ha. Prema gospodarskom obliku u drzavnim $umama
DNZ prevladavaju degradacijski oblici Suma (73,2 %). Gospodarski znacajnije S$ume,
sjemenjace i kulture sudjeluju u ukupnoj povrsini Suma s 12,0 % dok na Sumsko zemljiste
otpada 14,8 %. Najvecu povrsinu u drzavnim Sumama (udio 72,9 %) zauzimaju degradacijski
stadiji autohtonih vrsta drve¢a (makija, garig, Sikare i Sibljaci). Od vrsta drve¢a u tim
sastojinama prevladavaju crnika, hrast medunac, crni grab, lovor, rogac, trslja i dr.
autohtone vrste karakteristicne za eumediteran. Gospodarski vazniji i strukturom bolji
uredajni razredi (sjemenjace i kulture) sudjeluju u ukupnoj Spvrsini Suma i Sumskog zemljista
s 12,3 %. U tim uredajnim razredima u manjoj mjeri sudjeluju Sume autohtonih vrsta (crnika,
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crni grab, alepski bor, crni bor, ¢empres), a u vecoj mjeri unesene vrste (alepski bor,
primorski bor, pinija, ostala crnogorica). Ukupna drvna zaliha drzavnih Suma kojima
gospodare Hrvatske Sume procijenjena je na oko 671,500 m’. Ta drvna zaliha godi$nje
priras¢uje oko 14.550 m®. Prosjecna drvna masa iznosi 95,4 m*/ha a prosje¢ni prirast 2,1
m®/ha. Ti podaci su znacajno ispod prosjeka u RH. Procjenjuje se da su privatne $ume prema
strukturi, drvnoj zalihi i prirastu slabije od drzavnih Suma.

Od ukupne povrsine drzavnih Suma 80,8 % pripada kategorijama velike i vrlo velike
ugrozenosti od pozara. Za pretpostaviti je da privatne sume imaju jednaku ugrozenost kao i
drzavne sume s kojima graniCe pa se struktura ugrozenosti od poZara drzavnih suma moze
preslikati i na privatne Sume.

Najvazniji problem Suma u DNZ jesu ucestali poZari u kojima stradava Sumska vegetacija. Ti
su pozari posljedica, strukture Suma po vrstama, klimatskih ekstrema (visoke temperature i
susa) te Covjekovih aktivnosti i nepaznje. Kao najznacajnija prepreka kvalitetnog i odrzivog
gospodarenja Sumama prepoznat je problem nesustavnog i neadekvatnog gospodarenja
privatnim Ssumama. Posjedi na kojima se nalaze privatne sume su uglavnom jako rascjepkani,
tako da vlasnici nemaju ekonomskog interesa odrzavati takve Sume. Dodatan problem
predstavljaju nerijeseni imovinsko-pravni odnosi, tako da se ne moze sa sigurnoscu tvrditi niti
tko je nadlezan za vodenje brige o Sumama. U takvim Sumama cesto nisu formirani
protupozarni putovi, a i ako jesu, prilikom sjece posjeceno drvece se ne uklanja odmah vec
ostaje leZati pokraj puta i susi se, $to povecava opasnost od izbijanja poZara. Zice dalekovoda
koje prelaze preko Suma cesto nisu kablirane, sto takoder povedava opasnost od izbijanja
pozara. Od znacajnih pritisaka na sume i sumsko zemljiste trajna prenamjena tih povrsina u
infrastrukturne, industrijske, poslovne i turisticke prostore je jedan od najvecdih u Zupaniji.
Provedbom plana razvoja prometne infrastrukture moze se ocekivati gubitak povrsina pod
sumom i fragmentacija Sumskih staniSta. Jednako tako moZe se ocekivati i povecanje
ugrozenosti od pozara na prostorima gdje do sad nije bilo prometa, s jedne strane. S druge
pak strane povecanjem mreze prometnica i povecanjem sigurnosti prometa moze se
poboljsati pristup Sumama a samim time i olaksati gasenje. Povecanje sigurnosti prometa
takoder smanjuje rizike od onecis¢enja Sumskih ekosustava do kojih moze doci prilikom
akcidentnih situacija.

2.10. Lovstvo

Na promatranom podrucju ustanovljena su 3 drzavna lovista te 10 zupanijskih lovista: Ukupna
povrsina lovista na promatranom podrucju iznosi 95944 ha od Cega na drzavna otpada 13765
ha, a na Zupanijska 82179 ha.

Prema lovnogospodarskim osnovama na promatranom podrucju divljac je razvrstana na glavne
vrste divljaci: Muflon, Svinja divlja, Zec obicni, Jarebica kamenjarka grivna, Fazan obicni,
Divlja patka gluhara, Divlja patka glavata, Divlja patka krunasta, Divlja patka pupcanica,
Divlja patka krzulja i Liska crna i ostale vrste divljaci koje nisu od gospodarske vaznosti poput:
jazavca, kune bjelice, lisice, Caglja i tvora.
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Pored glavnih i ostalih vrsta divlja¢i na promatranom podruc¢ju povremeno obitavaju i
sezonske vrste divljaci poput prepelica, sljuka i golubova.

Osnovni problemi lovstva na podrucju Dubrovacko-neretvanske Zupanije se prije svega ocituju
u depopulaciji stanovnistva u zaledu sto se kroz zapustanje, odnosno napustanje
poljoprivrednog zemljista svih kategorija negativno odrazava na brojno stanje populacija
sitne dlakave i pernate divljaci. Nasuprot ovome silvatizacija poljoprivrednog zemljista
pogoduje povecavanju brojnosti divljih svinja na podrucju Zupanije koje za sobom donose
povecanje Steta na poljoprivrednim i vocarskim kulturama, kao i stradavanja sudionika u
prometu. Trenutna fragmentacija stanista divljaci unato¢ njezinom neupitnom postojanju nije
problematicna s aspekta lovnog gospodarenja zbog cinjenice da se vecina infrastrukturnih
objekata nalazi u priobalnom podrucju zupanije koje je puno naseljenije od zaleda.

Plan razvoja FRJD trebao bi sagledati fragmentaciju stanista divljaci izgradnjom cestovne
infrastrukture osobito u svjetlu izgradnje autocesta i brzih cesta koje zbog veéih dopustenih
brzina zahtijevaju tehnicke barijere koje osiguravaju sudionike u prometu ali jednako tako
cine nepremostivu barijeru za migracije divljaci. Jedini nacin ublazavanja negativnih utjecaja
je ukljucivanje struke i ovlastenika prava lova prilikom projektiranja novih prometnica i
optimalno iskoristavanje svih mogucih tehnickih komponenti u odnosu na postojece
karakteristike terena.

2.11. Kulturno-povijesna bastina

Kulturna bastina Dubrovacko-neretvanske Zzupanije je s obzirom na kulturno povijesne
vrijednsoti i stupanj znacaja zasticena upisom u Registar kulturnih dobara ili je zasticena
odredbama prostorno planske dokumentacije. Karakterizira je brojnost registriranih i
evidentiranih kulturnih dobara, s posebnim naglaskom na zasticene urbane i ruralne cjeline,
iznimne vrijednosti kao podrucja Svjetske bastine (na listi i potencijalnoj listi UNESCO-a) -
Dubrovnik, Korcula i Ston - Mali Ston. Osim loseg stanja zasticenih gradevina i cjelina,
posebice specificne vrste bastine ove Zupanije - ljetnikovaca, evidentna je zapustenost
etnoloske bastine, starih sela i suhozidnih, terasiranih povrsina. Nedostatno su istrazeni,
dokumentirani, vrednovani i prezentirani arheoloski lokaliteti kao i kulturni krajolici svih vrsta.
S druge strane, prisutno je prekomjerno koristenje kulturno povijesnih resursa grada
Dubrovnika za potrebe turizma.

Provedba mjera planiranih Glavnim planom (kopnene i morske prometne infrastukture)
utjecat ¢e na dodatno opterecenje prostora vozilima i posjetiteljima u podruc¢jima kulturne
bastine tijekom turisticke sezone, Sto se posebno odnosi na postojeca i potencijalna mjesta
Svjetske bastine: Dubrovnik, Korculu i Ston - Mali Ston. Mjere M-1 i M-4 izazvat ¢e narusavanje
povijesnih krajobraznih i urbanih uzoraka Korcule i Dubrovnika ukljucujuc¢i povijesni
fortifikacijski sustav, ljetnikovacki krajolik, povijesnu urbanu infrastrukturu (vodovoda, cesta
i zeljeznice), kao i njihov vizualni integritet. Takoder ce utjecati ¢e na promjenu fizickog,
prostornog i vizualnog integriteta kulturnog krajolika Konavala, a moze se preklapati s
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trasom antickog vodovoda (od Vodovade do Cavtata) koja nije u cijelosti tocno utvrdena.
Izgradnja cestovnih pravaca na Peljescu promijenit ¢e i umanjiti fizicki, prostorni i vizualni
integritet podrucja kulturnog krajolika Stona - Malog Stona (urbanih, fortifikacijskih,
proizvodnih/solskih, struktura te povijesne infrastrukture). Drzavna cesta D-414 preko
Peljesca degradirat ¢e prostorni i vizualni integritet povijesnog krajolika Peljeskog kanala,
svih povijensih naselja uz koja prolazi (Orebica, Janjine...) kao i prepoznatljivog agrarnog
krajolika. lzgradnja cestovnih obilaznica naselja na Korculi degradirati ¢e njihov vizualni
integritet. Uredenje luckog podrucja luke drzavnog znacaja u Dubrovniku i Korculi te Sirenjem
lu¢kog podrucja u blizini povijesnih gradevina (ljetnikovci u Gruzu) nepovoljno ¢e utjecati na
njihov prostorni i vizualni integritet. Svi planirani zahvati prometne infrastrukture u dolini
Neretve direktno ugrozavaju potencijalnu i evidentiranu arheolosku bastinu koja zbog
mocvarnog podrucja nije jasno definirana te je otezano njeno istrazivanje.

Svi navedeni zahvati mogu imati negativan, dugorocan i stalan utjecaj na kulturnu bastinu,
stoga se propisuju mjere zastite koje se provode u okviru postupka procjene utjecaja na
okolis (PUOQ), studije utjecaja na kulturnu bastinu pod zastitom UNESCO-a (Heritage Imapct
Assessment - HIA), studije kulturnih krajolika i posebne uvjete Konzervatorskog odjela u
Dubrovniku. Kroz procjene utjecaja na okolis i studije utjecaja na kulturnu bastinu pod
zastitom UNESCO-a (Heritage Impact Assesment) treba predvidjeti mjere zastite kulturne
bastine. Kroz postupak PUO treba provesti detaljne analize utjecaja na kulturnu bastinu,
posebice na sve vrste kulturnih krajolika (urbanih, ruralnih, agrarnih, ljetnikovackih,
fortifikacijskih, arheoloskih, krajolika povijesne infrastrukture, i ostale.) te na arheoloska
podrucja (zasti¢ena, evidentirana i potencijalna), na temelju kojih e se podrobnije istraziti
mogudi utjecaji te predloziti primjerene mjere zastite. Mjere zastite mogu biti korekcije i
premjestanje trasa/zahvata, ili neki drugi nacin prilagodbe zahvata rezultatima arheoloskog
rekognosciranja i istrazivanja te Studijama kulturnog krajolika. Cilj mjera je sprijeciti
unistavanje i degradaciju fizickog, prostornog i vizualnog integriteta svih vrsta kulturne
bastine.

Za zahvate koji ne podlijezu postupku PUO ili HIA kroz izradu projektne dokumentacije u
postupku izdavanja dozvola treba ukljuciti posebne uvjete i suglasnosti nadleZznog
Konzervatorskog odjela. U postupku planiranja i projektiranja uzeti u obzir karakteristike
mikroambijenta kroz prethodnu izradu Studije urbanog krajolika Dubrovnika, Korcule, Stona,
ali i ostalih vrsta kulturnih krajolika kroz koje zahvat prolazi.

2.11.1.Procjena utjecaja Plana na dobra Svjetske kulturne bastine (Heritage
Impact Assessment - HIA)

HIA (procjena utjecaja na bastinu) ocijenila je utjecaje predloZzenog Glavnog plana na
iznimnu univerzalnu vrijednost (OUV) lokacija UNESCO-ove svjetske bastine smjestenih unutar
podruc¢ja obuhvata Glavnog plana. Predlozeni Glavni plan moZe imati brojne negativne i
pozitivne utjecaje na tri spomenicka dobra: ,,Spomenicka cjelina Dubrovnika” upisana u Listu
svjetske bastine; “Utvrdeni grad Korcula” koji je trenutno nominiran za svjetsku bastinu kao
serijski spomenik mletackih utvrda nastalih u razdoblju od 15. do 17. stoljeca te “Povijesno
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urbanisticka cjelina Stona, Malog Stona, zidina koje ih povezuju, prirodnog rezervata
Malostonskog zaljeva, Stonskog polja i solana” koja se nalazi na hrvatskoj Tentativnoj listi
svjetske bastine.

Predlozena nova prometna infrastruktura ima vrlo velik negativni utjecaj na iznimnu
univerzalnu vrijednost spomenika svjetske bastine (i onih potencijalnih i nominiranih) i
njihove okolice u podruc¢jima obuhvaéenim ovom procjenom utjecaja na bastinu.

Do pozitivnih utjecaja moglo bi doci eventualnim smanjenjem tranzitnog prometa i pritisaka
na okolis. Medutim, povecanje ukupnog prometa uzrokovano novom infrastrukturom moze
dovesti do negativnog utjecaja na mjesta svjetske bastine.

Postoji nuzna potreba za uspostavom odrzive strategije upravljanja prometom i posjetima za
sva tri mjesta, a posebno u Spomenickoj cjelini Dubrovnika kao spomeniku svjetske bastine.
To pitanje je posebno naglaseno u Reaktivnoj promatrackoj misiji svjetske bastine i u
zakljuccima Odbora za svjetsku bastinu 2016. godine.

Potrebno je prilikom daljnjeg planiranja provesti procjenu utjecaja na bastinu za sva tri
mjesta jer jos je prerano za detaljniju procjenu predloZzenog Glavnog plana. Kako bi se
osiguralo da rezultati ovih procjena utjecaja na bastinu budu ukljuceni u daljnji postupak
planiranja, snazno se preporuca da se te procjene odvijaju paralelno s daljnjim postupkom
planiranja.

2.12. Buka

Ucestali izvori buke u Republici Hrvatskoj su cestovni, Zzeljeznicki i zracni promet,
ugostiteljski sadrzaji te pojedini industrijski objekti. Emisije buke su neizbjezna popratna
pojava vezana uz gospodarski razvoj RH pa time i razvoj prometne infrastrukture, industrije i
komunalnog gospodarstva. Taj ocekivani razvoj svakako je praéen povecanim pritiskom
prometa na stanje razina buke u prostoru pa time i moguce povecanje izlozenosti buci kako u
smislu povecanja broja ljudi izloZzenih prekomjernim i neprihvatljivim razinama buke tako i u
smislu povecanja samih razina buke u kriticnim dijelovima prostora u RH.

U vazec¢im propisima Republike Hrvatske ne postoji obveza mjerenja, centralnog prikupljanja
i sistematizacije podataka o postoje¢im razinama buke, pa nema sustavnog mjerenja buke i
evaluacije utjecaja buke na zdravlje ljudi. Ekvivalentne razine buke se mjere povremeno u
sklopu postupaka vezanih za zadovoljavanje minimalnih tehnickih uvjeta (u pravilu za
ugostiteljske objekte u kojima je propisom kojim se ureduju minimalni tehnicki uvijeti
predvidena glazba), u sklopu tehnickih pregleda novoizgradenih objekata kako bi se utvrdilo
da li je objekt izgraden sukladno projektnoj dokumentaciji u smislu zastite od buke te u
slucaju prituzbi gradana na prekomjernu buku koja se emitira najcesce iz ugostiteljskih i
industrijskih (proizvodnih) objekata. Prilikom tih mjerenja provode se i mjerenja rezidualne
buke u koju je, u pravilu, ukljucena i buka okolnog prometa na toj mikrolokaciji. No, ti podaci
nisu objedinjeni i sistematizirani radi uvida u stanje izlozenosti buci.
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Vazeci Zakon o zastiti od buke (NN 30/09, 55/13, 153/13, 41/16) i s njim povezan Pravilnik o
nacinu izrade i sadrzaju karata buke i akcijskih planova te o nacinu izracuna dopustenih
indikatora buke (NN 75/09 i 60/16) propisuje obavezu izrade strateskih karata buke i
pripadnih akcijskih planova samo za gradove vece od 100.000 stanovnika, za glavne
prometnice s vise od 3.000.000 vozila godisnje, za glavne Zeljeznicke pruge s vise od 30.000
vlakova godisnje te za zracne luke s vise od 50.000 uzlijetanja i slijetanja (operacija) godisnje.
Temeljem tih propisa izradena je strateska karta buke za zracnu luku Dubrovnik, te Grada
Dubrovnika, koja je obuhvatila stratesku kartu buke cestovnog prometa. Utvrdeno je da se,
zbog ocekivanog povecanja zracnog prometa, mogu u podrucju naselja Cavtat i Mocici
ocCekivati povecane razine buke.

Neminovno je da bi se u slucaju nerealizacije Plana razine buke u okolisSu promijenile.
Dotrajala prometna infrastruktura i preopterecenost iste bi povecale razine buke, pogotovo u
cestovhom prometu. Pri tom se neucinkoviti javni prijevoz ne bi koristio na optimalan i
organizirani nacin pa bi i dalje udio osobnih vozila u ukupnom prometu bio znacajan i
povecavao se, sto bi dovodilo do povecanih razina buke kojom bi stanovnici bili izlozeni.
Provedbom Plana mogu se ocekivati smanjenja razina buke u prostoru pa time i smanjenja
pritiska buke na okolis.

2.13. Otpad

Zupanijska skupstina Dubrovacko-neretvanske Zupanije je u listopadu 2008. donijela Plan
gospodarenja otpadom Dubrovacko-neretvanske Zzupanije, za razdoblje od osam godina,
odnosno od 2008. do 2015. kao temeljni dokument kojim se regulira gospodarenje otpadom u
Zupaniji. Navedeni Plan vise nije na snazi te Dubrovacko-neretvanska zupanija temeljem
Zakona o gospodarenju otpadom (NN 94/13) nema vise obvezu njegove izrade.

17. prosinca 2013. pokrenuta je revizija o ucinkovitosti gospodarenja otpadom na podrucju
Dubrovacko-neretvanske zupanije. Revizijom su obuhvacene jedinice lokalne i podrucne
(regionalne) samouprave Dubrovacko-neretvanske zupanije (Zupanija, pet gradova i 17
opc¢ina). Na temelju provedenih postupaka revizije i utvrdenih c¢injenica, uzimajuéi u obzir
postavljene ciljeve revizije, Drzavni ured za reviziju ocjenjuje da gospodarenje otpadom u
Dubrovacko-neretvanskoj zupaniji i jedinicama lokalne samouprave Dubrovacko-neretvanske
Zupanije nije dovoljno ucinkovito te se daju preporuke za povecanje ucinkovitosti
gospodarenja otpadom.

Izgradnjom prometnih infrastrukturnih objekata i rekonstrukcijom postojece infrastrukture
nastaju razlicite vrste otpada kao Sto su gradevinski otpad, u manjoj mjeri komunalni,
ambalazni i proizvodni opasni otpad od odrzavanja mehanizacije i vozila (rabljena ulja, masti,
nafta, i dr.). Ukoliko se sav otpad koji nastaje skladisti na propisan nacin u odgovarajuce
spremnike za razlicite vrste otpada na prethodno odredenim povrsinama koje sprjecavaju da
otpadni materijal dospije u okolno tlo i vode ne ocekuje se negativan utjecaj od njegovog
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nastanka. Za sve vrste otpada treba voditi propisanu evidenciju te ga predati ovlastenim
sakupljacima.



OIKON

3. Prekogranicni utjecaj

Danasnji teritorij Dubrovacko-neretvanske Zupanije velikim dijelom predstavlja podrucje uz
drzavnu kopnenu ili morsku granicu. Kopneni dio Zupanije grani¢i s Bosnom i Hercegovinom
(najvecim dijelom teritorija) i Republikom Crnom Gorom (u Opcini Konavle). Drzavna morska
granica, odnosno granica teritorijalnog mora, dodiruje Republiku Italiju (otocno podrucje) i
Republiku Crnu Goru (u Opcini Konavle) te Bosnu i Hercegovinu (podrucje oko Neuma).
Specificnost podrucja Dubrovacko-neretvanske zupanije je uski obalni pojas koji je na
podrucju Neum - Klek prekinut drzavnom granicom s Bosnom i Hercegovinom.

Strateskom studijom razmatran je utjecaj M.l-1 - A Ostvarivanje poveznica na sustav mreza
autocesta Republike Hrvatske: D9 - sjeverna obilaznica Metkovica na potezu od Kule Norinske
do granice s Bosnom i Hercegovinom i M-1.7 - Kompletiranje Zeljeznickog paneuropskog
koridora: Zzeljeznicka pruga M3, glavna (koridorska) pruga, ogranak Vc. Paneuropskog
koridora, dionica granica Bosna i Hercegovina - Metkovi¢ - PlocCe te granicni prijelazi za Bosnu
i Hercegovinu.

Analizom utjecaja trase sjeverne obilaznice Metkovica (cesta D9) od Kule Norinske do granice
s Bosnom i Hercegovinom, a koja prolazi znacajnim dijelom mocvarnim podrucjem i
ornitoloskim rezervatom Prud koje se nastavlja i na podrué¢ju Bosne i Hercegovine,
procijenjen je znacajni negativni utjecaj na rijetke i ugrozene stanisne tipove i podrucja
bitna za ciljeve ocuvanja ekoloske mreze HR500031 Delta Neretve i HR100031 Delta Neretve
te iste nije mogucée ublaziti mjerama ublazavanja utjecaja na ciljeve oCuvanja i cjelovitost
podrucja ekoloske mreze. Moguce rjesenje je planiranje trase znatno blize naseljenom dijelu
Metkovic¢a, odnosno uz rubno podrucje ekoloske mreze gdje su dominantno poljoprivredna
stanista. Budu¢i da se predlaze iskljucenje planirane obilaznice iz Glavnog plana nije
razmatran njen utjecaj na podrucje Bosne i Hercegovine. Novi predlozeni koridor sjeverne
obilaznice D9 ne nastavlja se na podrucje Bosne i Hercegovine.

Uspostava zeljeznicke pruge M3, glavna (koridorska) pruga, TEN-T sveobuhvatna mreza
(ogranak Vc Paneuropskog koridora), dionica granica BiH - Metkovi¢ - PloCe kao dvokolosjecne
pruge, mjera je predvidena u skladu s ciljevima Strategije prometnog razvoja Republike
Hrvatske za razdoblje 2014.-2030. za unapredenje pristupacnosti u putnickom i teretnom
prometu - Juzna Dalmacija. U okviru postupka strateske procjene utjecaja na okolis Strategije
prometnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblje 2014.-2030., proveden je prekogranicni
postupak strateske procjene sa susjednim drzavama. Bosna i Hercegovina ocitovala se da je s
aspekta mogucih utjecaja na okoliS Bosne i Hercegovine, Strategija prihvatljiva (/zvjesce o
provedenom postupku strateske procjene utjecaja na okolis Strategije prometnog razvoja
Republike Hrvatske za razdoblje 2014.-2030., MMPI, srpanj 2015.).

Izgradnja cestovne poveznice Most Peljesac - Peljesac - ¢vor Doli imat e pozitivan utjecaj na
kvalitetu zraka uz cestu na podrucu BiH kojom se trenutno odvija tranzitni promet prema
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ostatku Dubrovacko-neretvanske zupanije jer se ocekuje smanjenje prometa i smanjenje
guzvi i zastoja na grani¢nim prijelazima.

Poboljsanjem Zeljeznicke pruge granica BiH - Metkovi¢ - Ploce koja je dio TEN-T
sveobuhvatne mreza/Paneuropski koridor Vc: Ploce-Sarajevo-Osijek-Budimpesta mogu se
oCekivati pozitivni utjecaji na kvalitetu zraka i na podrucju BiH s obzirom na ocekivano
povecanje prometa zeljeznicom u odnosu na cestovni promet.

4. Javna rasprava

Javna rasprava o Nacrtu Glavnog plana razvoja Funkcionalne regije Juzna Dalmacija i
Stratesku studiju utjecaja na okoliS Glavnog plana razvoja Funkcionalne regije Juzna
Dalmacija odrzana je u razdoblju od 1. veljace do 2. ozujka 2017. godine.

Javni uvid u Stratesku studiju i Glavni plan bio je omogucen u prostorima Upravnog odjela za
komunalne poslove, promet i veze Dubrovacko-neretvanske Zupanije na adresi: Petilovrijenci
2, 20000 Dubrovnik. Javno izlaganje odrzano je 10. veljace 2017. godine.

Ocitovanje izradivaca strateske studije na ocitovanja, misljenja, prijedloge i primjedbe na
studiju dana su u zasebnom dokumentu, a usvojene primjedbe unesene odgovarajuce u
zavrsnu verziju dokumenta.

Temeljem primjedbi javnosti koje su se najveéim dijelom odnosile na mjeru M./-4.
Unaprjedenje prometne pristupacnosti Gradu Dubrovniku, odnosno predlozeni koridor za
cestovnu poveznicu Dubrovnik (Osojnik)-Cilipi, Glavnim planom je predlozen alternativni
koridor brze ceste na dijelu od ¢vora Osojnik do zone Sumeta. Isto tako, Hrvatske ceste d.o.o.
predlozile su da su Glavni plan uvrste nova trasa spojne ceste od Metkovi¢a do autoceste A10:
granica Bosne i Hercegovine i Cvoriste Ploce (A1), te trasa predlozene obilaznice s desne
strane Neretve (uz novoizvedeni nasip) i novi most preko Neretve.

U nastavku je dan zakljucak procjena utjecaje navedenih varijantnih rjeSenja i novih
predlozenih koridora.

Alternativni koridor Dubrovnik (Osojnik) - Cilipi

S obzirom na procijenjeni utjecaj ovog koridora na zrak, vode, tlo i poljoprivredu, Sumarstvo i
lovstvo, biolosku raznolikost, ekolosku mrezu, krajobraz i okolno stanovnistvo, predlozeni
alternativni koridor, uvazavajuci propisane mjere zastite i mjere ublazavanja na ekolosku
mrezu predstavlja povoljnije rjesenje od prethodnog. Medutim potrebno je napomenuti da, sa
stanovista kulturno-povijesne bastine, alternativni koridor ima veliki utjecaj na fizicki,
prostorni i vizualni integritet ljetnikovaca (Buni¢ Kaboga) i na urbani prostor predgrada
Dubrovnika, sto dovodi do velikog negativnog utjecaja na sve vrste bastine ne samo u
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neposrednom prostoru, vec i Sire. Taj utjecaj je nesto manji u slucaju odabira podzemnog
koridora.

Isto tako, s obzirom na dobra svjetske bastine (Spomenicka cjelina Dubrovnika), novi cestovni
koridor se jednim dijelom nalazi u predlozenoj ,buffer“(kontaktnoj) zoni te ce imati vrlo
velik negativni utjecaj na Sire vizualno okruzje spomenika svjetske bastine, a posebno na
vazne elemente njegova funkcionalnog integriteta; vodovod i stare dubrovacke ljetnikovce.
Glavne povijesne prilazne ceste i Zeljeznica takoder e biti naruseni. HIA dovodi do zakljucka
da varijanta 2 ima vedi negativni utjecaj na vrijednost svjetske bastine nego varijanta 1 preko
rijeke Omble.

Ukupan utjecaj varijante 2 na okoliS mora se detaljno procijeniti prilikom izrade daljnje
dokumentacije.

Spojna cesta od Metkovica na A10 i Nova obilaznica Metkovica

Provedenom procjenom utvrdeno je da gradnja nove spojne ceste Grada Metkoviéa na
autocestu A10 predstavlja novi izvor emisija onecis¢ujucih tvari u zrak, presijeca Sumska
stanista i lovista, direktno ugrozava potencijalnu i evidentiranu arheolosku bastinu, da postoji
veliki rizik od znacajnog negativnog utjecaja na bioraznolikost zbog zauzeca i fragmentacije
mocvarnih podrucja (oko mjesta Vid) i Sumskih stanista (oko Pruda) te veliki rizik od znacajnih
negativnih utjecaja na ciljne vrste i stanisne tipove ekoloske mreze.

Iz tog razloga potrebno je kroz studiju izvodljivosti preispitati potrebu izgradnje poveznice
Grada Metkovic¢a na autocestu A10 uz postojecu poveznicu preko drZzavne ceste DC62.



OIKON

5. Mjere zastite okolisa

Mjere zastite okolisa predlozene su na temelju analize postojeceg stanja i analize mogucih
utjecaja koje realizacija ciljeva, odnosno mjera predlozenih za realizaciju Glavnog plana
mogu imati na sastavnice okolisa ili kao pritiske na okolis.

Za pojedine mjere za koje je utvrdena mogucnost vjerojatno znacajnih utjecaja na pojedinu
sastavnicu okolisa, predlozene su mjere zastite okolisa Cija primjena je moguca na dvije
razine:

- na planskoj razini kroz Glavni plan

- na projektnoj razini: kroz (1) smjernice za projektiranje i/ili izvedbu zahvata, (2)
preporuke za detaljna istrazivanja i/ili analize utjecaja kroz postupak PUO kako bi se tokom
razrade projekta definirale sve problematicne tocke i primijenile specificne mjere zastite
okolisa za ublazavanje do nivoa zanemarivog utjecaja.

Mjere koje su propisane na planskoj razini prilikom postupka SPUO ugradene su u Nacrt
Glavnog plana.

Mjere zastite okolisa na razini Plana:
Prijedlog mjera za smanjenje utjecaja na
okolis

Sastavnica okolisa

Stanje voda

M-1.1 - A Ostvarivanje poveznica na sustav

mreza autocesta Republike Hrvatske

M-1-1. -B Izgradnja cestovnih poveznica i

pristupnih cesta u funkciji povezivanja

Dubrovacko-neretvanske zupanije i Ostatka

Republike Hrvatske

M-1-1. -C Rekonstrukcija i modernizacija

razvrstane (zupanijske i lokalne ceste) i ne

razvrstane cestovne prometne mreze na - Ovisno o podrucju kojim prolazi trasa, planirati i

podrucju Dubrovacko-neretvanske Zupanije izgraditi odgovaraju¢i sustav odvodnje i
' procis¢avanja oborinske vode.

M-1.2 Pristupacnost zrac¢noj luci na
zupanijskoj i medunarodnoj razini

M-1.4 Unapredenje prometne pristupacnosti
Gradu Dubrovniku

M-1.5 Unapredenje cestovne infrastrukture
Grada Dubrovnika

M-1.7 Kompletiranje Zeljeznickog
paneuropskog koridora
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M-1.17 Izgradnja intermodalnih terminala,
mjesta integracije i stajalista u sustavu
javnog prijevoza

More

M-1.9 Kompletiranje sustava luka
medunarodnog, nacionalnog i Zupanijskog
znacaja

M.1-10. Kompletiranje sustava luka nautickog

turizma i ostalih luka posebne namjene

Prilikom planiranja luka, planirati tehnicka
rjesenja koja mogu doprinijeti kontroli ili
sprjecavanju sirenja invazivnih vrsta (npr.
Caulerpa taxifolia, C.racemosa)

Bioloska raznolikost

M-1.1 - A Ostvarivanje poveznica na sustav
mreza autocesta Republike Hrvatske

M-1-1. -B Izgradnja cestovnih poveznica i
pristupnih cesta u funkciji povezivanja
Dubrovacko-neretvanske zupanije i ostatka
Republike Hrvatske

M-1-1. -C Rekonstrukcija i modernizacija
razvrstane (zupanijske i lokalne ceste) i ne
razvrstane cestovne prometne mreze na
podrucju Dubrovacko-neretvanske Zupanije

M-1.2 Pristupacnost zracnoj luci na
Zupanijskoj i medunarodnoj razini

M-1.4 Unapredenje prometne pristupacnosti
Gradu Dubrovniku

M-1.7 Kompletiranje Zeljeznickog
paneuropskog koridora

Prilikom planiranja prometnica potrebno je
provesti prethodna biospeleoloska istrazivanja
(rekognosciranje) na podrucju krsa.

Prilikom planiranja prometnica potrebno je
primjeniti rjeSenja kojima se u najmanjoj
mogucoj mjeri fragmentiraju Sume.

Planirati prometnice tako da se sustav odvodnje
organizira na nacin kojim c¢e se mogucnost
onecis¢enja na dijelovima dionica koji prolaze
podrucju mocvarnih i vodenih stanista te u
blizini poznatih vrijednih podzemnih stanista)
svesti na najmanju mogucu mjeru.

Procjeniti mogucnost stradavanja Zivotinja
(malih, srednjih i velikih sisavaca, ptica,
vodozemaca i gmazova) te na temelju toga
planirati prijelaze za zivotinje.

Planirati spojnu cestu od Metkovic¢a do autoceste
A10 izvan mocvarnih staniSta oko Vida.

Prije izgradnje mosta kao dijela zahvata
obilaznice Metkovica potrebno je provesti
istrazivanja ihtiofaune.

Zasticena podrucja

M-1.1 - A Ostvarivanje poveznica na sustav
mreza autocesta Republike Hrvatske

M-1-1. -B Izgradnja cestovnih poveznica i
pristupnih cesta u funkciji povezivanja
Dubrovacko-neretvanske zupanije i Ostatka
Republike Hrvatske

M-1-1. -C Rekonstrukcija i modernizacija
razvrstane (zupanijske i lokalne ceste) i ne
razvrstane cestovne prometne mreze na
podrucju Dubrovacko-neretvanske Zupanije

M.1.3. Izgradnja Peljeskog mosta kao

M-1.1-A. Planirati novu obilaznicu zapadno od
Metkovica i povezivanje Metkovic¢a s prometnom
mrezom viseg reda na nacin da se izbjegne
prolaz kroz vlazna i mocvarna podrucja zapadno
od Metkovica na podrucju posebnog ornitoloskog
rezervata Prud i podrucja juzno od Orepka.
Potraziti alternativno rjesenje za spojnu cestu
od Metkovic¢a do autoceste A10 - planirati spojnu
cestu od Metkovica do autoceste A10 izvan
Posebnog rezervata Prud i posebnog rezervata
Pod Gredom

Za obilaznicu Metkovi¢a sagledati nacin




osiguranje kohezije DNZ s RH

M.-1.7- Kompletiranje zeljeznicke
infrastrukture na podrucju zupanije

M-1.9 Kompletiranje sustava luka
medunarodnog, nacionalnog i Zupanijskog
znacaja

M.1-10. Kompletiranje sustava luka nautickog
turizma i ostalih luka posebne namjene

povezivanja s drugim cestovnim pravcima s
obzirom na nepovoljno rjesenje spojne ceste
Metkovic - cesta A10, a na koju se veze
obilaznica Metkovica

M-1.1.-A. Za dionice Cvor Metkovi¢ - &vor
Komarno i Cvor Doli - évor Dubrovnik (Osojnik)
potrebno je u sklopu studije utjecaja zahvata na
okolis analizirati mogudi utjecaj i na zasticena
podrucja Ornitoloske rezervate Orepak i Pod
Gredom kod Metkovica te posebni herpetoloski
rezervat Lokve kod Gornjih Majkova.

Prilikom planiranja M.l.1 - B . obilaznice Pomene
voditi racuna da se utjecaji na znacajke
Nacionalnog parka Mljet svedu na prihvatljivu
razinu.

Odabrati tehnicko rjesenja za prelazak preko
rijeke Omble kojim se izbjegavaju negativni
utjecaji na Znacajni krajobraz Rijeka
Dubrovacka.

Prometne trase koje prolaze kroz Znacajne
krajobraze Rijeka dubrovacka i Uvala Prapratno i
Posebni rezervat Malostonski zaljev koji
obuhvaca prostor akvatorija Malostonskog
zaljeva i Malog mora s pripadajuc¢im obalnim
podrucjem planirati na nacin da se ne narusavaju
njihova osnovna obiljezja.

U Malostonskom zaljevu prilikom izgradnje
zahvata te planiranja sustava odvodnje
onecis¢enih oborinskih voda potrebno je voditi
racuna da se osigura najveci stupanj zastite voda

M-1.9 Kompletiranje sustava luka
medunarodnog, nacionalnog i Zupanijskog
znacaja

M-1.10 Kompletiranje sustava luka nauti¢kog
turizma i ostalih luka posebne namjene

U Malostonskom zaljevu prilikom izgradnje
zahvata te planiranja sustava odvodnje
onecis¢enih oborinskih voda potrebno je voditi
racuna da se osigura najveci stupanj zastite voda
Iskljuciti moguénost izgradnje luka
medunarodnog, nacionalnog i Zupanijskog
znacaja i luka nautickog turizma te javnog
brodskog prijevoza na podrucju posebnog
rezervata u moru u Malostonskom zaljevu i
Malom moru

Ostale luke planirati na nacin da se izbjegavaju
zasti¢ena podrucja i da se ne ugroZavaju njihovi
temeljni fenomeni.

Marikultura

M-1.1 - A Ostvarivanje poveznica na sustav
mreZa autocesta Republike Hrvatske

U Malostonskom zaljevu koji obuhvaca prostor
akvatorija Malostonskog zaljeva i Malog mora s
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M-1-1. -B Izgradnja cestovnih poveznica i
pristupnih cesta u funkciji povezivanja
Dubrovacko-neretvanske Zupanije i Ostatka
Republike Hrvatske

M-I-1. -C Rekonstrukcija i modernizacija
razvrstane (zupanijske i lokalne ceste) i ne
razvrstane cestovne prometne mreZe na
podrucju Dubrovacko-neretvanske Zupanije
M.1.3. Izgradnja Peljeskog mosta kao
osiguranje kohezije DNZ s RH

M-1.9 Kompletiranje sustava luka
medunarodnog, nacionalnog i Zupanijskog
znacaja

M.1-10. Kompletiranje sustava luka nautickog
turizma i ostalih luka posebne namjene

pripadajuc¢im obalnim podru¢jem prilikom
izgradnje zahvata te planiranja sustava odvodnje
potrebno je voditi racuna da se osigura najveci
stupanj zastite voda

Na postojecim i planiranim lokacijama
marikulture na podrucju Juzne Dalmacije
potrebno je s ciljem uravnotezenog, odnosno
odrzivog razvoja ribarstva i marikulture provoditi
koncept Integriranog upravljanja obalnim
podru¢jem (IUOP).

M-1.9 Kompletiranje sustava luka
medunarodnog, nacionalnog i Zupanijskog
znacaja

M.1-10. Kompletiranje sustava luka nautickog
turizma i ostalih luka posebne namjene

Iskljuciti mogucnost izgradnje luka
medunarodnog, nacionalnog i Zupanijskog
znacaja i luka nautickog turizma te javnog
brodskog prijevoza na podrucju posebnog
rezervata u moru u Malostonskom zaljevu i
Malom moru

Krajobraz

M-1.12 Poboljsanje pjesacke infrastrukture uz
prosirenje pjesackih staza

M-1.13 Razdvajanje pjesackih zona od ostalih
vrsta prometa

M-1.14 Izgradnja biciklisticke infrastrukture
M-1.17 Izgradnja intermodalnih terminala,
mjesta integracije i stajalista u sustavu
javnog prijevoza

M-1.18 Uvodenje Park & Ride sustava

M-1.21 Uredenje svih stajalista javnog
prijevoza u skladu s pravilnicima

M-1.23 Razvoj terminala za punjenje
elektricnih vozila

M-1.25 Izgradnja intermodalnih teretnih
terminala

M-1.26 Prilagodba infrastrukture osobama s
posebnim potrebama

M-1.27 Izgradnja i modernizacija zeljeznicko-
cestovnih prijelaza

M-1.28 Izgradnja i revitalizacija postojecih
industrijskih kolosijeka

Zahvati se moraju maksimalno vizualno uklapati
u okolni prostor

Nakon izgradnje planiranih zahvata, prema
projektu krajobraznog uredenja, provesti
sanaciju prostora zahvacenog radovima

Tlo i poljoprivreda
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M-1.1 - A Ostvarivanje poveznica na sustav
mreza autocesta Republike Hrvatske

M-1-1. -B Izgradnja cestovnih poveznica i
pristupnih cesta u funkciji povezivanja
Dubrovacko-neretvanske zupanije i ostatka
Republike Hrvatske

M-I-1. -C Rekonstrukcija i modernizacija
razvrstane (Zupanijske i lokalne ceste) i ne
razvrstane cestovne prometne mreze na
podrucju Dubrovacko-neretvanske Zupanije

M-1.2 Pristupacnost zracnoj luci na
zupanijskoj i medunarodnoj razini

M-1.4 Unapredenje prometne pristupacnosti
Gradu Dubrovniku

M-1.17 Izgradnja intermodalnih terminala,
mjesta integracije i stajaliSta u sustavu
javnog prijevoza

M-1.25 Izgradnja intermodalnih teretnih
terminala

M-1.27 Izgradnja i modernizacija zeljeznicko-
cestovnih prijelaza

- Prilikom projektiranja izbjegavati
fragmentiranje osobito vrijednog (P1) i
vrijednog (P2) obradivog zemljista

- Polagati trase unutar planskog koridora da
se Sto je moguce manje zahvaca osobito
vrijedno i vrijedno poljoprivredno zemljista
kako bi gubitak bio Sto manji i kako bi se
smanjila fragmentacija poljoprivrednog
prostora

- U dijelu intenzivno koristenih
poljoprivrednih povrsina za poljoprivrednu
proizvodnju uz trase posaditi nasade, kao
zastitne barijere od zracno prenosivog
oneciscenja tla

Sumarstvo

M-1.1 - A Ostvarivanje poveznica na sustav
mreZa autocesta Republike Hrvatske

M-1-1. -B Izgradnja cestovnih poveznica i
pristupnih cesta u funkciji povezivanja
Dubrovacko-neretvanske Zupanije i Ostatka
Republike Hrvatske

M-1-1. -C Rekonstrukcija i modernizacija
razvrstane (zupanijske i lokalne ceste) i ne
razvrstane cestovne prometne mreZe na
podruéju Dubrovacko-neretvanske Zupanije

M-1.2 Pristupacnost zracnoj luci na
zupanijskoj i medunarodnoj razini

M-1.4 Unapredenje prometne pristupacnosti
Gradu Dubrovniku

M-1.7 Kompletiranje Zeljeznickog
paneuropskog koridora

M-1.25 Izgradnja intermodalnih teretnih
terminala

M-1.27 Izgradnja i modernizacija Zeljeznicko-
cestovnih prijelaza

M-1.17 Izgradnja intermodalnih terminala,
mjesta integracije i stajalista u sustavu

Prilikom planiranja novih prometnica u
najvecoj moguéoj mjeri izbjegavati Sume,
osobito visoke sume i obraslo sumsko zemljiste,
Prilikom planiranja i izgradnje infrastrukturnih
zahvata pridrzavati se mjera zastite Suma od
pozara
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javnog prijevoza

Lovstvo

M-1.1 - A Ostvarivanje poveznica na sustav
mreZa autocesta Republike Hrvatske

M-I-1. -B Izgradnja cestovnih poveznica i
pristupnih cesta u funkciji povezivanja
Dubrovacko-neretvanske Zupanije i Ostatka
Republike Hrvatske

M-1-1. -C Rekonstrukcija i modernizacija
razvrstane (Zupanijske i lokalne ceste) i ne
razvrstane cestovne prometne mreZe na
podrucju Dubrovacko-neretvanske Zupanije

M-1.2 Pristupacnost zracnoj luci na
zupanijskoj i medunarodnoj razini

M-1.4 Unapredenje prometne pristupacnosti
Gradu Dubrovniku

M-1.7 Kompletiranje zeljeznickog
paneuropskog koridora

Pri izgradnji brzih cesta posvetiti posebnu
pozornost povecanju sigurnosti sudionika u
prometu jednako kao i omogucéavanju dovoljnog
broja koridora za migracije divljaci.

Kulturna bastina

M-1.1 - A Ostvarivanje poveznica na sustav
mreZa autocesta Republike Hrvatske

M-1-1. -B Izgradnja cestovnih poveznica i
pristupnih cesta u funkciji povezivanja
Dubrovacko-neretvanske Zupanije i Ostatka
Republike Hrvatske

M-1-1. -C Rekonstrukcija i modernizacija
razvrstane (zupanijske i lokalne ceste) i ne
razvrstane cestovne prometne mreZe na
podrucju Dubrovacko-neretvanske Zupanije
M-1.2 Pristupacnost zrac¢noj luci na
zupanijskoj i medunarodnoj razini

M-1.4 Unapredenje prometne pristupacnosti
Gradu Dubrovniku

M-1-9. Kompletiranje sustava luka
medunarodnog, nacionalnog i Zupanijskog
znacaja

M-1-10. Kompletiranje sustava luka nautickog
turizma i ostalih luka posebne namjene
M-I-11. Povezivanje otoka s kompletnim
prometnim sustavom DNZ

U postupku planiranja i projektiranja uzeti u
obzir karakteristike mikroambijenta kroz
prethodnu izradu analize urbanog krajolika
Dubrovnika, Korcule i Stona.

Prilikom izrade projektne dokumentacije, za
planirane cestovne prometnice koje prolaze u
blizini dobra svjetske kulturne bastine
(potencijalne i postojece) provesti detaljnu
procjenu utjecaja na svjetsku kulturnu bastinu
Uspostaviti odrzivu strategiju upravljanja
prometom i posjetima za sve tri lokacije dobra
svjetske kulturne bastine (potencijalne i
postojece)

Krajobraz

M-0S-18. Izrada studija Park & Ride sustava

Prilikom odabira lokacije Park & Ride sustava
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za rasterecenje prometnog sustava

Dubrovnika u sezoni

izbjegavati vrijedne krajobrazne uzorke i
strukture odnosno vrijedne predjele kulturnog i
prirodnog krajobraza na podruc¢ju grada
Dubrovnika.

Mjere ublazavanja utjecaja na ekoloSku mrezu:

Podrucéje
ekoloske mreze

HR2000946
Snjeznica i
Konavosko polje
HR2001010
Paleoombla -
Ombla

HR5000031 Delta
Neretve
HR1000031 Delta
Neretve

Infrastrukturne
mjere

M-1.-1 - A
Ostvarivanje
poveznica na sustav
mreZa autocesta
Republike Hrvatske

M-1.-1 -A
Ostvarivanje
poveznica na sustav
mreza autocesta
Republike Hrvatske

Mjere ublazavanja utjecaja na ciljeve oCuvanja i
cjelovitost podrucja ekoloske mreze

Prije ili tijekom izrade studije izvodljivosti za dionicu
od ¢vora Doli do Osojnika - Pobrezje, potrebno je
provesti biospeleoloska istrazivanja (rekognosciranje)
kako bi se moglo naci rjesenje koje ce izbjeéi moguce
znacajno negativne utjecaje na ciljeve ocuvanja. U
slu¢aju nemogucnosti iskljucivanja znacajnih
negativnih utjecaja nakon detaljnih istrazivanja,
potrebno je izmjestiti trasu na nacin da ne prolazi
podrucjem izvorista Omble (Vilina Spilja) ili u blizini
drugih 3pilja (Mociljska 3pilja, Spilja ispod Krsta).

Na nivou zahvata planirati prijelaze za divlje zivotinje
sukladno sukladno podzakonskom aktu o prijelazima
za divlje zZivotinje.

Procijeniti utjecaj zahvata dionice od ¢vora Doli do
¢vora Osojnik (Dubrovnik) na ciljeve oCuvanja
ekoloske mreze.

Na nivou zahvata planirati mjere za sprjecavanje
zagadenja tla.

Prilikom izrade studije izvodljivosti za dionicu od

¢vora Metkovi¢ do ¢vora Komarna potrebno je :

- dati prednost onim rjesenjima koja izbjegavaju
najosjetljivija podrucja ekoloske mreze Dolina
Neretve

- sagledati nuznost i opseg istrazivanja stanista,
riba, vodenih beskraljesnjaka, SiSmisa,
vodozemaca, gmazova, ptica i sisavaca na
podrucju trase koja prolazi ekolosSkom mrezom
Delta Neretve.

- planirati dionicu od ¢vora Metkovic¢a do ¢vora
Komarna i obilaznicu Metkovica tako da se sustav
odvodnje organizira na nacin kojim ce se izbjedi
mogucnost onecis¢enja na dijelovima dionica koji

(npr. na podru¢ju mocvarnih i vodenih stanista te
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Podrucéje Infrastrukturne Mjere ublazavanja utjecaja na ciljeve oCuvanja i
ekoloske mreze mjere cjelovitost podrucja ekoloske mreze

u blizini poznatih vrijednih podzemnih stanista), a
u ostalim dijelovima propisati zakonske mjere
zastite od oneciséenja.

- detaljno sagledati i moguce skupne utjecaje ovog
zahvata te na temelju toga odrediti prihvatljivost
dionice

Za spojnu prometnicu od ¢vora Nikolac na brzoj cesti s
izgradnjom novog mosta preko Neretve i
rekonstrukcija/modernizacija drzavne ceste D8 do
Peljeskog mosta potrebno je za zahvat Spojna cesta
¢vor Nikolac - D8 (Cvor Komin) utvrditi s Ministarstvom
zastite okoliSa i energetike nuznost nadopune analize
Glavne ocjene prihvatljivosti za ekolosku mrezu s
utjecajima na ciljeve oCuvanja za koje nije provedena
analiza utjecaja.

Za D9 - sjeverna obilaznica Metkovica na potezu od
Kule Norinske do granice s Bosnom i Hercegovinom,
zbog procijenjenih znacajnih negativnih utjecaja na
rijetke i ugroZene stanisne tipove i podrucja bitna za
ciljeve ocuvanija ekoloske mreze HR500031 Delta
Neretve i HR100031 Delta Neretve potrebno razmotriti
druga varijantna rjesenija.

ili

-postojecu trasu planirati (kao varijantna rjeSenja)
izvan rijetkih i ugroZenih stanisnih tipova i podrucija
bitnih za ciljeve ocuvanja ekoloske mreze HR5000031
Delta Neretve i HR1000031 Delta Neretve odnosno
planirati ju znatno blize naseljenom dijelu Metkovica
odnosno uz rubno podrucje ekoloske mreze gdje su
dominantno poljoprivredna stanista.

Potrebno je tijekom projektiranja dionice izbjegavati
podrucija s ciljnim vrstama i (njihova) stanista, kao i
zauzece stanisnih tipova ciljeva oc¢uvanija.

Na nivou svih zahvata sagledati utjecaje stradavanja
na cesti ciljeva oCuvanja (vidre, vodozemaca,
gmazova, sisSmisa i ptica) te planirati istrazivanja ovih
skupina prije izrade Ocjene prihvatljivosti zahvata za
ekolosku mrezu ili planirati da ce izrada Glavne ocjene
trajati minimalno 1,5 godinu te u sklopu ovog postupka
organizirati potrebna istrazivanja.
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Podrucéje Infrastrukturne Mjere ublazavanja utjecaja na ciljeve oCuvanja i
ekoloske mreze mjere cjelovitost podrucja ekoloske mreze

HR2001337
Podrucje oko
Rafove (Zatonske)
$pilje

HR2001010
Paleoombla -
Ombla

HR2001364 JI dio
Peljesca

HR1000036
Srednjedalmatinski
otoci i Peljesac

HR5000037
Nacionalni park
Mljet

M-1.1 - B Izgradnja
cestovnih
poveznica i
pristupnih cesta u
funkciji
povezivanja
Dubrovacko-
neretvanske
Zupanije i ostatka
Republike Hrvatske

Trebaju se izgraditi odgovarajuci prijelazi za divlje
Zivotinje sukladno podzakonskom aktu o prijelazima za
divlje zZivotinje

Nova trasa - obilaznica Metkovica s desne strane
Neretve (uz novoizvedeni nasip) i novi most preko
Neretve

Sagledati nacin povezivanja s drugim cestovnim
pravcima s obzirom na nepovoljno rjesenje spojne
ceste Metkovic - autocesta A10, a na koju se veze
obilaznica Metkovica.

Prije izgradnje mosta kao dijela zahvata obilaznice
Metkovica potrebno je provesti istrazivanja ihtiofaune

Spojna cesta od Metkovié¢a do autoceste A10

Odbaciti predlozenu trasu spojne ceste od Metkovica
do autoceste A10 te potraziti alternativno rjesenje za
ovu trasu ili planirati spojnu cestu izvan vlaznih i
mocvarnih podrucja oko Vida

Za rekonstrukciju i modernizaciju D8 potrebno je
planirati istrazivanja $iSmisa ciljeva oCuvanja prije
izrade projekta rekonstrukcije i propisati mjere zastite
ciljnih vrsta siSmisa na razini zahvata ili planirati da ¢e
izrada Glavne ocjene trajati minimalno 1,5 godinu te u
sklopu ovog postupka organizirati potrebna
istrazivanja.

Planirati mjere za sprjecavanje zagadenja tla.

Za potrebe Ocjene prihvatljivosti zahvata za ekolosku
mrezu planirati istrazivanja ciljnih vrsta kopnene
kornjace, crvenkrpice, dinarski voluhar i ptica za
potrebe analize utjecaja stradavanja na cesti.

Trebaju se izgraditi odgovarajuci prijelazi za divlje
zZivotinje sukladno podzakonskom aktu o prijelazima
za divlje zivotinje.

D120 - obilaznicu Pomene i Maranovica planirati na
nacin da se izbjegnu znacajno negativni utjecaji na
ciljeve ocuvanja.




Podrucéje Infrastrukturne
ekoloske mreze mjere

HR2000946 M-1.2 Pristupacnost
Snjeznica i zracnoj luci na
Konavosko polje, Zupanijskoj i
HR2000186 Vilina medunarodnoj
Spilja razini

M-1.2 Pristupacnost

HR2001010 zracnoj luci na

Paleoombla - Zupanijskoj i

Ombla medunarodnoj
razini

Mjere ublazavanja utjecaja na ciljeve oCuvanja i
cjelovitost podrucja ekoloske mreze

Planirati cestovnu poveznicu Dubrovnik (Osojnik) -
Cilipi tako da se sustav odvodnje organizira na na¢in
kojim ce se izbje¢i mogucnost onecisc¢enja na
dijelovima dionica koji prolaze dijelovima s
mocvarnih i vodenih stanista te u blizini poznatih
vrijednih podzemnih stanista), a u ostalim dijelovima
propisati zakonske mjere zastite od oneciscenja.

U fazi planiranja napraviti istrazivanja ciljnih vrsta
(kornjaca, siSmisa) za potrebe analize utjecaja
mogucnosti stradavanja na podrucju ekoloske mreze ili
planirati da ce izrada Glavne ocjene trajati minimalno
1,5 godinu te u sklopu ovog postupka organizirati
potrebna istrazivanja.

Potrebno je maksimalno udaljiti trasu od rijeke
Kopacice i nije dozvoljeno regulirati ili joj promijeniti
tok zbog potrebe izgradnje ceste.

Potrebno je razmotriti izmjestanje trase van podruéja
ekoloske mreze.

Trebaju se izgraditi odgovarajudi prijelazi za divlje
zivotinje sukladno podzakonskom aktu o prijelazima
za divlje zivotinje.

Varijanta 1
Potrebno provesti detaljna istrazivanja podzemnih

staniSta prije pocetka projektiranja zahvata cestovne
trasu da ne prolazi kroz ovo podrucje. Planirati
istrazivanja SiSmisa ciljeva ocuvanja prije izrade
projekta te na temelju istrazivanja propisati mjere
zastite ili planirati da ce izrada Glavne ocjene trajati
minimalno 1,5 godinu te u sklopu ovog postupka
organizirati potrebna istrazivanja.

Prilikom projektiranja trase voditi racuna da se
izbjegnu negativni utjecaji na ciljeve ocuvanja
podrucja ekoloske mreze HR2001010 Paleoombla -
Ombla (podzemna stanista i $iSmisi). Na nivou zahvata
propisati mjere zastite za sisSmise.

Procijeniti utjecaj zahvata izgradnje spojne ceste
¢vor Osojnik/Dubrovnik (A1)-Most dr. F. Tudmana na
ciljeve ocuvanja ekoloske mreze.




Podrucéje
ekoloske mreze

HR2000186 Vilina
Spilja

HR5000031 Delta
Neretve
HR1000031 Delta
Neretve

Infrastrukturne
mjere

M-1.7
Kompletiranje
zeljeznickog
paneuropskog
koridora

M-1.31
Unaprjedenje
zracnog prometa
unutar Dubrovacko-

Mjere ublazavanja utjecaja na ciljeve oCuvanja i
cjelovitost podrucja ekoloske mreze

Na nivou zahvata propisati mjere za sprjecavanje
zagadenja tla.

Varijanta 2
Prilikom planiranja potrebno je provesti

biospeleoloska istrazivanja (rekognosciranje) kako bi
se moglo nadi rjesenje koje ¢e izbjedi moguce
znacajno negativne utjecaje na ciljeve ocuvanja. U
slucaju nemogucnosti iskljucivanja znacajnih
negativnih utjecaja nakon detaljnih istrazivanja,
potrebno je izmjestiti trasu na nacin da ne prolazi
podrucéjem izvorista Omble (Vilina Spilja) ili u blizini
drugih 3pilja (Mociljska $pilja, Spilja ispod Krsta).

U fazi planiranja napraviti istrazivanja ciljnih vrsta
(SiSmisa) za potrebe analize utjecaja mogucnosti
stradavanja na podrucju ekoloske mreze ili planirati
da ¢e izrada Glavne ocjene trajati minimalno 1,5
godinu te u sklopu ovog postupka organizirati
potrebna istrazivanja.

Procijeniti utjecaj zahvata dionice od cvora Doli do
¢vora Osojnik (Dubrovnik) na ciljeve ocuvanja
ekoloske mreze.

Na nivou zahvata planirati mjere za sprjecavanje
zagadenja tla.

Planirati cestovnu poveznicu Dubrovnik (Osojnik) -
Cilipi na nacin da zaobilazi ovo podruéje i planirati
sustav odvodnje na nacin kojim ce se izbjeci
mogucnost onecisé¢enja.

U sklopu rekonstrukcije sagledati utjecaj postojeceg
sustava odvodnje oborinskih onecis¢enih voda i
stradavanja ciljeva oCuvanja te propisati mjere
zastite.

Planirati izgradnju odgovarajucih prijelaza za divlje
zivotinje sukladno podzakonskom aktu o prijelazima
za divlje zZivotinje.

Na razini zahvata potrebno je propisati mjere zastite
ptica i SiSmisa.

Prilikom odabira lokacije sportske zracne luke na
podrucju Neretve:




Pupnatska luka,
HR3000155 Uvala
Orlandusa,
HR3000156 Pavja
luka, HR3000162
Rt Rukavac - Rt
Marculeti,
HR3000163 Stonski
kanal, HR3000164
Sveti Andrija -
podmorije,
HR3000165 Uvala
Slano, HR3000166
Sjeverna obala od
rta Pusta u uvali
Sobra do rta Stoba
kod uvale Okuklje
s otocima i
akvatorijem,
HR3000170

sustava luka
medunarodnog,
nacionalnog i
Zupanijskog
znacaja

M-1-10.
Kompletiranje
sustava luka
nauti¢kog turizma i
ostalih luka
posebne namjene

OIKON
Podrucéje Infrastrukturne Mjere ublazavanja utjecaja na ciljeve oCuvanja i
ekoloske mreze mjere cjelovitost podrucja ekoloske mreze
neretvanske - pokusati izmjestiti planiranu lokaciju zracne luke na
Zupanije podrucju Neretve izvan podrucja ekoloske mreze zbog

srednje velikog rizika od znacajnih utjecaja ili
izbjegavati lokacije:
- na kojima se nalaze stanisni tipovi koji su ciljevi
oCuvanja ekoloske mreze HR500031 Delta Neretve,
- na kojima se nalaze stanista bitna za vrste i ptice
ciljeve ocuvanja HR1000031 Delta Neretve i HR500031
Delta Neretve
- koje se nalaze u blizini podrucja koja su bitna za
migracije ptica, kao i za lokalne populacije
- koja se nalaze u blizini zabiljezenih kolonija SiSmisa
ciljeva o¢uvanja HR500031 Delta Neretve

HR3000150

Peljesac - od uvale

Rasoka do rta

Osicac, HR3900152 Sagledati moguce utjecaje na ciljeve oCuvanja te na

Otf)k Proizd i . nivou zahvata propisati mjere zastite te je potrebno

Privala na Korculi, sagledati ukljucivanje i ovih mjera:

HR3000153 Otok . . . o .

. e mjere za prevenciju prelijevanja i nesreca
Korcula - od uvale . .. — .
Poplat do . m]e're prevencije eutroflkacue'u lukama i

. marinama adekvatnom izgradnjom koja
Vrhovnjaka, M-1.-8 omogucuje obnovu i cirkulaciju vode i
HR3000154 Kompletiranje

sprecavanjem zbrinjavanja otpadnih
netretiranih voda

e prilikom planiranja luka planirati tehnicka
rjesenja koja mogu doprinijeti kontroli ili
sprjecavanju od Sirenja invazivnih vrsta (npr.
Caulerpa taxifolia, C.racemosa)

e Ne planirati nove luke u podrucjima ekoloske
mreze na podruc¢jima rasprostranjenja ciljnih
stanisnih tipova 1120 * Naselja posidonije
(Posidonion oceanicae), 1160 Velike plitke
uvale i zaljevi, 1170 Grebeni te u blizini
stanisnog tipa 8330 Preplavljene ili dijelom
preplavljene morske Spilje.

Na razini zahvata potrebno je primjenjivati tehnicka
riesenja kojima se izbjegava utjecaj na livade
posidonije
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Podrucéje Infrastrukturne Mjere ublazavanja utjecaja na ciljeve oCuvanja i
ekoloske mreze mjere cjelovitost podrucja ekoloske mreze

Akvatorij uz
Konavoske stijene,
HR3000172 Obalna
linija od luke
Gonoturska do rta
Vratnicki,
HR3000376 Jama
Stracindica,
HR3000381 Jama
Zaglavica,
HR3000431
Akvatorij J od
uvale Przinai S od
uvale Bilin zal uz
poluotok Raznjic,

HR4000015
Malostonski zaljev

Iskljuciti mogucnost izgradnje luka medunarodnog,
nacionalnog i zupanijskog znacaja i luka nautickog
turizma te javnog brodskog prijevoza na podrucju
posebnog rezervata u moru u Malostonskom zaljevu i
Malom moru.
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Preporuke koje se trebaju uvaziti tijekom izrade daljnje projektne dokumentacije
Prijedlog mjera za smanjenje utjecaja na
okolis

Bioloska raznolikost

Sastavnica okolisa

M-1.1 - A Ostvarivanje poveznica na sustav
mreZa autocesta Republike Hrvatske

M-I-1. -B Izgradnja cestovnih poveznica i
pristupnih cesta u funkciji povezivanja
Dubrovacko-neretvanske zupanije i ostatka
Republike Hrvatske

M-1-1. -C Rekonstrukcija i modernizacija
razvrstane (zupanijske i lokalne ceste) i ne
razvrstane cestovne prometne mreZe na
podrucju Dubrovacko-neretvanske Zupanije
M-1.2 Pristupacnost zracnoj luci na zupanijskoj
i medunarodnoj razini

M-1.3 Izgradnja Peljeskog mosta kao
osiguranje kohezije Dubrovacko-neretvanske
zupanije s Republikom Hrvatskom

M-1.4 Unapredenje prometne pristupacnosti
Gradu Dubrovniku

M-1.5 Unapredenje cestovne infrastrukture
Grada Dubrovnika

M-1.6 Kompletiranje Zeljeznickog
paneuropskog koridora

M-1.7 Kompletiranje Zeljeznicke infrastrukture
na podruéju Zupanije

¢ Procijeniti mogucnost stradavanja zivotinja
(malih, srednjih i velikih sisavaca, ptica,
vodozemaca i gmazova) te na temelju toga
planirati prijelaze za Zivotinje.

Krajobraz

M-1.1 - A Ostvarivanje poveznica na sustav
mreZa autocesta Republike Hrvatske

M-1-1. -B Izgradnja cestovnih poveznica i
pristupnih cesta u funkciji povezivanja
Dubrovacko-neretvanske Zupanije i Ostatka
Republike Hrvatske

M-1-1. -C Rekonstrukcija i modernizacija
razvrstane (zupanijske i lokalne ceste) i ne
razvrstane cestovne prometne mreZe na
podruéju Dubrovacko-neretvanske Zupanije
M-1.2 Pristupacnost zracnoj luci na zupanijskoj
i medunarodnoj razini

M-1.3 Izgradnja Peljeskog mosta kao
osiguranje kohezije DNZ s RH

M-1.4 Unapredenje prometne pristupacnosti
Gradu Dubrovniku

M-1.5 Unapredenje cestovne infrastrukture

- Na projektnoj razini provesti detaljne analize
utjecaja na krajobraz na temelju kojih ¢e se
precizno definirati mogudi utjecaji i propisati
adekvatne mjere zastite.
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Grada Dubrovnika

M-1.7 Kompletiranje Zeljeznickog
paneuropskog koridora

M-1.7 Kompletiranje zeljeznicke infrastrukture
na podrucju zupanije

M-1-9. Kompletiranje sustava luka
medunarodnog, nacionalnog i Zupanijskog
znacaja

M-1-10. Kompletiranje sustava luka nautickog
turizma i ostalih luka posebne namjene
M-1.30 Unaprijedenje zra¢nog prometa unutar
Dubrovacko-neretvanske Zupanije

Tlo i poljoprivreda

M-1.1 - A Ostvarivanje poveznica na sustav
mreza autocesta Republike Hrvatske

M-1-1. -B Izgradnja cestovnih poveznica i
pristupnih cesta u funkciji povezivanja
Dubrovacko-neretvanske zupanije i Ostatka
Republike Hrvatske

M-1-1. -C Rekonstrukcija i modernizacija
razvrstane (zupanijske i lokalne ceste) i ne
razvrstane cestovne prometne mreze na
podrucju Dubrovacko-neretvanske Zupanije

M-1.2 Pristupa¢nost zraénoj luci na zupanijskoj |

i medunarodnoj razini - Provesti detaljne analize utjecaja na tlo i

poljoprivredu na temelju kojih ¢e se precizno

M-1.4 Unapredenje prometne pristupacnosti definirati moguci utjecaji i predloziti adekvatne

Gradu Dubrovniku

mjere zastite
M-1.17 Izgradnja intermodalnih terminala,

mjesta integracije i stajalista u sustavu
javnog prijevoza

M-1.25 Izgradnja intermodalnih teretnih
terminala

M-1.27 Izgradnja i modernizacija zeljeznicko-
cestovnih prijelaza

M-1.7 Kompletiranje Zeljeznicke infrastrukture |
paneuropskog koridora i na podrucju Zupanije

Sumarstvo
M-1.1 - A Ostvarivanje poveznica na sustav - Trase postavljati na nacin da se zahvati Sto
mreza autocesta Republike Hrvatske manje Suma i Sumskog zemljista, a ukoliko se
M-1-1. -B Izgradnja cestovnih poveznica i zahvacanje ne moze izbjedi trase postavljati na
pristupnih cesta u funkciji povezivanja rubovima Suma,
Dubrovacko-neretvanske Zupanije i Ostatka - Prilikom pripreme voditi racuna o uredenju

Republike Hrvatske rubnih dijelova gradilista, kako bi se sprijecilo
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M-1-1. -C Rekonstrukcija i modernizacija
razvrstane (Zupanijske i lokalne ceste) i ne
razvrstane cestovne prometne mreze na
podrucju Dubrovacko-neretvanske Zupanije

M-1.2 Pristupa¢nost zra¢noj luci na Zupanijskoj |

i medunarodnoj razini

M-1.4 Unapredenje prometne pristupacnosti
Gradu Dubrovniku

M-1.17 Izgradnja intermodalnih terminala,
mjesta integracije i stajaliSta u sustavu
javnog prijevoza

M-1.25 Izgradnja intermodalnih teretnih
terminala

M-1.27 Izgradnja i modernizacija Zeljeznicko-
cestovnih prijelaza

M-1.7 Kompletiranje Zeljeznicke infrastrukture |

paneuropskog koridora i na podruc¢ju Zupanije

izvaljivanje stabala na novonastalim rubovima i
klizanje terena.

Na povrsinama na kojima je stvarni rizik od
erozije velik, potrebno je predvidjeti standardne
mjere zastite i sanacije tla od erozije.

Kulturna bastina

M-1.1 - A Ostvarivanje poveznica na sustav
mreZa autocesta Republike Hrvatske

M-1-1. -B Izgradnja cestovnih poveznica i
pristupnih cesta u funkciji povezivanja
Dubrovacko-neretvanske zupanije i Ostatka
Republike Hrvatske

M-1-1. -C Rekonstrukcija i modernizacija
razvrstane (zupanijske i lokalne ceste) i ne
razvrstane cestovne prometne mreZe na
podrucju Dubrovacko-neretvanske Zupanije

M-1.2 Pristupa¢nost zra¢noj luci na zupanijskoj |

i medunarodnoj razini

M-1.4 Unapredenje prometne pristupacnosti
Gradu Dubrovniku

M-1-9. Kompletiranje sustava luka
medunarodnog, nacionalnog i Zupanijskog
znacaja

M-1-10. Kompletiranje sustava luka nautickog
turizma i ostalih luka posebne namjene

Provesti detaljne analize utjecaja na kulturnu
bastinu, posebice na sve vrste kulturnih krajolika
(urbanih, ruralnih, agrarnih, ljetnikovackih,
fortifikacijskih, arheoloskih, krajolika povijesne
infrastrukture i ostale.) te na arheoloska
podrucja (zasticena, evidentirana i
potencijalna), na temelju kojih ¢e se podrobnije
istraziti mogudi utjecaji te predloziti primjerene
mjere zastite. Mjere zastite mogu biti korekcije i
premjestanje trasa, ili neki drugi nacin
prilagodbe zahvata rezultatima arheoloskog
rekognosciranja i istrazivanja te Studijama
kulturnog krajolika ¢ime bi se sprijecilo
unistavanje i degradacija fizickog, prostorng i
vizualnog integriteta svih vrsta kulturne bastine.

Prilagodba klimatskim promjenama

M-1.1 - A Ostvarivanje poveznica na sustav
mreZa autocesta Republike Hrvatske

M-I-1. -B Izgradnja cestovnih poveznica i
pristupnih cesta u funkciji povezivanja
Dubrovacko-neretvanske Zupanije i Ostatka

Tijekom projektiranja zahvata uzeti u obzir
ocekivane klimatske promjene poput povecanja
temperature, povecana ucestalost vremenskih
neprilika, smanjenje oborina, jaci intenzitet
oborine (infrastrukturni objekti prilagodeni na
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Republike Hrvatske

M-I-1. -C Rekonstrukcija i modernizacija
razvrstane (zupanijske i lokalne ceste) i ne
razvrstane cestovne prometne mreze na

pojacane udare vjetra, koristenje asfalta koji je
otporniji na vise temperature, izbjegavanje
podrucja pod rizikom od erozija ili podizanja
razine mora)

podrucju Dubrovacko-neretvanske Zupanije

M-1.2  Pristupacnost zracnoj luci na
Zupanijskoj i medunarodnoj razni

M-1.3  lIzgradnja Peljeskog mosta kao
osiguranje kohezije DNZ s RH

M-1.4  Unapredenje prometne pristupacnosti
Gradu Dubrovniku

| - Tijekom projektiranja uzeti u obzir povecanu
opasnost od izvijanja tracnica pri visokim
temperaturama uslijed ocekivanog povecanja
maksimalnih temperatura zraka

M-1.7  Kompletiranje zeljeznickog
paneuropskog koridora

M-1-9. Kompletiranje sustava luka
medunarodnog, nacionalnog i Zupanijskog
znacaja

M-1-10. Kompletiranje sustava luka nautickog
turizma i ostalih luka posebne namjene

Krajobraz

- Tijekom projektiranja uzeti u obzir o¢ekivane
klimatske promjene (podizanje razine mora te
ekstremne vremenske prilikama poput jakog
(olujnog) vjetra)

- Na projektnoj razini izraditi projekt krajobraznog
uredenja kojim bi se osmislila rjesenja za
prilagodbu zahvata znacajkama krajobraza.

< —
M-0S-18. Izrada studija Park & Ride sustava za ulturna bastina

rasterecenje prometnog sustava Dubrovnika u
sezoni

Studiju Park & Ride sustava koja ce predloziti
lokacije koje ce se koristiti za rasterecenje
prometnog sustava grada Dubrovnika izraditi na
temelju konzervatorskih uvjeta

- Na studiju ishoditi suglasnost nadleznog
Konzervatorskog odjela.

6. Opis predvidenih mjera pracenja

Ovom studijom nije predvideno pracenje stanja okolisa pored onog koji se ve¢ provodi na
razini Republike Hrvatske i razini Dubrovacko-neretvanske Zupanije izradom cetverogodisnjih
Izvjes¢a o stanju okolisa Ciji rezultati su sastavni dio Informacijskg sustava zastite okolisa
(ISZO) koji vodi Hrvatska agencija za okoliS i prirodu. Nadalje, u Republici Hrvatskoj
uspostavljeni su i mehanizmi pracenja stanja okolisa kroz postupke procjene utjecaja zahvata
na okolis te kroz izdavanje vodopravnih akata za pojedine zahvate te slijedom navedenog,
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ovom strateskom studijom ne predlaze se uspostava posebnog programa pracenja stanje
okolisa.
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7. Ocjena prihvatljivosti plana za ekolosku mrezu

Glavna ocjena Glavnog plana razvoja Funkcionalne regije Juzna Dalmacija provodi se
temeljem Misljenja Ministarstva zastite okolisa i prirode od 25. veljace 2016. godine (Klasa:
UP/1-612-07/16-71/73, Ur.broj: 517-07-2-1-16-4). Dubrovacko-neretvanska zupanija podnijela
je Ministarstvu zastite okolisa i prirode zahtjev za provedbu Prethodne ocjene prihvatljivosti
za ekolosku mrezu za Glavni plan razvoja Funkcionalne regije Juzna Dalmacija. Slijedom
provedenog postupka Prethodne ocjene prihvatljivosti i analize mogudih utjecaja predmetnog
Plana na podrucje ekoloske mreze, ocijenjeno je nije moguce iskljuciti znacajan utjecaj
Plana tijekom njegove provedbe te je Ministarstvo zastite okolisa i prirode navedenim
Misljenjem utvrdilo da je za navedeni Plan u okviru strateske procjene utjecaja na okolis
potrebno provesti Glavnu ocjenu prihvatljivosti za ekolosku mrezu.

Na podruc¢ju funkcionalne regije Juzne Dalmacije nalazi se 90 podrucja ekoloske mreze
Hrvatske sukladno Uredbi o ekoloskoj mrezi (NN 124/13): 5 podrucja ocuvanja znacajnih za
ptice (POP) i 85 podrucja oCuvanja znacajnih za vrste i stanisne tipove (POVS). Planirane
infrastrukturne mjere Glavnog plana imat ¢e utjecaj na neka podrucja ekoloske mreze i
njihove ciljeve oCuvanja. Na temelju analize propisane su mjere ublazavanja kojima se u
sljede¢cim fazama provedbe planiranih infrastrukturnih mjera mogu ublaziti ili izbjedi
znacajno negativni utjecaji na ciljeva oCuvanja ekoloske mreze.

Prepoznato je da za neke planirane zahvate postoji mogucnost veceg intenziteta negativnih
utjecaja, no zbog prostorne i tehnicke neodredenosti zahvata nije bilo moguce zakljuciti radi
li se o znacajnim utjecajima. Potencijalno znacajan utjecaj je prepoznat za zahvat Mjere
M.1.-1-A. Ostvarivanje poveznica na sustav mreza autocesta Republike Hrvatske - D9 sjeverna
obilaznica Metkovica i za autocestu planiranu prostornim planom Dubrovacko-neretvanske
Zupanije od cCvora Metkovic do cvora Komarna, te su za ove dionice propisane mjere
ublazavanja.

Za D9 - sjeverna obilaznica Metkovica na potezu od Kule Norinske do granice s BIH predlozena
okvirna trasa je neprihvatljiva, ali se primjenom mjere ublazavanja koja ukljucuje ili
pronalazenje nove trase za obilaznicu Metkovica ili planiranje trase (kao varijantna rjesenja)
izvan rijetkih i ugrozenih stanisnih tipova i podrucja bitnih za ciljeve oCuvanja ekoloske mreze
HR5000031 Delta Neretve i HR1000031 Delta Neretve mogu izbjedi znacajno negativni utjecaji.
Moguce rjesenje je planiranje trase znatno blize naseljenom dijelu Metkovi¢a odnosno uz
rubno podrucje ekoloske mreze gdje su dominantno poljoprivredna stanista.

Novi predlozeni koridor obilaznice D9 predstavlja povoljnije rjesenje, ali je potrebno
sagledati nacin povezivanja s drugim cestovnim pravcima s obzirom na nepovoljno rjesenje
spojne ceste Metkovic - autocesta A10, a na koju se veze obilaznica Metkovica.

Kroz studiju izvodljivosti potrebno je preispitati potrebu izgradnje poveznice Grada Metkovic¢a
na autocestu A10 uz postojecu poveznicu preko drzavne ceste DC62. Naime, s obzirom na
veliki procjenjeni rizik od znacajno negativnih utjecaja na ekolosku mrezu predlaze se
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odbaciti trasu spojne ceste od Metkovi¢a do autoceste A10 te potraziti alternativno rjesenje
za ovu trasu ili planirati spojnu cestu izvan vlaznih i moc¢varnih podrucja oko Vida.

Takoder nekoliko prometnica je planirano u ili u blizini podrucja ekoloske mreze HR2001010
Paleoombla - Ombla u cijoj izvedbi postoji veliki rizik od znacajno negativnih utjecaja, te su
na temelju toga propisane mjere ublazavanja.

Utjecaji organizacijskih ciljeva na podrucja ekoloske mreze mogu biti pozitivni zbog
smanjenja pritiska na podrucja ekoloske mreze usljed smanjenja prometa osobnih automobila
kao posljedica povecanja ucinkovitosti javnog prijevoza i ostalih alternativnih nacina
prijevoza.

Utjecaji ostalih ciljeva na podrucja ekoloske mreze mogu biti pozitivni zbog smanjenja
pritiska na ta podrucja zbog smanjenja prometa osobnih automobila kao posljedica promocije

alterantivnih nacina prijevoza i izrade studija unapredenja prometa.

Mjere ublazavanja utjecaja na ekolosku mrezu:

Podrucje Infrastrukturne Mjere ublazavanja utjecaja na ciljeve ocuvanja i
ekoloske mreze mjere cjelovitost podrucja ekoloSke mreze

Prije ili tijekom izrade studije izvodljivosti za dionicu
od ¢vora Doli do Osojnika - PobrezZje, potrebno je
provesti biospeleoloska istrazivanja (rekognosciranje)
kako bi se moglo naci rjesenje koje ce izbjeéi moguce
znacajno negativne utjecaje na ciljeve ocuvanja. U
slu¢aju nemogucnosti iskljucivanja znacajnih
negativnih utjecaja nakon detaljnih istrazivanja,
potrebno je izmjestiti trasu na nacin da ne prolazi

HR2 4 Y N .

. 9099 6 M-1.-1 - A podrucjem izvorista Omble (Vilina spilja) ili u blizini
snjeznica | . Ostvarivanje drugih 3pilja (Mociljska $pilja, Spilja ispod Krsta).
Konavosko polje ) ’

poveznica na sustav
HR2001010 v . e e v
mreza autocesta Na nivou zahvata planirati prijelaze za divlje zivotinje
Paleoombla - . o .
Ombla Republike Hrvatske @ sukladno sukladno podzakonskom aktu o prijelazima

za divlje zZivotinje.

Procijeniti utjecaj zahvata dionice od ¢vora Doli do
¢vora Osojnik (Dubrovnik) na ciljeve ocuvanja
ekoloske mreze.

Na nivou zahvata planirati mjere za sprjecavanje
zagadenja tla.

HR5000031 Delta M-1.-1 :A . Ijnhkom 1zradf~ stucvhJe izvodljivosti za dlom(.:u od
Neretve Ostvarivanje Cvora Metkovic¢ do cvora Komarna potrebno je :
poveznica na sustav -  dati prednost onim rjeSenjima koja izbjegavaju
HR1000031 Delta v e <. v . .
Neretve mreza autocesta najosjetljivija podrucja ekoloske mreze Dolina

Republike Hrvatske Neretve
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Podrucéje Infrastrukturne Mjere ublazavanja utjecaja na ciljeve oCuvanja i
ekoloske mreze mjere cjelovitost podrucja ekoloske mreze

- sagledati nuzZnost i opseg istrazivanja stanista,
riba, vodenih beskraljesnjaka, siSmisa,
vodozemaca, gmazova, ptica i sisavaca na
podrucju trase koja prolazi ekoloskom mrezom
Delta Neretve.

- planirati dionicu od ¢vora Metkovica do ¢vora
Komarna i obilaznicu Metkovica tako da se sustav
odvodnje organizira na nacin kojim ce se izbjeci
mogucnost onecis¢enja na dijelovima dionica koji
(npr. na podru¢ju mocvarnih i vodenih stanista te
u blizini poznatih vrijednih podzemnih stanista), a
u ostalim dijelovima propisati zakonske mjere
zastite od oneciséenja.

- detaljno sagledati i moguce skupne utjecaje ovog
zahvata te na temelju toga odrediti prihvatljivost
dionice

Za spojnu prometnicu od ¢vora Nikolac na brzoj cesti s
izgradnjom novog mosta preko Neretve i
rekonstrukcija/modernizacija drzavne ceste D8 do
Peljeskog mosta potrebno je za zahvat Spojna cesta
¢vor Nikolac - D8 (Cvor Komin) utvrditi s Ministarstvom
zastite okoliSa i energetike nuznost nadopune analize
Glavne ocjene prihvatljivosti za ekolosku mrezu s
utjecajima na ciljeve oCuvanja za koje nije provedena
analiza utjecaja.

Za D9 - sjeverna obilaznica Metkovi¢a na potezu od
Kule Norinske do granice s Bosnom i Hercegovinom,
zbog procijenjenih znacajnih negativnih utjecaja na
rijetke i ugrozene stanisne tipove i podrucja bitna za
ciljeve ocuvanja ekoloske mreze HR500031 Delta
Neretve i HR100031 Delta Neretve potrebno razmotriti
druga varijantna rjesenija.

ili

-postojecu trasu planirati (kao varijantna rjeSenja)
izvan rijetkih i ugrozZenih stanisnih tipova i podrucija
bitnih za ciljeve ocuvanja ekoloske mreze HR5000031
Delta Neretve i HR1000031 Delta Neretve odnosno
planirati ju znatno bliZze naseljenom dijelu Metkoviéa
odnosno uz rubno podrucije ekoloske mreze gdje su
dominantno poljoprivredna stanista.
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Podrucéje Infrastrukturne Mjere ublazavanja utjecaja na ciljeve oCuvanja i
ekoloske mreze mjere cjelovitost podrucja ekoloske mreze

HR2001337
Podrucje oko
Rafove (Zatonske)
$pilje

HR2001010
Paleoombla -
Ombla

M-1.1 - B Izgradnja
cestovnih
poveznica i
pristupnih cesta u
funkciji
povezivanja
Dubrovacko-
neretvanske
Zupanije i ostatka

Potrebno je tijekom projektiranja dionice izbjegavati
podrucija s ciljnim vrstama i (njihova) stanista, kao i
zauzece stanisnih tipova ciljeva oc¢uvania.

Na nivou svih zahvata sagledati utjecaje stradavanja
na cesti ciljeva ocuvanja (vidre, vodozemaca,
gmazova, SiSmisa i ptica) te planirati istrazivanja ovih
skupina prije izrade Ocjene prihvatljivosti zahvata za
ekolosku mrezu ili planirati da ce izrada Glavne ocjene
trajati minimalno 1,5 godinu te u sklopu ovog postupka
organizirati potrebna istrazivanja.

Trebaju se izgraditi odgovarajudi prijelazi za divlje
zZivotinje sukladno podzakonskom aktu o prijelazima za
divlje Zivotinje

Nova trasa - obilaznica Metkovic¢a s desne strane
Neretve (uz novoizvedeni nasip) i novi most preko
Neretve

Sagledati nacin povezivanja s drugim cestovnim
pravcima s obzirom na nepovoljno rjesenje spojne
ceste Metkovic - cesta A10, a na koju se veze
obilaznica Metkovica.

Prije izgradnje mosta kao dijela zahvata obilaznice
Metkovica potrebno je provesti istrazivanja ihtiofaune.

Spojna cesta od Metkovica do autoceste A10

Odbaciti predlozenu trasu spojne ceste od Metkovica
do autoceste A10 te potraziti alternativno rjesenje za
ovu trasu ili planirati spojnu cestu izvan vlaznih i
mocvarnih podrucja oko Vida

Za rekonstrukciju i modernizaciju D8 potrebno je
planirati istrazivanja $iSmisa ciljeva ocuvanja prije
izrade projekta rekonstrukcije i propisati mjere zastite
ciljnih vrsta siSmiSa na razini zahvata ili planirati da c¢e
izrada Glavne ocjene trajati minimalno 1,5 godinu te u
sklopu ovog postupka organizirati potrebna
istrazivanja.

Planirati mjere za sprjeCavanje zagadenja tla.
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Podrucéje Infrastrukturne Mjere ublazavanja utjecaja na ciljeve oCuvanja i
ekoloske mreze mjere cjelovitost podrucja ekoloske mreze

Republike Hrvatske
HR2001364 JI dio
Peljesca

HR1000036
Srednjedalmatinski
otoci i Peljesac

HR5000037

Nacionalni park

Mljet

HR2000946 M-1.2 Pristupacnost
SnjezZnica i zracnoj luci na

Konavosko polje, zupanijskoj i
HR2000186 Vilina medunarodnoj
Spilja razini

M-1.2 Pristupacnost

HR2001010 zracnoj luci na

Paleoombla - Zupanijskoj i

Ombla medunarodnoj
razini

Za potrebe Ocjene prihvatljivosti zahvata za ekolosku
mrezu planirati istrazivanja ciljnih vrsta kopnene
kornjace, crvenkrpice, dinarski voluhar i ptica za
potrebe analize utjecaja stradavanja na cesti.

Trebaju se izgraditi odgovarajuci prijelazi za divlje
zivotinje sukladno podzakonskom aktu o prijelazima
za divlje zivotinje.

D120 - obilaznicu Pomene i Maranovica planirati na
nacin da se izbjegnu znacajno negativni utjecaji na
ciljeve oCuvanja.

Planirati cestovnu poveznicu Dubrovnik (Osojnik) -
Cilipi tako da se sustav odvodnje organizira na nacin
kojim ce se izbje¢i mogucnost onecis¢enja na
dijelovima dionica koji prolaze dijelovima s
mocvarnih i vodenih stanista te u blizini poznatih
vrijednih podzemnih stanista), a u ostalim dijelovima
propisati zakonske mjere zastite od onecisc¢enja.

U fazi planiranja napraviti istrazivanja ciljnih vrsta
(kornjaca, siSmisa) za potrebe analize utjecaja
mogucnosti stradavanja na podrucju ekoloske mreze ili
planirati da Ce izrada Glavne ocjene trajati minimalno
1,5 godinu te u sklopu ovog postupka organizirati
potrebna istrazivanja.

Potrebno je maksimalno udaljiti trasu od rijeke
Kopacice i nije dozvoljeno regulirati ili joj promijeniti
tok zbog potrebe izgradnje ceste.

Potrebno je razmotriti izmjestanje trase van podrucja
ekoloske mreze.

Trebaju se izgraditi odgovarajuci prijelazi za divlje
zivotinje sukladno podzakonskom aktu o prijelazima
za divlje zivotinje.

Varijanta 1
Potrebno provesti detaljna istrazivanja podzemnih

stanista prije pocetka projektiranja zahvata cestovne
trasu da ne prolazi kroz ovo podrucje. Planirati
istrazivanja SiSmisa ciljeva oCuvanja prije izrade
projekta te na temelju istrazivanja propisati mjere
zastite ili planirati da ce izrada Glavne ocjene trajati
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Podrucéje Infrastrukturne Mjere ublazavanja utjecaja na ciljeve oCuvanja i
ekoloske mreze mjere cjelovitost podrucja ekoloske mreze

HR2000186 Vilina
Spilja

minimalno 1,5 godinu te u sklopu ovog postupka
organizirati potrebna istrazivanja.

Prilikom projektiranja trase voditi racuna da se
izbjegnu negativni utjecaji na ciljeve ocuvanja
podrucja ekoloske mreze HR2001010 Paleoombla -
Ombla (podzemna stanista i $iSmisi). Na nivou zahvata
propisati mjere zastite za Sismise.

Procijeniti utjecaj zahvata izgradnje spojne ceste
¢vor Osojnik/Dubrovnik (A1)-Most dr. F. Tudmana na
ciljeve ocCuvanja ekoloske mreze.

Na nivou zahvata propisati mjere za sprjecavanje
zagadenja tla.

Varijanta 2
Prilikom planiranja potrebno je provesti

biospeleoloska istrazivanja (rekognosciranje) kako bi
se moglo nadi rjesenje koje ¢e izbjedi moguce
znacajno negativne utjecaje na ciljeve ocuvanja. U
slucaju nemogucnosti iskljucivanja znacajnih
negativnih utjecaja nakon detaljnih istrazivanja,
potrebno je izmjestiti trasu na nacin da ne prolazi
podrucéjem izvorista Omble (Vilina Spilja) ili u blizini
drugih 3pilja (Mociljska $pilja, Spilja ispod Krsta).

U fazi planiranja napraviti istrazivanja ciljnih vrsta
(SiSmisa) za potrebe analize utjecaja mogucnosti
stradavanja na podrucju ekoloske mreze ili planirati
da ¢e izrada Glavne ocjene trajati minimalno 1,5
godinu te u sklopu ovog postupka organizirati
potrebna istrazivanja.

Procijeniti utjecaj zahvata dionice od cvora Doli do
¢vora Osojnik (Dubrovnik) na ciljeve ocuvanja
ekoloske mreze.

Na nivou zahvata planirati mjere za sprjecavanje
zagadenja tla.

Planirati cestovnu poveznicu Dubrovnik (Osojnik) -
Cilipi na nacin da zaobilazi ovo podruéje i planirati
sustav odvodnje na nacin kojim ce se izbjeci
mogucnost oneciscenja.




HR5000031 Delta
Neretve
HR1000031 Delta
Neretve

HR3000150
Peljesac - od uvale
Rasoka do rta
Osicac, HR3000152
Otok Proizd i
Privala na Korculi,
HR3000153 Otok
Korcula - od uvale
Poplat do
Vrhovnjaka,
HR3000154
Pupnatska luka,
HR3000155 Uvala
Orlandusa,
HR3000156 Pavja
luka, HR3000162
Rt Rukavac - Rt
Marculeti,
HR3000163 Stonski

Kompletiranje
zeljeznickog
paneuropskog
koridora

M-1.31
Unaprjedenje
zracnog prometa
unutar Dubrovacko-
neretvanske
Zupanije

M-1.-8
Kompletiranje
sustava luka
medunarodnog,
nacionalnog i
Zupanijskog
znacaja

M-1-10.
Kompletiranje
sustava luka
nautickog turizma i
ostalih luka
posebne namjene
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Podrucéje Infrastrukturne Mjere ublazavanja utjecaja na ciljeve oCuvanja i
ekoloske mreze mjere cjelovitost podrucja ekoloske mreze
U sklopu rekonstrukcije sagledati utjecaj postojeceg
M-L7 sustava odvodnje oborinskih onecis¢enih voda i

stradavanja ciljeva oCuvanja te propisati mjere
zastite.

Planirati izgradnju odgovarajucih prijelaza za divlje
zivotinje sukladno podzakonskom aktu o prijelazima
za divlje zivotinje.

Na razini zahvata potrebno je propisati mjere zastite
ptica i SiSmisa.

Prilikom odabira lokacije sportske zracne luke na
podrucju Neretve:

- pokusati izmjestiti planiranu lokaciju zracne luke na
podrucju Neretve izvan podrucja ekoloske mreze zbog
srednje velikog rizika od znacajnih utjecaja ili
izbjegavati lokacije:

- na kojima se nalaze stanisni tipovi koji su ciljevi
ocuvanja ekoloske mreze HR500031 Delta Neretve,

- na kojima se nalaze stanista bitna za vrste i ptice
ciljeve oc¢uvanja HR1000031 Delta Neretve i HR500031
Delta Neretve

- koje se nalaze u blizini podrucja koja su bitna za
migracije ptica, kao i za lokalne populacije

- koja se nalaze u blizini zabiljezenih kolonija SiSmisa
ciljeva o¢uvanja HR500031 Delta Neretve

Sagledati moguce utjecaje na ciljeve oCuvanja te na
nivou zahvata propisati mjere zastite te je potrebno
sagledati ukljucivanje i ovih mjera:
e mjere za prevenciju prelijevanja i nesreca
e mjere prevencije eutrofikacije u lukama i
marinama adekvatnom izgradnjom koja
omogucuje obnovu i cirkulaciju vode i
sprecavanjem zbrinjavanja otpadnih
netretiranih voda
e prilikom planiranja luka planirati tehnic¢ka
rjesenja koja mogu doprinijeti kontroli ili
sprjecavanju od Sirenja invazivnih vrsta (npr.
Caulerpa taxifolia, C.racemosa)
¢ Ne planirati nove luke u podruc¢jima ekoloske
mreze na podruc¢jima rasprostranjenja ciljnih
stanisnih tipova 1120 * Naselja posidonije
(Posidonion oceanicae), 1160 Velike plitke
uvale i zaljevi, 1170 Grebeni te u blizini
stanisnog tipa 8330 Preplavljene ili dijelom
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Podrucéje Infrastrukturne Mjere ublazavanja utjecaja na ciljeve oCuvanja i
ekoloske mreze mjere cjelovitost podrucja ekoloske mreze
kanal, HR3000164 preplavljene morske spilje.
Sveti Andrija -
podmorje, Na razini zahvata potrebno je primjenjivati tehnicka
HR3000165 Uvala rjesenja kojima se izbjegava utjecaj na livade
Slano, HR3000166 posidonije

Sjeverna obala od
rta Pusta u uvali
Sobra do rta Stoba
kod uvale Okuklje
s otocima i
akvatorijem,
HR3000170
Akvatorij uz
Konavoske stijene,
HR3000172 Obalna
linija od luke
Gonoturska do rta
Vratnicki,
HR3000376 Jama
Stracindica,
HR3000381 Jama
Zaglavica,
HR3000431
Akvatorij J od
uvale Przina i S od
uvale Bilin zal uz
poluotok Raznjic,

Iskljuciti mogucnost izgradnje luka medunarodnog,
nacionalnog i zupanijskog znacaja i luka nautickog
turizma te javnog brodskog prijevoza na podrucju
posebnog rezervata u moru u Malostonskom zaljevu i
Malom moru.

HR4000015
Malostonski zaljev




8. Kratki prikaz razmotrenih varijantnih rjesenja i opis provedene
procjene, ukljucujuci i poteskoce pri prikupljanju potrebnih
podataka

Glavni plan razvoja Funkcionalne regije Juzna Dalmacija FRJD za promet nije predvidio
varijantna rjesenja s obzirom da je osnovni cilj Glavnog plana stvaranje strateskog okvira za
unapredenje pristupacnosti u medunarodnom terenom i putnickom prometu na velike
udaljenosti, ulaganjem u infrastrukturu i poveznice s glavnim tranzitnim koridorima, c¢ime bi
funkcionalna regija Juzna Dalmacija mogla postati gospodarski konkurentniji i vazan dio

europskog trzista.

Glavni plan ne razmatra varijantna rjesenja planiranih mjera i aktivnosti za ostvarivanje
svojih ciljeva te kao takve nisu razmatrane ovom strateskom studijom. Medutim, Glavnim

planom definirana su tri scenarija razvoja prometa na podrucju FRJD:

1. Scenarij “Ne ucini nista”
Scenarij ukljucuje postojecu prometnu mrezu

2. Scenarij “U¢ini nesto”
Scenarij ukljucuje sljedece infrastrukturne elemente

Infrastrukturne mjere za scenarij U¢ini nesto

Most Peljesac-Peljesac-cvor Doli

Cestovna poveznica Dubrovnik (Osojnik)-Cilipi

Izgradnja dodatnog ulaza u Grad Dubrovnik sa vanjske prometne mreze viseg reda

mostu do Perne (trajektna luka)

Rekonstrukcija i modernizacija peljeske ceste (D-414) od pristupnih cesta Peljeskom

modernizaciju zracnog i zemaljskog dijela

Prosirenje prihvatnih kapaciteta Zracne luke Dubrovnik uz kompletnu rekonstruciju i

prometa.

Svi projekte za koje studija izvodljivosti utvrdi opravdanost realizacije uvrstavaju se u
popis uz postivanje hijerarhijskog organiziranja prometne mreze po svim vidovima

3. Scenarij “Ucini sve”

Infrastrukturne mjere za scenarij Ucini sve

Neretve i rekonstrukcija / modernizacija drzavne cete D-8 do Peljeskog mosta

Nova spojna prometnica od ¢vor Nikolac na brzoj cesti sa izgradnjom novog mosta preko

Primorije

Rekonstrukcija i modernizacija D-8 na podrucju Grada Dubrovnika i Opcéine Dubrovacko

Izgradnja dodatnog ulaza u Grad Dubrovnik s vanjske prometne mreze viseg reda
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D-9 - sjeverna obilaznica Metkovica na potezu od Kule Norinske do granice s BIH

D-120 - obilaznica Pomene i Maranovica

Sjeverna obilaznica naselja Vela Luka

Svi projekte za koje studija izvodljivosti utvrdi opravdanost realizacije uvrstavaju se u
popis uz postivanje hijerarhijskog organiziranja prometne mreze po svim vidovima
prometa.

Scenarij 1. Ne ucini nista predstavlja varijantu bez provodenja Glavnog plana koja je
razmatrana ovom strateskom studijom u okviru potpoglavlja Moguci razvoj bez realizacije
Glavnog plana, poglavlja3. Podaci o postojecem stanju i moguéi razvoj okolisa bez provedbe
Plana. Drugo varijantno rjesenje ukljucuje sve zahvate predlozene u okviru scenarija Ucini
nesto i scenarija UcCini sve.

Strateskom studijom procijenjen je vjerojatno znacajni utjecaj na okolis i ekolosku mrezu
svih navedenih infrastrukturnih zahvata te se predlaze sljedece:

Za trasu sjeverne obilaznice Metkovica (cesta D9) od Kule Norinske do granice s Bosnom i
Hercegovinom procijenjeni su znacajni negativni utjecaji na rijetke i ugrozene stanisne tipove
i podrucja bitna za ciljeve ocCuvanja ekoloske mreze HR500031 Delta Neretve i HR100031
Delta Neretve te iste nije moguce ublaziti mjerama ublaZavanja utjecaja na ciljeve oCuvanja
i cjelovitost podrucja ekoloske mreze. Predlaze se iskljucenje planirane obilaznice iz Glavnog
plana.

Novi predlozeni koridor obilaznice D9 predstavlja povoljnije rjesenje, ali je potrebno
sagledati nacdin povezivanja s drugim cestovnim pravcima s obzirom na nepovoljno rjesenje
spojne ceste Metkovic cesta A10, a na koju se veze obilaznica Metkovica.

Kroz studiju izvodljivosti potrebno je preispitati potrebu izgradnje poveznice Grada Metkovica
na autocestu A10 uz postojecu poveznicu preko drzavne ceste DC62. Naime, s obzirom na
veliki procjenjeni rizik od znacajno negativnih utjecaja na ekolosku mrezu predlaze se
odbaciti trasu spojne ceste od Metkovi¢a do autoceste A10 te potraziti alternativno rjesenje
za ovu trasu ili planirati spojnu cestu izvan vlaznih i moc¢varnih podrucja oko Vida.

Procjenom utjecaja varijante 1 i varijante 2 koridora brze ceste Dubrovnik (Osojnik)-Cilipi na
dijelu od &vora Osojnik do zone Sumeta na zrak, vode, tlo i poljoprivredu, Sumarstvo i lovstvo,
biolosku raznolikost, ekolosku mrezu i krajobraz, utvrdeno je da predloZeni alternativni
koridor (varijanta 2) predstavlja povoljnije rjesenje od varijante 1. Medutim potrebno je
napomenuti da sa stanovista kulturno-povijesne bastine, alternativni koridor ima veliki
utjecaj na fizicki, prostorni i vizualni integritet ljetnikovaca (Buni¢ Kaboga) i na urbani
prostor predgrada Dubrovnika, sto dovodi do velikog negativnog utjecaja na sve vrste bastine
ne samo u neposrednom prostoru, vec i Sire. Taj utjecaj je nesto manji u slu¢aju odabira
podzemnog koridora. Isto tako, s obzirom na dobra svjetske bastine (Spomenicka cjelina
Dubrovnika), varijanta 2 imat ¢e vrlo velik negativni utjecaj na Sire vizualno okruzje
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spomenika svjetske bastine, a posebno na vazne elemente njegova funkcionalnog integriteta;
vodovod i stare dubrovacke ljetnikovce te glavne povijesne prilazne ceste i Zeljeznicu.

Vijadukti koje predvida Varijanta 2 predlozenih cestovnih koridora koji bi povezivali grad
Dubrovnik s novom glavnom cestom Dubrovnik (Osojnik) - Cilipi imali bi znacajan negativan
utjecaj na spomenik svjetske kulturne bastine ,Povijesni urbani krajolik povijesne jezgre
Dubrovnika“. PredlaZe se da se ova varijanta ne uzima u obzir u postupku buduéeg planiranja.

Na temelju analize, procjenjuju se pozitivni utjecaji provedbe Glavnog plana na okolis,
ukljucujuci poboljsanje kvalitete zraka, voda, tla i stanja bioloske i krajobrazne raznolikosti,
u odnosu na varijantu ,,bez provedbe Glavnog plana“. Stoga se provodenje planiranih mjera i
aktivnosti Glavnog plana, uz predloZzene izmjene i mjere zastite okolisa i ekoloske mreze,



