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FIZIČKE OSOBE 

Rbr naziv klasa, urbroj datum usvojeno 

1 ŽELJKO ĆAPIN 26.1.2017. Da/ne 

2 MARINA TOMAS-BILLET 15.2.2017. Da 

3 VUKO TRIPKOVIĆ 23.1.2017. Ne 

4 VLATKO MALIĆ 8.2.2017. Ne 

5 SNJEŽANA VOJVODA 8.02.2017. Ne 

6 MARELA VOJVODA 8.2.2017. Ne 

7 STIJEPO VOJVODA 7.2.2017. Ne 

8 STIJEPO VOJVODA 8.2.207. Ne 

9 MARKO PODBUKOVŠEK 14.2.2017. Da 

10 DRAGO/DAMIR DEAK 16.2.2017. Da 

11 ŽIVKO PALINIĆ 16.2.2017. Da 

12 ŽIVKO MUSTAPIĆ 16.2.2017. Da 

13 JURICA KAPOVIĆ 16.2.2017. Da 

14 TEO PAVLOVIĆ, ŽUPA 20.2.2017. Da/ne 

15 NIKŠA GRBIĆ, ŽUPA 17.2.2017. Da/ne 

16 IVANKA RADIĆ, KONAVLE 20.2.2017. Ne 

17 MIRO VUKASOVIĆ + VIA GRAD DBK 10.2.2017. Ne 

18 ANTUN KRISTOVIĆ 21.2.2017. Ne 

19 RADO RADIĆ 20.2.2017. Da/ne 

20 SALHUDIN MUSLIĆ 22.2.2017. Ne 

21 MIHO ROZIĆ 21.2.2017. Da/ne 

22 IVO LUČIĆ 22.2.2017. 
Da/ne 

Streteška studija 

23 IVKA FALKONI R. BELENDIJA 22.2.2017. Ne 

24 CVIJETO BRATOŠ 21.2.2017. Da 

25 MARTIN RAŠIĆ 21.2.2017. 
Da/ne 

Streteška studija 

26 VERA SENTIĆ 21.2.2017. 
Da/ne 

Streteška studija 

27 TEREZA KONČIĆ 21.2.2017. 
Da/ne 

Streteška studija 

28 IVAN RAŠIĆ 21.2.2017. Da/ne 

29 SANJA MARTINKO 17.2.2017. Ne 

30 MATO HAZDOVAC 20.2.2017. Ne  

31 
BOŽO FISTANIĆ PO OPUNOMOĆENIKU DARIU 
OBRADOVIĆU 

21.2.2017. Da/ne 

32 MATO KOMPLITA 18.2.2017. 
Da/ne 

Streteška studija 

33 DAVOR BUCONIĆ 18.2.2017. 
Da/ne 

Streteška studija 

34 FRANO BOSOLT 18.2.2017. 
Da/ne 

Streteška studija 

35 LUCE KOZINA 18.2.2017. 
Da/ne 

Streteška studija 

36 KAREN PITEŠA 22.2.2017. 
Da/ne 

Streteška studija 
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37 PEPO PITEŠA 22.2.2017. 
Da/ne 

Streteška studija 

38 BOŽO LETUNIĆ 18.2.2017. 
Da/ne 

Streteška studija 

39 BRANIMIR KARAČ 18.2.2017. 
Da/ne 

Streteška studija 

40 NIKOLA MATOVIĆ 22.2.2017. 
Da/ne 

Streteška studija 

41 TOMISLAV BONIĆ 22.2.2017. 
Da/ne 

Streteška studija 

42 DARIO MEJIĆ 18.2.2017. 
Da/ne 

Streteška studija 

43 ANTUN RAIĆ 18.2.2017. 
Da/ne 

Streteška studija 

44 ANTE PAVLOVIĆ 18.2.2017. 
Da/ne 

Streteška studija 

45 MLADEN BEČIĆ 18.2.2017. 
Da/ne 

Streteška studija 

46 IVICA BEČIĆ 18.2.2017. 
Da/ne 

Streteška studija 

47 MARIN VUIĆ 18.2.2017. 
Da/ne 

Streteška studija 

48 VLAHO ANIČIĆ 22.2.2017. 
Da/ne 

Streteška studija 

49 IVICA MILJKOVIĆ 21.2.2017. Da/ne 

50 EMIL ŽELJKO POLOVIĆ 16.2.2017. 
Da/ne 

Streteška studija 

51 MARIN PAVLOVIĆ 18.2.2017. 
Da/ne 

Streteška studija 

52 MARIJA KOLA 18.2.2017. 
Da/ne 

Streteška studija 

53 PATRICIJA ŠVALJEK 22.2.2017. 
Da/ne 

Streteška studija 

54 MARIJA ŠVEGLER ODVJETNICA 21.2.2017. Da/ne 

55 MATO BRNJIĆ 20.2.2017. Da/ne 

56 LUKA VIDAK 22.2.2017. Ne 

57 ĆIRO BATINIĆ VIA GRAD DBK 21.2.2017. Ne 

58 JELE BUHOLOV VIA GRAD DBK 21.2.2017. Ne 

59 NIKŠA BUŠLJE 21.2.2017. 
Da/ne 

Streteška studija 

60 SLAVICA STOJAN 20.2.2017. 
Da/ne 

Streteška studija 

61 DAMIR DEAK 22.2.2017. Da 

62 ANTE NONKOVIĆ 17.2.2017. Da 

63 MARIJO PAVLOVIĆ 18.2.2017. 
Da/ne 

Streteška studija 

64 KRISTIJAN PAVLOVIĆ 18.2.2017. 
Da/ne 

Streteška studija 

65 ANTUN MARTINOVIĆ 18.2.2017. 
Da/ne 

Streteška studija 
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66 ANTE ŠEVELJ 22.2.2017. 
Da/ne 

Streteška studija 

67 IVAN ŠEVELJ 22.2.2017. 
Da/ne 

Streteška studija 

68 STIJEPO ŠEVELJ 22.2.2017. 
Da/ne 

Streteška studija 

69 TOMISLAVA BULE-RADALJAC 22.2.2017. Da 

70 DARKO MIHOVIĆ 22.2.2017. Ne 
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J/1 
 
Željko Ćapin 
PROGEN d.o.o. 
20000 DUBROVNIK 
Nikole Tesle 4 
 
 
 
 

1. 

Kamenolom na sjevernoj obali poluotoka Ražnjić dimenzija 100x30 m , usječen u živu stijenu, u kojemu 
je vidljiva isklesana kamena alka za vezivanje brodova, iz čega se vidi da je korišten u doba antike. 
U blizini se nalaze kamenolomi na otocima Badija, Kamenjak, Planjak i Vrnik te kamenolom Krmača na 
kopnu, također u Lumbardi. 
Kamenolomi nisu zaštićeni i kao takvi trpe razne oblike devastacije. 
Stoga smatra da kamenolome sjeverozapadnog dijela otoka Korčule i korčulanskog arhipelaga, zajedno 
s pripadajućim podvodnim dijelom, treba adekvatno zakonski zaštititi i sačuvati od daljnjih devastacija. 
Takva zaštita bi bila poticaj da se kamenolomi dodatno znanstveno istraže i valoriziraju. 
 
Odgovor: 
Uvažava se. 
Navedene lokalitete kao i ostale slične lokalitete unutar DNŽ, potrebno je utvrditi, analizirati i adekvatno 
zaštiti za početak prostorno-planskom dokumentacijom. Međutim prilikom izrade ovoga Plana nije bilo 
predviđeno izraditi takvu studiju, te se predlaže da prilikom izrade slijedećih Izmjena i dopuna PPŽ se 
napravi studija koja će utvrditi navedeno i primjeniti adekvatne načine valorizacije i zaštite tih područja. 
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J/2 
 
Marina Tomas - Billet 
marina.tomas-billet@wanadoo.fr 
 
 
 

1. 

Traži se prenamjena turističke zone Kuna iz T1 u T2. 
Dostavlja se pilot projekt „Green raj“ prema kojemu bi se izgradilo novo turističko i ekološki integrirano 
ruralno naselje u naselju Kuna u zaleđu Pelješca, poznatom po proizvodnji vina.  
Naselje bi imalo površinu od 5 ha i izgradilo bi se na šumskom platou neposredno do naselja Kuna, 400 
m iznad mora. 
 
Odgovor: 
Usvaja se. 
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J/3 
 
Vuko Tripković 
20218 PLOČICE 
Vitaljina 
 
 
 
 

1. 

 
Traži se proširenje područja ugostiteljsko turističke namjene (kč. br. 2704/11, 2704/12, 2704/13, 2726, 
2727/1, 2704/3, 2704/4, 2705/8,2705/9,2705/3, 2705/4, 2704/49, 2704/50, 2704/56, 2704/57, sve k.o. 
Vitaljina) u Općini Konavle u svrhu izgradnje ugostiteljsko-turističkih objekata. 
 
Odgovor: 
Ne usvaja se. 
Zona Prevlake kao ugostiteljsko-turistička zona izdvojene namjene izvan naselja mora biti cjelovito i 
jedinstveno osmišljena, te sukladno programu formirana i kapacitirana. Potrebno je istražiti varijantna 
rješenja, predložiti novi obuhvat i kategoriju te namjenu. Formiranje izdvojenih čestica kao turističkih 
zona nije moguće jer nije u skladu s Kriterijima za planiranje turističkih zona Savjeta za prostorno 
uređenje RH. 
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J/4 
 
Vlatko Malić 
88300 ČAPLJINA 
BOSNA I HERCEGOVINA 
Kneza Domagoja bb 
 
 
 
 

1. 

Traži se prenamjena čest. zem 17 k. o. Zaton iz zone T2 (turističko-ugostiteljske namjene) u zonu M1 
(stambeno -poslovne namjene) radi izgradnje obiteljske kuće. 
Zemljište je više od 20 godina u građevnoj zoni, ali u obuhvatu zone T2, što onemogućava izgradnju 
obiteljske kuće. 
 
Odgovor: 
Ne usvaja se. 
Prostorni plan Županije ne definira građevinska područja unutar naselja već se ona definiraju Prostornim 
planom uređenja Općine/Grada. Zahtjev bi se trebao rješavati kroz izradu slijedećih Izmjena i dopuna 
Prostornog plana uređenja Grada Dubrovnika. 
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J/5 
 
SNJEŽANA VOJVODA 
20236 MOKOŠICA 
Od izvora 25 
 
 
 
 

1. 

Traži se uvrštavanje čest. zem. 341, 343, 344, 337/1 i čes.t zgr. 92 k.o. Zaton na području Skolapova u 
Zatonu kao građevinsko područje, u obuhvat Plana Dubrovačko-neretvanske županije. 
Naime, čest. zgrade 92 k.o. Zaton, površine 189 m2 je ruševina iz srednjeg vijeka i nije zaštićena 
Rješenjima o zaštiti spomenika kulture, te službeno nema svojstvo kulturnog dobra, sukladno dopisu 
Konzervatorskog odjela u Dubrovniku iz 2009. međutim upisana je u Zapisniku čestica zgrada iz 1837. 
(Državni arhiv u Splitu). lako ruševina nije zaštićena kao kulturno dobro, dokaz je djelovanja skolastičkih 
učitelja i vrijedan primjerak bogate baštine. 
 
Prilog: mišljenje konzervatorskog odjela Dubrovnik, ovjerena kopija iz Zapisnika čestica zgrada iz 
državnog arhiva u Splitu. 
 
Odgovor: 
Ne usvaja se. 
Navedene čestice nalaze se u prostoru ograničenja ZOP-a (1000m od obale) izvan građevinskog područja 
naselja Zaton označenom u PPUG Dubrovnika i dio su veće cjeline nekadašnjeg kompleksa koji je 
pripadao svećenicima. Izmjenama i dopunama Zakona o prostornom uređenju (NN 65/17.) moguća je 
„rekonstrukcija postojeće zgrade kojom se ne povećava veličina zgrada (vanjski gabariti nadzemnog i 
podzemnog dijela)“  
U upisniku se navodi da je na toj čestici bila „stambena kuća na jedan kat sa štalom i dvorom“. 
Smatramo da je moguće obnoviti navedeni objekt u navedenim gabaritima uz suglasnost 
Konzervatorskog odjela u Dubrovniku. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Situacija s položajem zgrade na www.dgu.hr     izvod iz PPUG Dubrovnika – građevinska područja 

 
Izvod tj prijepis iz upisnika Arhiva mapa 1837. 

24
4 

Gririch Paolo 
/Cuscie/ kol. 
Naslj.masa red 
pijaristi  vlasn. 

svećenici Dubrovnik 92 stamb.kuća na 
jedan kat sa 
štalom i dvorom 

75 
klaftera 

duedec
ima 

stamb.kuća, 
štala, štala, 
dvorište i 
gumno 

kuća sa 3 
prostorij
e 

Arhivska katastarska karta iz 1837. 
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J/6 
 
MARELA VOJVODA 
20236 MOKOŠICA 
Od izvora 25 
 
 
 
 

1. 

 
Traži se uvrštavanje čest. zem. 1/3 k.o. Goveđari na otoku Mljetu, na kojoj se nalazi čest. zgr. 100, u 
građevnu zonu jer zgrada postoji duže od sto godina. 
 
Odgovor: 
Ne usvaja se. 
Prostorni plan Županije nije nadležan za Nacionalni park Mljet nego se preuzima Prostorni plan NP Mljet 
koji je državnog značaja. Zahtjev bi se trebao rješavati kroz izradu slijedećih Izmjena i dopuna Prostornog 
plana NP Mljet. 
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ožujak, 2017./veljača 2018. 
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STIJEPO VOJVODA 
20236 MOKOŠICA 
Od izvora 25 
 
 
 

1. 

 
Traži se uvrštavanja čestica zemlje 1/5, 43/3, i 46/1, sve k.o. Zaton u građevinsko područje, obzirom da 
su bile u građevinskom području preko 20 godina. 
 
Prilog: 
Dopis od 15. 07. 2015 u kojem je detaljno obrazložen postupak prenamjene navedenih čestica iz  
građevinskog područja u negrađevinsko u Prostornom plana uređenja Grada Dubrovnika iz 2005, iako je 
to zemljište građevinsko u Prostornom planu Dubbrovačko-neretvanske županije. 
 
Prilog: Dopis Ministarsva graditeljstva i prostornog uređenja iz 2015. 
 
Odgovor: 
Ne usvaja se. 
Potvrda o namjeni nekretnina od Ureda državne uprave je od 28. travnja 2005. 
Zaključak o Usklađenju PPDNŽ sa Uredbom o uređenju i zaštiti zaštićenog obalnog područja mora 
donesen je 14. ožujka 2005. (Sl.gl.DNŽ 3/05) i stupio na snagu 2. travnja 2005. 
Odluka o donošenju PPUG Dubrovnika od 11. listopada 2005. objavljena u Sl.gl.Grada Dubrovnika, 7/05., 
stupila na snagu 29. studenog 2005. 
 
Prostorni plan Županije iz 2003. godine nabraja planirane turističke zone između koje se nabraja i Zaton, 
međutim prilikom Usklađenja Plana sa Zakonom iz 2005. PPŽ upisuje tablice turističkih zona izdvojene 
namjene izvan naselja s nazivom, površinom i kapacitetom unutar koje tablice se ne navodi zona Zaton, 
stoga se smatra da TZ Zaton nije u PPŽ od Usklađenja sa Zakonom 2005. godine. 
Prostorni plan (bivše) Općine Dubrovnik je imao planiranu turističku zonu Zaton te je bio na snazi u 
dijelovima kojima nije u suprotnosti s Prostornim planom Županije do donošenja PPUG Dubrovnika u 
studenom 2005. godine, a koji je usklađen s PPŽ. 
 
Potvrda o namjeni nekretnina izdata je na osnovu Prostornog plana (bivše) općine Dubrovnik koji je tada 
bio na snazi u svim dijelovima koji nisu u suprotnosti s planom višeg reda koji definira izdvojena područja 
izvan naselja, a to je PPŽ koji je baš u tom periodu bio izmjenjen. 
 
Iz navedenog proizlazi da na području Zatona nema zone izdvojene namjene izvan naselja turističke 
namjene, a novo građevinsko područje koje bi evtl. bilo uzeto u razmatranje treba imati podršku jedinice 
lokalne samouprave.  
 
 
 
 
 
  



 

IZMJENE I DOPUNE PROSTORNOG PLANA DUBROVAČKO-NERETVANSKE ŽUPANIJE 

Izvješće o Javnoj raspravi o Prijedlogu plana (23.siječnja do 22. veljače 2017.) 

Zavod za prostorno uređenje Dubrovačko-neretvanske županije 
ožujak, 2017./veljača 2018. 
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STIJEPO VOJVODA 
20236 MOKOŠICA 
Od izvora 25 
 
 
 
 

1. 

 
Traži se uvrštavanje čest. zem. 222/172 k. o. Goveđari u građevinsku zonu naselja Babine kuće, jer na toj 
čestici zemlje postoji kuća izgrađena prije 45 godina, kućni broj 9. 
Prema mišljenju Javne ustanove Nacionalni park Mljet, objekt smješten na čest. zem. 222/172 k.o. 
Goveđari, u naselju Babine kuće, na kućnom broju 9. nalazi se unutar tradicijske naseobine. 
 
Odgovor: 
Ne usvaja se. 
Prostorni plan Županije nije nadležan za Nacionalni park Mljet nego se preuzima Prostorni plan NP Mljet 
koji je državnog značaja. Zahtjev bi se trebao rješavati kroz izradu slijedećih Izmjena i dopuna Prostornog 
plana NP Mljet. 
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Izvješće o Javnoj raspravi o Prijedlogu plana (23.siječnja do 22. veljače 2017.) 

Zavod za prostorno uređenje Dubrovačko-neretvanske županije 
ožujak, 2017./veljača 2018. 
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MARKO PODKUBOVŠEK 
20233 TRSTENO 
Na jazu 1, Brsečine 
 
 
 
 

1. 

Traži se uvrštavanje čest.zgr. 46, 47, 49 i 51, te čest. zem. 375/1, 375/2, 376/1, 376/2, 378/2, 378/3 z.ul. 
147 K.O. Brsečine u ugostiteljsko-turističku zonu T1, u svrhu realizacije „Projekta obnove i prenamjena 
zaštićenog kulturnog dobra u boutique hotel baština Bizzaro" u sklopu kojeg bi se ljetnikovac Bizzaro iz 
16 st.u Brsečinama (a koji nije u građevinskom području) obnovio i prenamjenio u hotel najviše 
kategorije sa 40 kreveta. 
 
Odgovor: 
Usvaja se. 
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DRAGO DEAK 
20335 OPUZEN 
Prantrnovo 11a, Opuzen 
 
 
 
 

1. 

Radi evidentiranja prava Damira Deaka na osnivanje višegodišnjih nasada maslina i vinograda na dijelu 
k.č.br. 5618/1 k.o. Slivno dostavlja se: 
• Ugovor o osnivanju prava služnosti na šumskom zemljištu radi podizanja višegodišnjih nasada na 

šumskom zemljištu u vlasništvu RH, između Republike Hrvatske i Damira Deaka iz ožujka 2009. na 
dijelu k.č.br. 5618/1, upisane u zk.ul.br. 2110, k.o. Slivno, u površini od 10,00 ha za sadnju 
višegodišnjih nasada vinograda na rok od 40 godina te 12,23 ha za sadnju višegodišnjih nasada 
maslina na rok od 50 godina. (Stoga su u katastarskom operatu promijenjeni podaci o dosadašnjoj 
k.č.br. 5618/1, k.o. Slivno, tako da se pravo služnosti određuje na novonastaloj k.č.br. 5618/6, k.č.br. 
5618/7, k.č.br. 5618/8 i k.č.br. 5618/9, sve k.o. Slivno, ukupne površine 22,18 ha.) 

• Aneks I Ugovora iz rujna 2011. radi nasljeđivanja Ugovora 
• Aneks II Ugovora iz srpnja 2017. radi dodavanja uz Damir Deak, „vlasnik obrta Ugostiteljstvo, 

turizam, uzgoj voća i povrća, iznajmljivanje, poslovanje nekretninama „Bonaca“ sa sjedištem u Kleku 
 
Odgovor: 
Usvaja se. 
Šumska zemljišta koja se Odlukama Vlade RH o osnivanju služnosti na šumskom zemljištu u vlasništvu 
Republike Hrvatske radi podizanja višegodišnjih nasada prenamjenjuju u poljoprivredna zemljišta ucrtat 
će se kao poljoprivredna zemljišta sukladno novim podacima Hrvatskih šuma. 
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ŽIVKO PALINIĆ 
20355 OPUZEN 
Pržinovac 258 
 
 
 
 

1. 

 
Radi evidentiranja prava Živka Palinića na osnivanje višegodišnjih nasada maslina na dijelu k.č.br. 8071 
k.o. Slivno dostavlja se: 
• Ugovor o osnivanju prava služnosti na šumskom zemljištu radi podizanja višegodišnjih nasada na 

šumskom zemljištu u vlasništvu RH, između Republike Hrvatske i Živka Palinića iz veljače 2010. na 
dijelu k.č.br. 8071, upisane u zk.ul.br. 2111, k.o. Slivno, u površini od 6,6 ha za sadnju višegodišnjih 
nasada maslina na rok od 50 godina. (Stoga su u katastarskom operatu promijenjeni podaci o 
dosadašnjoj k.č.br. 8071, k.o. Slivno, tako da se pravo služnosti određuje na novonastaloj k.č.br. 
8071/6, k.o. Slivno, ukupne površine 4 ha 56 a 71 m².) 

 
Odgovor: 
Usvaja se. 
Šumska zemljišta koja se Odlukama Vlade RH o osnivanju služnosti na šumskom zemljištu u vlasništvu 
Republike Hrvatske radi podizanja višegodišnjih nasada prenamjenjuju u poljoprivredna zemljišta ucrtat 
će se kao poljoprivredna zemljišta sukladno novim podacima Hrvatskih šuma. 
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ŽIVKO MUSTAPIĆ 
20355 OPUZEN 
Bana Josipa Jelačiča 94 
 
 
 
 

1. 

 
Radi evidentiranja prava Živka Mustapića na osnivanje višegodišnjih nasada vinograda, voćnjaka i 
maslinika na dijelu k.č.br. 8577/1 k.o. Slivno dostavlja se: 
• Ugovor o osnivanju prava služnosti na šumskom zemljištu radi podizanja višegodišnjih nasada na 

šumskom zemljištu u vlasništvu RH, između Republike Hrvatske i Živka Mustapića iz listopada 2009. 
na dijelu k.č.br. 8577/1, upisane u zk.ul.br. 2111, k.o. Slivno, u površini od 3,39 ha za sadnju 
višegodišnjih nasada vinograda, voćnjaka i maslinika na rok od 50 godina.  

• Rješenje Općinskog suda u Metkoviću iz travnja 2011. godine kojim se dopušta uknjižba osnivanja 
prava služnosti u šumi ili na šumskom zemljištu u vlasništvu RH. 

 
Odgovor: 
Usvaja se. 
Šumska zemljišta koja se Odlukama Vlade RH o osnivanju služnosti na šumskom zemljištu u vlasništvu 
Republike Hrvatske radi podizanja višegodišnjih nasada prenamjenjuju u poljoprivredna zemljišta ucrtat 
će se kao poljoprivredna zemljišta sukladno novim podacima Hrvatskih šuma. 
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JURICA KAPOVIĆ 
20355 OPUZEN 
Prantrnovo 25 
 
 
 
 

1. 

 
Radi evidentiranja prava Jurice Kapovića na osnivanje maslina na dijelu k.č.br. 10990/1 i k.č.br. 6014/1  
k.o. Slivno dostavlja se: 
• Ugovor o osnivanju prava služnosti na šumskom zemljištu radi podizanja višegodišnjih nasada na 

šumskom zemljištu u vlasništvu RH, između Republike Hrvatske i Jurice Kapovića iz travnja 2010. na 
dijelu k.č.br. 10990/1, upisane u zk.ul.br. 2111, k.o. Slivno, u površini od 5 ha za sadnju višegodišnjih 
nasada maslina na rok od 50 godina. (Stoga su u katastarskom operatu promijenjeni podaci o 
dosadašnjoj k.č.br. 10990/1, k.o. Slivno, tako da se pravo služnosti određuje na novonastaloj k.č.br. 
10990/17, k.o. Slivno, ukupne površine 5 ha.) 

• Ugovor o osnivanju prava služnosti na šumskom zemljištu radi podizanja višegodišnjih nasada na 
šumskom zemljištu u vlasništvu RH, između Republike Hrvatske i Jurice Kapovića iz listopada 2011. 
na dijelu k.č.br. 6014/1, upisane u zk.ul.br. 2112, k.o. Slivno, u površini od 15 ha za sadnju 
višegodišnjih nasada maslina na rok od 50 godina. (Stoga su u katastarskom operatu promijenjeni 
podaci o dosadašnjoj k.č.br. 6014/1, k.o. Slivno, tako da se pravo služnosti određuje na novonastalim 
k.č.br. 6014/8, u površini od 10,86 ha, k.č.br. 6014/9, u površini od 0,46 ha, k.č.br. 6014/10, u 
površini od 0,47 ha i k.č.br. 6014/11, u površini od 0,85 ha, sve k. o. Slivno, sveukupne površine 12,65 
ha) 

• Aneks ugovora iz studenog 2013. kojim se u stavku 3. članka 1. Ugovora iz listopada 2011. k.č.br. 
6014/8 zamjenjuje se sa k.č.br. 6014/12 

 
Odgovor: 
Usvaja se. 
Šumska zemljišta koja se Odlukama Vlade RH o osnivanju služnosti na šumskom zemljištu u vlasništvu 
Republike Hrvatske radi podizanja višegodišnjih nasada prenamjenjuju u poljoprivredna zemljišta ucrtat 
će se kao poljoprivredna zemljišta sukladno novim podacima Hrvatskih šuma. 
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Izvješće o Javnoj raspravi o Prijedlogu plana (23.siječnja do 22. veljače 2017.) 

Zavod za prostorno uređenje Dubrovačko-neretvanske županije 
ožujak, 2017./veljača 2018. 

 
45 

J/14 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

IZMJENE I DOPUNE PROSTORNOG PLANA DUBROVAČKO-NERETVANSKE ŽUPANIJE 
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TEO PAVLOVIĆ 
20207 MLINI 
Don Antuna Kriletića 22 
 
 
 
 

1. 

 
Protivi se predloženoj izgradnji pristupne cesta na koridoru čvor Župa- čvor Kupari , jer prelazi preko 
njegovih poljoprivrednih zemljišta i neposredno pored njegove obiteljske kuće, čime je ugrožena 
sigurnost, privatnost i kvaliteta života 
Traži da se spomenuti koridor izmjesti na druge prihvatljivije pozicije ili da se uopće ne planira. 
 
Odgovor: 
Djelomično se usvaja. 
Prikazana trasa pristupne ceste čvor Župa-čvor Kupari predstavlja koridor, te su dozvoljene odgovarajuće 
prostorne i tehničke prilagodbe koje bitno ne odstupaju od koncepcije rješenja. 
Spojna cesta čvor Župa – čvor Kupari će se planirati u kategoriji županijske ceste. 
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J/15 
 
 
NIKŠA GRBIĆ 
20207 MLINI 
Čelopeci na Rijeci 1 
 
 
 
 

1. 

Dio stanovnika Župe dubrovačke protivi se izgradnji pristupne ceste na koridoru čvor Župa - čvor Kupari, 
iz slijedećih razloga: 
• spomenuti koridor dijeli prostor Općine Župa dubrovačka na dva dijela, prolazi preko poljoprivrednih 

površina, neposredno uz obiteljske kuće, kroz evidentirana kulturna dobra i arheološke zone te 
ugrožava funkcionalnost i čistoću vodenih tokova, kao i floru i faunu. Ukazuje se na primjedbu F-057 
gdje se izmješta koridor pristupne ceste sa "aktivnih poljoprivrednih površina u najvećoj mogućoj 
mjeri. 

• Predlaže se iskorištavanje potencijala državne ceste D223 Dubac-Brgat sa koje bi se spoj mogao lako 
ostvariti prema čvoru Župa brdovitim terenom, koji sada služi kao nelegalni deponij građevinskog 
materijala. 

• Predlaže se da se uzme u obzir čvor Plat koji bi lako mogao biti ostvaren postojećim kolnikom prema 
postrojenju HE Dubrovnik. 

• Ukoliko zahtjevi ne budu opravdani apelira se da se spojna cesta na koridoru čvor Župa- čvor Kupari 
ne okarakterizira kao cesta državnog karaktera. 

 
Odgovor: 
Djelomično se usvaja. 
Prikazana trasa pristupne ceste čvor Župa-čvor Kupari predstavlja koridor, te su dozvoljene odgovarajuće 
prostorne i tehničke prilagodbe koje bitno ne odstupaju od koncepcije rješenja. 
Spojna cesta čvor Župa – čvor Kupari će se planirati u kategoriji županijske ceste. 
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J/16 
 
 
IVANKA RADIĆ 
20000 DUBROVNIK 
Tina Ujevića 5 
 
 
 
 

1. 

 
Traži se da se čestica zemlje 645/8 k. o. Broce uvrsti u izgrađeni dio građevinskog područja naselja (na 
temelju uporabne dozvole stambene zgrade i ozakonjene pomoćne zgrade izvršenog prema Zakonu o 
postupanju sa nezakonito izgrađenim zgradama).  
Navedena čestica se prema prijedlogu IDPPDNŽ nalazi u ostalom poljoprivrednom zemljištu, šumama i 
šumskom zemljištu PŠ, te kamenjaru i goleti. 
 
Odgovor: 
Ne usvaja se. 
Prostorni plan Županije ne definira građevinska područja unutar naselja već se ona definiraju Prostornim 
planom uređenja Općine/Grada. Zahtjev bi se trebao rješavati kroz izradu slijedećih Izmjena i dopuna 
Prostornog plana uređenja Općine Ston. 
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J/17 
 
MIRO VUKASOVIĆ 
20235 ZATON VELIKI 
Lujaci 8, Orašac 
 
 
 
 

1. 

Zainteresirani investitor za realizaciju turističke zone Orašac – Konjevac zajedno sa partnerima pokrenuo 
je izradu UPU-a „kamp Orašac-Konjevac“. 
Prilikom izrade Upu-a primjećeno je da je u prethodnom IDPPDNŽ promijenjen kapacitet sa 1000 na 750 
ležajeva, što je preneseno i u PPU Grada Dubrovnika. 
Stoga se traži povećanje kapaciteta sa 750 na 1000 ležajeva izdvojenoj ugostiteljsko-turističkoj zoni 
Konjevac, izvan naselja na sljedeći način : 
 

Grad naselje Lokalitet Vrsta Površina Kapacitet Post/plan POG 

Dubrovnik Orašac Konjevac T2, T3 14,0 ha 1000 pl da 

 
 te dodavanje oznake turističko naselje T2, kako bi se podigla kvaliteta samog planiranog zahvata. Od 
planiranih 1000 ležajeva smatra se kako bi bilo optimalno da 300 ležajeva bude u namjeni turističkog 
naselja, a 700 ležajeva u sklopu auto kampa. 
 
Odgovor: 
Ne usvaja se. 
Promjena kapaciteta i vrste izdvojene zone ugostiteljsko-turističke namjene izvan naselja nije moguća 
bez podrške Grada Dubrovnika. 
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ANTUN KRISTOVIĆ 
20000 DUBROVNIK 
Bruna Bušića 9 
 
 
 
 

1. 

Traži se na lokaciji Duboka Ljuta „Robinzon“ Plat, na česticama 1161/3, 1161/2, 975/5, 973/3, 975/2, i 
974 i postojećem objektu čest. zgr. 81 k.o. Plat planiranje turističko-ugostiteljske namjene.  
Budući da je zgrada u lošem stanju traži se omogućavanje dogradnje i nadogradnje postojeće zgrade. 
 
Odgovor: 
Ne usvaja se. 
Razmatranje radi ucrtavanje nove izdvojene zone ugostiteljsko-turističke namjene izvan naselja nije 
moguće osim na zahtjev ili uz podršku Općine Župa Dubrovačka jer je za evt. uvođenje nove zone 
izdvojene ugostiteljsko-turističke namjene potrebno preraspodjeliti površinu iz neke druge takve 
planirane zone s područja Općine. 
Određivanje takve zone kao građevinskog područja unutar naselja turističke namjene se definira 
Prostornim planom uređenja Općine. Stoga bi se ovaj zahtjev trebao rješavati kroz izradu slijedećih 
Izmjena i dopuna Prostornog plana uređenja Općine Župa dubrovačka. 
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RADO RADIĆ 
20000 DUBROVNIK 
Imotica 2B (pošta - Za Kapelicom 20 
 
 
 
 

1. 

1. Prometna infrastruktura 
Predlaže povezivanje Dubrovnika, pored Pelješkog mosta i dvocijevnim (dvostrukim) tunelom iza Neuma 
(Brestica - Imotica) kojih je ulaz i izlaz u Hrvatskoj, te nastavak iz Imotice novom dvotračnom cestom po 
trasi stare "Napoleonove ceste" s malim izmjenama, do spoja negdje na Rudinama s novom Pelješkom 
cestom. 
Također predlaže uz prometnicu podzemno postaviti svu ostalu infrastrukturu (struja, plin, 
telekomunikacije, voda i ostalo) od Dubrovnika, ili od Rudina,  
 
Odgovor: 
Uvažava se. 
Međutim., trasa autoceste od čvora Pelješac do čvora Doli koja prelazi preko teritorija BiH u zaleđu 
Neuma se vodi kao koridor u istraživanju, te se tek treba istražiti opravdanost izgradnje i nakon toga 
eventualno odrediti način vođenja. Strategijom prometnog razvoja RH i Glavnim planom Funkcionalne 
regije Južna Dalmacija, iako Dubrovačko-neretvanska županija inzistira na trasi autoceste od Ploča do 
Dubrovnika teritorijem RH, nije se s obzirom na očekivano prometno opterećenje pokazala opravdanost 
izgradnje autoceste i nije uvrštena među strateške projekte koji se predlažu za financiranje iz EU 
fondova. 
 
 

2. 

2. Energetika 
Radi izbjegavanja opasnosti od elektromagnetskog (EM) zračenja, predlaže da se sadašnji i planirani 
prijenos el. energije na svim naponskim nivoima, TT mreže u Primorju i na Pelješcu, kabelski razvede 
ispod zemlje. Naročito se to odnosi na područje Stona 
 
Odgovor: 
Uvažava se.  
Međutim, planirane trase 220 kV i 110 kV dalekovoda su ucrtane sukladno zahtjevu HOPS-a, Hrvatskog 
operatora prijenosnog sustava d.o.o. Podzemno vođenje planiranih visokonaponskh vodova je 
predviđeno na urbanom području Dubrovnika, dok se na ostalom području Županije elektroprijenosni 
vodovi vode nadzemno uz poštivanje propisanih udaljenosti od naselja. 
 
U zoni Luka – Hodilje u Općini Ston se Izmjenama i dopunama Plana planira udaljavanje trase od naselja 
planiranog dalekovoda DV 2x110 kV TS Neum/RP Imotica - TS Ston, te izmještanje dionice postojećeg 
110 kV Neum – Ston. 
 
Također se izmješta dionica/trasa planiranog dalekovoda DV 2x220 kV TS Plat - TS Nova Sela, dionica RP 
Imotica – Dubravica, izvan granica obuhvata UPU-ova „Duba Stonska - Zjat sjever“ i „Duba Stonska - 
Uvala Bjeljevica“ 
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S ciljem što kvalitetnije organizacije poljoprivrednih površina naselja Imotica planira se relokacija 
trafostanice/rasklopnog postrojenja RP Imotica s raspletom vodova 110 i 220 kV na poziciju oko 100 
metara južno od dosadašnje lokacije RP-a, odnosno s južne strane ceste Imotica – Duži. 
 
 

3. 

Traži ukidanje svih pozicija za OIE u općini Dubrovačko primorje, ili da se u Planu ozakoni da ostanu, ali 
pod uvjetom da budu u slučaju izgradnje u vlasništvu lokalne zajednice ili HEP-a, a ne pojedinaca jer tako 
Rh gubi milijarde kuna. 
Traži se predviđanje i ugradnja u Plan izgradnja seoskih vjetro i solranih, malih elektrana u svih 18 
Primorskih naselja. 
 
Odgovor: 
Uvažava se.  
Sukladno Planu korištenja obnovljivih izvora energije u prijedlogu Izmjena i dopuna Plana ukinute su 
planirane vjetroelektrana na poluotoku Pelješcu, dok je u Općini Dubrovačko primorje smanjen broj i 
površina vjetroelektrana predviđenih važećim Prostornim planom Dubrovačko-neretvanske županije. 
Podržava se izgradnja malih elektrana na energiju vjetra i sunca, međutim predmet Prostornog plana 
Županije su velike samostojeće elektrane izvan naselja. Male elektrane moguće je planirati Prostornim 
planom uređenja Općine Dubrovačko primorje. 
 
 

4. 

3. Imotica 
Predlaže se za uvrstiti mogućnost turističke izgradnje i korištenja na č.z. 1116/2 k.o. Imotica koja se nalazi 
ispod magistrale na Pještati (GP Zaton Doli) površine oko 80 000 nr, u suvlasništvu je nas Imotičana, ima 
kompletnu infrastrukturu u obuhvatu (kanalizacija,struja, voda i ostalo) i želimo je koristiti samo u 
turističke namjene, zakonom dozvoljene, kao plažu za kupanje, privezište za barke i si. 
 
Odgovor: 
Ne usvaja se. 
Strateška studija o utjecaju na okoliš Izmjena i dopuna prostornog plana DNŽ donosi da se na okolnom 
području planiraju 3 turističke zone. S obzirom da je, kao visoki pritisak na ovo područje, prepoznato 
širenje građevinskih područja i turističkih zona smatra se da dodatno planiranje ovih sadržaja može 
dovesti do dodatnog pritiska na ekosustav malostonskog zaljeva. Posebno se to odnosi na turističke zone 
u uvučenom dijelu zaljeva. Realizacijom planiranih zona na ovom području dodatno će doći do povećanja 
pritiska na ovom područja s obzirom na planirane kapacitete. Smatra se da realizacijom zona može doći 
do umjerenog dodatnog pritiska na područje malostonskog zaljeva ukoliko se realizira ukupno 
predviđeni kapacitet, a kumulativno realizacijom sve tri zone moguć je i značajniji utjecaj, stoga je treća 
zona Planikovac planirana Prijedlogom IDPPDNŽ izbrisana, pa stoga se ne može razmatrati neka dodatna 
zona u tom području. 
 
 

5. 

Predlaže se za uvrstiti mogućnost stambeno-turističke i ostale gospodarske izgradnje na dijelu č.z. 
1116/1  
Dio čestice 1116/1 poviše magistrale - južni dio (GP- zaton Doli) u obuhvatu oko 150 000 m2 cijelom 
širinom, za izgradnju novog naselja/sela, izvornih arhitektonskih primorsko-dubrovačkih uzusa i tradicije. 
Radi se o 60tak obiteljskih suvremenih kuća u navedenom stilu, čime bi se Imotica 'preselila/izišla na 
more' što bi bio veliki iskorak za budućnost i razlog povratku na rodnu grudu. Također sada postoji sva 
infrastruktura (kanalizacija,struja, voda i ostalo). 
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Odgovor: 
Ne usvaja se. 
Strateška studija o utjecaju na okoliš Izmjena i dopuna prostornog plana DNŽ donosi da se na okolnom 
području planiraju 3 turističke zone. S obzirom da je, kao visoki pritisak na ovo područje, prepoznato 
širenje građevinskih područja i turističkih zona smatra se da dodatno planiranje ovih sadržaja može 
dovesti do dodatnog pritiska na ekosustav malostonskog zaljeva. Posebno se to odnosi na turističke zone 
u uvučenom dijelu zaljeva. Realizacijom planiranih zona na ovom području dodatno će doći do povećanja 
pritiska na ovom područja s obzirom na planirane kapacitete. Smatra se da realizacijom zona može doći 
do umjerenog dodatnog pritiska na područje malostonskog zaljeva ukoliko se realizira ukupno 
predviđeni kapacitet, a kumulativno realizacijom sve tri zone moguć je i značajniji utjecaj, stoga je treća 
zona Planikovac planirana Prijedlogom IDPPDNŽ izbrisana, pa stoga se ne može razmatrati neka dodatna 
zona u tom području. 
 
 

6. 

Predlaže se za uvrstiti mogućnost izgradnje lokalnih OIE (vjetar i solar) na dijelu čestica: č.z. 1; č.z. 869/1, 
č.z. 1116/1; 
Na ovim česticama Planom ostaviti mogućnost izgradnje navedenih lokalnih izvora el. energije iz vjetro 
i solamih izvora, za sadašnje i navedene potencijalne buduće izgradnje sela/naselja. 
Na početku č.z. 869/1, istočno, je ionako planirana izgradnja TS / rasklopa 220 (400) /l 10 kV na 
dalekovodu Plat-Imotica-Zagvozd. Sa HOPS-om dogovoriti radi sigurnosti, pored iz TS Ston, napajanje i s 
ovog energetskog čvora, zapadnog dijela Primorja i dalje. 
Bilo bi poželjno cijelu česticu uvrstiti za mogućnost solame elektrane. 
 
Odgovor: 
Uvažava se. Međutim, izgradnju lokalnih OIE (vjetar i solar) moguće je planirati Prostornim planom 
uređenja Općine Dubrovačko primorje. 
 
 

7. 

Traži se na svim prostorima gdje to nije izvedeno predviđanje odgovarajuće infrastrukture za nove 
suvremene IT i komunikacijske tehnologije (kao optički vodovi velikih mogućnosti) 
 
Odgovor: 
Uvažava se.  
Prijedlogom Izmjena i dopuna Prostornog plana DNŽ elektronička komunikacijska mreža (svjetlovodi) je 
planirana do svih naselja u Dubrovačko-neretvanskoj županiji. Planom razvoja širokopojasne 
infrastrukture na području Dubrovnika, Korčule i Neretve, koji je uvršten u Prijedlog Izmjena i dopuna 
prostornog plana, planira se izgradnja infrastrukture širokopojasnog pristupa internetu za područja 
Dubrovačko-neretvanske županije na kojima ne postoji dostatan komercijalni interes, a koja obuhvaćaju 
cijeli prostor Županije s iznimkom naselja Dubrovnik. 
Širokopojasna infrastrukturna mreža mora minimalno omogućavati 3D usluge (telefon, internet, TV), 
koristiti tehnologije okrenute budućnosti, povećati kvalitetu digitalnih usluga uvođenjem naprednih 
usluga temeljenih na internetskom protokolu (video na zahtjev, HDTV i sl.). 
Širokopojasna pristupna mreža mora omogućavati pružanje naprednih usluga brzinama minimalno 30 
Mbit/s svim potencijalnim korisnicima, s tim da se za većinu priključaka zahtijeva minimalna brzina 
internetu od 100 Mbit/s. 
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SALHUDIN MUSLIĆ 
20000 DUBROVNIK 
Pape Pavla Ivana II/29 
 
 
 
 

1. 

Traži se uvrštavanje čestica  100/12, 100/13, 100/14, 100/15, 100/16, 101/13, 182/1, 182/2, 182/3, 
182/4, 192, 193/1, 193/2, 194, 196/1, 196/2, 197, 198/1, 198/2, 203, 654/1, 654/4, sve k.o. Čibača (stara 
izmjera) u izdvojeno građevinsko područje izvan naselja, sportsko rekreacijske namjene (R).  
 
Sportsko rekreacijski centar planirao bi se na površini od 2 ha na predjelu Mišići iznad D8.  
Izgradio bi se supermoderni športsko-rekreacijski (teniski) centar prama najvišim svjetskim standardima 
i sadržajima.  
Prateće građevine potrebne za funkcioniranje centra planirat će se kao niske građevine primjerene 
lokaciji i lokalnom domicilnom ambijentu. 
 
Odgovor: 
Ne usvaja se. 
Za razmatranje novih zona izdvojene namjene izvan naselja je potrebna podrška jedinice lokalne 
samouprave. Na 28. sjednici Općinskog vijeća Župe dubrovačke održane 14. ožujka 2017. prihvaćen je 
Zaključak Općinskog vijeća od o stavovima Općine Župa dubrovačka o prostorno-planskim pitanjima 
postavljenim od strane ZZPU Dubrovačko-neretvanske županije u postupku izrade i donošenja PPDNŽ u 
kojem ovaj zahtjev nije podržan, stoga se ne može uzeti u razmatranje, niti usvojiti zahtjev. 
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MIHO ROZIĆ 
20230 STON 
Mili 5 
 
 
 
 

1. 

 
Vlasnik zemljišta na lokaciji Mili (šira zona čvora Prapratno na obilaznici Stona kao dijela projekta most 
Pelješac) protivi se načinu rješavanja ovog čvora koji značajno zadire u visokovrijedno poljoprivredno 
zemljište.  
Predloženo rješenje čvora odnosno trase izmještanja postojeće državne ceste zadire značajno u 
predmetnu visokovrijednu zonu te stvara ograoman zasjek na terenu što utječe ne samo na 
poljoproivredno zemljište već i na sam krajobraz. 
Predlaže se vođenje trase izmještenog dijela državne ceste tunelom te smatra potrebnim napraviti 
dodatnu provjeru samog križanja Prapratno s ciljem minimaliziranja zahvata u prostoru uz maksimalno 
korištenje postojeće prometne mreže. 
 
Odgovor: 
Uvažava se.  
Međutim, rješenje čvora Prapratno predmet je studije utjecaja na okoliš i projektne dokumentacije za 
ishođenje akta za gradnju. Prikazani smještaj u grafičkom dijelu Izmjena i dopuna Prostornog plana s 
obzirom na mjerilo Plana usmjeravajućeg je značenja i dozvoljene su odgovarajuće prostorne i tehničke 
prilagodbe koje bitno ne odstupaju od koncepcije rješenja. 
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IVO LUČIĆ 
ivolcic3@gmail.com 
 
 
Primjedbe na Stratešku studiju utjecaja na okoliš 
 

1. 

1. Strateška studija utjecaja na okoliš treba počivati na prethodno urađenoj procjeni ranjivosti okoliša 
kao svojoj podlozi, u skladu s Direktivom 2001/42.  
To znači da stručno tipologizirane jedinice prostora i okoliša trebaju dobiti ocjene ranjivosti, odnosno, 
moguće stupnjeve ugroženosti ljudskim utjecajima. U priloženim dokumentima ne nalazi se procjena 
ranjivosti okoliša DNŽ, pa nije jasno na podlozi čega je vrednovan prostor za pojedine namjene i zahvate 
i kako je to bilo moguće izvesti bez rečene procjene odnosno izrade karte ranjivosti okoliša DNŽ. Dok se 
u rečenom smislu ne vrednuje okoliš i prostor DNŽ s obzirom na adekvatnost njegove namjene, nije 
moguće provesti ni Stratešku procjenu kao ni izmjene Prostornog plana DNŽ. 
 
Odgovor: 
U svezi pitanja koja se odnose na Stratešku studiju utjecaja na okoliš Prijedloga IDPPDNŽ, na njih je 
odgovoreno u sklopu odgovora izrađivača Strateške studije utjecaja na okoliš IDPPDNŽ . 
 
 

2. 

2. Jedno od osnovnih načela na Strateških studija utjecaja na okoliš jest da one strateški razmatraju 
široki raspon varijantnih rješenja i kumulativne, međusektorski i indirektne utjecaje. Ponuđena Strateška 
procjena ne nudi strateška i varijantna rešenja nego slijedi postupak „obične“ studije utjecaja na okoliš, 
što je štetno i neprihvatljivo. 
 
Stoga smatra da se prijedlog IDPPDNŽ i Strateška studija utjecaja na okoliš treba povući u ovom obliku i 
pripremiti u skladu sa svim zahtjevima Direktive 2001/42.  
 
Odgovor: 
U svezi pitanja koja se odnose na Stratešku studiju utjecaja na okoliš Prijedloga IDPPDNŽ, na njih je 
odgovoreno u sklopu odgovora izrađivača Strateške studije utjecaja na okoliš IDPPDNŽ . 
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IVKA FALKONI R. BELENDIJA 
20000 DUBROVNIK 
Bana Jelačića 87 
 
 

1. 

Na putu iz Grada do Petrovog sela nalazi se južna padina brda na kojoj je smješteno Žunkovo selo. 
Žunkovo selo, kao i okolno zemljište sveukupne površine od 119.343 m2 nalazi se u mom vlasništvu, što 
je i vidljivo iz izvadaka iz zemljišne knjige koji su privitak mom dopisu. 
Spomenute parcele se već odavno slabo obrađuju jer su iste poharane dva puta požarom, a na kraju je 
u ratu uništena i moja rodna kuća u inače izumrlom Žunkovom selu. Kao takovo nije iskorišteno u 
gospodarske svrhe, a niti je devastirano neplanskom izgradnjom. Infrastruktura koja je izvedena 
odnosno se izvodi na ovom području (put, voda, kao i budući odvojak s mosta dr.Franja Tuđmana) 
svjedoči kako je predmetna prenamjena zemljišta u turističku zonu i rekreacijsku zonu moguća. 
Cilj mi je oživljavanje rustikalnog i tradicijskog Žunkovog sela koje se sukladno Planu nalazi unutar zone 
granica izgrađenog građevinskog područja naselja, oznake Ml6-pretežito stanovanje u ruralnim 
sklopovima. Želja mi je uz autohtono ruralno Žunkovo selo, u nastavku omogućiti planiranje turističko 
rekreacijskog naselja na primjeru sklopova tradicionalnih sela i zaselaka te seoskim domaćinstvima koja 
se uz poljoprivredu bave i specifičnim turizmom, naravno sa svim nužnim pratećim sadržajima za 
funkcioniranje istog. 
Zemljište uz područje Žunkovog sela predlažem za zonu turizma, a zemljište na periferiji Žunkovog sela 
kao veću rekreacijsku zonu koja bi štitila samo Žunkovo selo od neplanirane izgranje, te omogućila 
budućim korisnicima i Žunkovog sela i turističke zone uživanje u prirodnom krajoliku uz športske i 
rekreacijske aktivnosti, (prikazano na prilogu br.1 i 2) 

Sukladno svemu gore navedenom, a s obzirom da je u tijeku javna rasprava o prijedlogu izmjena i dopuna 

Prostornog plana dubrovačko neretvanske županije, molim Vas da se u izmjenama i dopunama 

prijedloga Plana predmetno zemljište (naznačeno crveno i zeleno u prilogu br. 1 i 2.) prenamjeni u 

turističku zonu i u športsko rekreacijsku zonu, a obodno zemljište oko samog Žunkovog sela proširi kako 

bi se omogućilo realnije planiranje cjeline ruralnog naselja. 

Spremna sam izraditi konceptualnu studiju s analizom za PPU i GUP grada Dubrovnika, a koja bi pokazala 

detaljnije površine pojedinih zona, definirala moguće i potrebne sadržaje, smještajni kapacitet, 

oblikovanje naselja te na istu ishoditi potrebne suglasnosti. 
 

Odgovor: 
Ne usvaja se. 
Za razmatranje novih zona izdvojene namjene izvan naselja je potrebna podrška jedinice lokalne 
samouprave tj Grada Dubrovnika. U komunikaciji s Gradom nije iskazan interes za uvrštenje predmetnih 
zona u zone izdvojene namjene izvan naselja. 
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CVIJETO BRATOŠ 
20000 DUBROVNIK 
Kneza Domagoja 36 
 
 

1. 

U ime Nogometnog kluba Slaven Gruda i Županijskog nogometnog saveza traži se na česticama zemlje 
k. o. Gruda 2097, 2082/3, 2082/2, 2080, 2079, dijelu 2405 (vlasništvo države Hrvatske), a dijelu 2081/1 
(privatno vlasništvo) planiranje namjene R4 –sportska igrališta. 
 
Na dijelu zemlje izgrađena su dva nogometna igrališta i izgrađena popratna zgrada a u svih 52.000 m2 
koje su u zoni obuhvata namjeravamo izgraditi nogometni centar. U fazi smo traženja najpovoljnijeg 
investitora. Posjedujemo suglasnost lokalne zajednice. 
 
Odgovor: 
Usvaja se. 
Ucrtat će se športsko-rekreacijska zona Gruda -  igralište R4 u površini 6 ha, te zona  

 
 
sportsko-rekreacijska zona Gruda 2, oznake R3, R4 površine 50ha. 
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MARTIN RAŠIĆ 
20236 MOKOŠICA 
Komolac, put Izvora 39 
 
 
 
 

1. 

Protivi se prijedlogu brze cesta Osojnik (Dubrovnik) – Karasovići i traži se da se koridor brze ceste Osojnik 
(Dubrovnik)-Karasovići, plinovod i željeznica ne uvrste u prostorni plan i da se izbrišu iz strategije i iz 
prostornog plana.  
Ova cesta će negativno utjecati na turizam koji je naša najvažnija grana u ovom djelu Dalmacije, te 
zagaditi i uništiti ono malo prirode što nam je ostalo.  
Napominje da se tu nalazi „Vilina špilja" u kojoj žive endemske vrste životinja, kao i one sve koje žive u 
okolici izvora rijeke Omble. 
 
Odgovor: 
Uvažava se. 
Međutim, koridori brze ceste, plinovoda i željeznice utvrđeni su u strateškim dokumentima Republike 
Hrvatske. S obzirom na očekivano prometno opterećenje trasa se planira kao dvotračna. Predmetna 
cesta je u prvom redu namijenjena povezivanju Dubrovnika i zračne luke brzom vezom , te povezivanja 
Dubrovnika i zračne luke s prometnom mrežom RH i županije, dok bi se tranzitni promet ranije usmjerio 
autocestom prema BiH i Crnoj Gori. Kod vođenja trase se pazilo na zone sanitarne zaštite izvorišta na 
način da je položena po nižim kotama od izvorišta, a nizvodno od izvorišta Omble je položena na 
vijaduktu. 
Predmetna trasa je uvrštena u Prijedlog IDPPDNŽ kako bi se izbjegao negativni utjecaj na svjetsku baštinu 
grada Dubrovnika, budući je važeći Plan planirao trasu brze ceste južnim padinama Srđa. Trasa je 
predožena od strane Društve građevinskih inženjera i Društva arhitekata Dubrovnika i prihvaćena je od 
strane stručne javnosti na prezentaciji u Dubrovniku Trasa je uvrštena i u Prometnu studiju Grada 
Dubrovnika, GF Zagreb, 2012. 
U Prijedlog Izmjena i dopuna Plana uvrštena je i trasa s novim mostom preko Omble uz postojeći, koja 
bi vodila iz smjera Osojnika prema mostu dr. Franje Tuđmana, te dalje sjevernim padinama Srđa prema 
Šumetu i Župi dubrovačkoj. 
Međutim  sa stanovišta kulturno-povijesne baštine vođenje trase sjevernim padinama Srđa ima veliki 
utjecaj na fizički, prostorni i vizualni integritet ljetnikovaca (Bunić Kaboga) i na urbani prostor predgrađa 
Dubrovnika, što dovodi do velikog negativnog utjecaja na sve vrste baštine ne samo u neposrednom 
prostoru, već i šire. 
Isto tako, s obzirom na dobra svjetske baštine (Spomenička cjelina Dubrovnika), ovaj cestovni koridor se 
jednim dijelom nalazi u predloženoj „buffer“(kontaktnoj) zoni te će imati vrlo velik negativni utjecaj na 
šire vizualno okružje spomenika svjetske baštine, a posebno na važne elemente njegova funkcionalnog 
integriteta; vodovod i stare dubrovačke ljetnikovce. Glavne povijesne prilazne ceste i željeznica također 
bi bili narušeni. 
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VERA SENTIĆ 
20236 MOKOŠICA 
Rožat, Rožat Donji br. 3 
 
 
 
 

1. 

Protivi se prijedlogu brze cesta Osojnik (Dubrovnik) – Karasovići i traži se da se koridor brze ceste Osojnik 
(Dubrovnik)-Karasovići, plinovod i željeznica ne uvrste u prostorni plan i da se izbrišu iz strategije i iz 
prostornog plana.  
Ova cesta će negativno utjecati na turizam koji je naša najvažnija grana u ovom djelu Dalmacije, te 
zagaditi i uništiti ono malo prirode što nam je ostalo.  
Napominje da se tu nalazi „Vilina špilja" u kojoj žive endemske vrste životinja, kao i one sve koje žive u 
okolici izvora rijeke Omble. 
 
Odgovor: 
Uvažava se. 
Međutim, koridori brze ceste, plinovoda i željeznice utvrđeni su u strateškim dokumentima Republike 
Hrvatske. S obzirom na očekivano prometno opterećenje trasa se planira kao dvotračna. Predmetna 
cesta je u prvom redu namijenjena povezivanju Dubrovnika i zračne luke brzom vezom , te povezivanja 
Dubrovnika i zračne luke s prometnom mrežom RH i županije, dok bi se tranzitni promet ranije usmjerio 
autocestom prema BiH i Crnoj Gori. Kod vođenja trase se pazilo na zone sanitarne zaštite izvorišta na 
način da je položena po nižim kotama od izvorišta, a nizvodno od izvorišta Omble je položena na 
vijaduktu. 
Predmetna trasa je uvrštena u Prijedlog IDPPDNŽ kako bi se izbjegao negativni utjecaj na svjetsku baštinu 
grada Dubrovnika, budući je važeći Plan planirao trasu brze ceste južnim padinama Srđa. Trasa je 
predožena od strane Društve građevinskih inženjera i Društva arhitekata Dubrovnika i prihvaćena je od 
strane stručne javnosti na prezentaciji u Dubrovniku Trasa je uvrštena i u Prometnu studiju Grada 
Dubrovnika, GF Zagreb, 2012. 
U Prijedlog Izmjena i dopuna Plana uvrštena je i trasa s novim mostom preko Omble uz postojeći, koja 
bi vodila iz smjera Osojnika prema mostu dr. Franje Tuđmana, te dalje sjevernim padinama Srđa prema 
Šumetu i Župi dubrovačkoj. 
Međutim  sa stanovišta kulturno-povijesne baštine vođenje trase sjevernim padinama Srđa ima veliki 
utjecaj na fizički, prostorni i vizualni integritet ljetnikovaca (Bunić Kaboga) i na urbani prostor predgrađa 
Dubrovnika, što dovodi do velikog negativnog utjecaja na sve vrste baštine ne samo u neposrednom 
prostoru, već i šire. 
Isto tako, s obzirom na dobra svjetske baštine (Spomenička cjelina Dubrovnika), ovaj cestovni koridor se 
jednim dijelom nalazi u predloženoj „buffer“(kontaktnoj) zoni te će imati vrlo velik negativni utjecaj na 
šire vizualno okružje spomenika svjetske baštine, a posebno na važne elemente njegova funkcionalnog 
integriteta; vodovod i stare dubrovačke ljetnikovce. Glavne povijesne prilazne ceste i željeznica također 
bi bili narušeni. 
i stare dubrovačke ljetnikovce. Glavne povijesne prilazne ceste i željeznica također će biti narušeni. 
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TEREZA KONČIĆ 
20000 DUBROVNIK 
Dr. Vlatka Mačeka 102 
 
 
 
 

1. 

Protivi se prijedlogu brze cesta Osojnik (Dubrovnik) – Karasovići i traži se da se koridor brze ceste Osojnik 
(Dubrovnik)-Karasovići, plinovod i željeznica ne uvrste u prostorni plan i da se izbrišu iz strategije i iz 
prostornog plana.  
Ova cesta će negativno utjecati na turizam koji je naša najvažnija grana u ovom djelu Dalmacije, te 
zagaditi i uništiti ono malo prirode što nam je ostalo.  
Napominje da se tu nalazi „Vilina špilja" u kojoj žive endemske vrste životinja, kao i one sve koje žive u 
okolici izvora rijeke Omble. 
 
Odgovor: 
Uvažava se. 
Međutim, koridori brze ceste, plinovoda i željeznice utvrđeni su u strateškim dokumentima Republike 
Hrvatske. S obzirom na očekivano prometno opterećenje trasa se planira kao dvotračna. Predmetna 
cesta je u prvom redu namijenjena povezivanju Dubrovnika i zračne luke brzom vezom , te povezivanja 
Dubrovnika i zračne luke s prometnom mrežom RH i županije, dok bi se tranzitni promet ranije usmjerio 
autocestom prema BiH i Crnoj Gori. Kod vođenja trase se pazilo na zone sanitarne zaštite izvorišta na 
način da je položena po nižim kotama od izvorišta, a nizvodno od izvorišta Omble je položena na 
vijaduktu. 
Predmetna trasa je uvrštena u Prijedlog IDPPDNŽ kako bi se izbjegao negativni utjecaj na svjetsku baštinu 
grada Dubrovnika, budući je važeći Plan planirao trasu brze ceste južnim padinama Srđa. Trasa je 
predožena od strane Društve građevinskih inženjera i Društva arhitekata Dubrovnika i prihvaćena je od 
strane stručne javnosti na prezentaciji u Dubrovniku Trasa je uvrštena i u Prometnu studiju Grada 
Dubrovnika, GF Zagreb, 2012. 
U Prijedlog Izmjena i dopuna Plana uvrštena je i trasa s novim mostom preko Omble uz postojeći, koja 
bi vodila iz smjera Osojnika prema mostu dr. Franje Tuđmana, te dalje sjevernim padinama Srđa prema 
Šumetu i Župi dubrovačkoj. 
Međutim  sa stanovišta kulturno-povijesne baštine vođenje trase sjevernim padinama Srđa ima veliki 
utjecaj na fizički, prostorni i vizualni integritet ljetnikovaca (Bunić Kaboga) i na urbani prostor predgrađa 
Dubrovnika, što dovodi do velikog negativnog utjecaja na sve vrste baštine ne samo u neposrednom 
prostoru, već i šire. 
Isto tako, s obzirom na dobra svjetske baštine (Spomenička cjelina Dubrovnika), ovaj cestovni koridor se 
jednim dijelom nalazi u predloženoj „buffer“(kontaktnoj) zoni te će imati vrlo velik negativni utjecaj na 
šire vizualno okružje spomenika svjetske baštine, a posebno na važne elemente njegova funkcionalnog 
integriteta; vodovod i stare dubrovačke ljetnikovce. Glavne povijesne prilazne ceste i željeznica također 
bi bili narušeni. 
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IVAN RAŠIĆ 
20236 MOKOŠICA 
Komolac, put Izvora 39 
 
 
 
 

1. 

Protivi se prijedlogu brze cesta Osojnik (Dubrovnik) – Karasovići i traži se da se koridor brze ceste Osojnik 
(Dubrovnik)-Karasovići, plinovod i željeznica ne uvrste u prostorni plan i da se izbrišu iz strategije i iz 
prostornog plana.  
Ova cesta će negativno utjecati na turizam koji je naša najvažnija grana u ovom djelu Dalmacije, te 
zagaditi i uništiti ono malo prirode što nam je ostalo.  
Napominje da se tu nalazi „Vilina špilja" u kojoj žive endemske vrste životinja, kao i one sve koje žive u 
okolici izvora rijeke Omble. 
 
Odgovor: 
Uvažava se. 
Međutim, koridori brze ceste, plinovoda i željeznice utvrđeni su u strateškim dokumentima Republike 
Hrvatske. S obzirom na očekivano prometno opterećenje trasa se planira kao dvotračna. Predmetna 
cesta je u prvom redu namijenjena povezivanju Dubrovnika i zračne luke brzom vezom , te povezivanja 
Dubrovnika i zračne luke s prometnom mrežom RH i županije, dok bi se tranzitni promet ranije usmjerio 
autocestom prema BiH i Crnoj Gori. Kod vođenja trase se pazilo na zone sanitarne zaštite izvorišta na 
način da je položena po nižim kotama od izvorišta, a nizvodno od izvorišta Omble je položena na 
vijaduktu. 
Predmetna trasa je uvrštena u Prijedlog IDPPDNŽ kako bi se izbjegao negativni utjecaj na svjetsku baštinu 
grada Dubrovnika, budući je važeći Plan planirao trasu brze ceste južnim padinama Srđa. Trasa je 
predožena od strane Društve građevinskih inženjera i Društva arhitekata Dubrovnika i prihvaćena je od 
strane stručne javnosti na prezentaciji u Dubrovniku Trasa je uvrštena i u Prometnu studiju Grada 
Dubrovnika, GF Zagreb, 2012. 
U Prijedlog Izmjena i dopuna Plana uvrštena je i trasa s novim mostom preko Omble uz postojeći, koja 
bi vodila iz smjera Osojnika prema mostu dr. Franje Tuđmana, te dalje sjevernim padinama Srđa prema 
Šumetu i Župi dubrovačkoj. 
Međutim  sa stanovišta kulturno-povijesne baštine vođenje trase sjevernim padinama Srđa ima veliki 
utjecaj na fizički, prostorni i vizualni integritet ljetnikovaca (Bunić Kaboga) i na urbani prostor predgrađa 
Dubrovnika, što dovodi do velikog negativnog utjecaja na sve vrste baštine ne samo u neposrednom 
prostoru, već i šire. 
Isto tako, s obzirom na dobra svjetske baštine (Spomenička cjelina Dubrovnika), ovaj cestovni koridor se 
jednim dijelom nalazi u predloženoj „buffer“(kontaktnoj) zoni te će imati vrlo velik negativni utjecaj na 
šire vizualno okružje spomenika svjetske baštine, a posebno na važne elemente njegova funkcionalnog 
integriteta; vodovod i stare dubrovačke ljetnikovce. Glavne povijesne prilazne ceste i željeznica također 
bi bili narušeni. 
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SANJA MARTINKO 
10090 ZAGREB 
Ante Mike Tripala 1 
 
 
 
 

1. 

GUP-om Dubrovnika se na katastarskoj čestici 1419/2 i zgr. 470, na adresi Ivana Kukuljevana 52, Lopud 
predlaže da se dio čestice proglasi negrađevinskim i to na način da dio ostaje u zoni gradnje, a dio ne.  
 
Stoga predlaže da se na k.č. 1419/2 zajedno s zgr. 470 ne provode nikakve promjene i prenamjene 
građevinske i negrađevinske zone već cijeli taj dio ostane građevinska zona kao stoje u GUPu Lopuda 
prije donošenja Prijedloga izmjena i dopuna Prostornog plana Dubrovačko-neretvanske Županije koji je 
dan na Javnu raspravu. 
 
Odgovor: 
Ne usvaja se. 
Prostorni plan Županije ne definira građevinska područja unutar naselja već se ona definiraju Prostornim 
planom uređenja Općine/Grada. 
Uvidom u Dopune Prostornog plana uređenja Grada Dubrovnika („Službeni glasnik Grada Dubrovnika“, 
broj, 19/15.) i Urbanističkog plana uređenja naselja Lopud („Službeni glasnik Grada Dubrovnika“, broj 
14/16.) utvrđeno je da se navedene čestice nalaze unutar građevinskog područja naselja. 
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MATO HAZDOVAC 
20225 BABINO POLJE 
Sobra 37 
 
 
 

1. 

U suglasju s Općinom Mljet, traži proširenje područja gospodarske-poslovne namjene (Žukovac) izvan 
građevinskog područja naselja Babino polje na k. č. 2057/7 k. o. Babino polje, na kojoj se nalazi uređeno 
i ograđeno dvorište, u naravi odlagalište na koje se već prije deponirao materijal iz iskopa 
Radi se o zemljištu koje se nalazi u graničnom području poslovne zone Žukovac, a koje svojim položajem 
i cestovnom infrastrukturom (nalazi se uz DC 120) ima monogobrojne prednosti, kao što su blizina 
trajektne luke, smještaj u centru otoka ali van turističkog naselja, veliku manipulativnu površinu 
(2600m2) koja se minimalnim zahvatima u prostoru može dodatno urediti i namjeniti za gospodarske 
djelatnosti, kao i mogućnost priključenja na komunalnu ifrastrukturu (elektro i vodoopskrba). 
Proširenje gospodarske zone Žukovac je u skladu s odredbama PPUO Mljet i Planom gospodarenja 
otpadom Općine Mljet za razdoblje 2015-2021 .godine, kojima je predviđeno širenje zone na istok radi 
obavljanja komunalnih djelatnosti. 
 
Odgovor: 
Ne usvaja se. 
Navedena čestica na koju se traži proširenje udaljena je od postojeće zone, a Općina Mljet planira 
proširenje postojeće zone na suprotnoj strani. 
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odvjetnik DARIO OBRADOVIĆ 
20000 DUBROVNIK 
Od Svetog Mihajla 1 
 
 
 

1. 

U ime Boža Fistanića, vlasnika nekretnina zemljišno-knjižnih oznaka kat. čest. 1889/10, 1889/7 K.O. 
Dubrovnik, a koje nekretnine se nalaze na neizgrađenom dijelu naselja Bosanka, zapadni dio Ističe se da 
je Prijedlog prostornog plana izrađen u neodgovarajućem mjerilu, pa je nemoguće odrediti određene 
urbanističke granice, što je u cijelosti u koliziji sa člankom 7. st. 1. toč. 7. Zakona o prostornom uređenju. 
 

Odgovor: 
Ne usvaja se. 
Sadržaj i mjerilo prostornih planova određen je „Pravilnikom o sadržaju, mjerilima kartografskih prikaza, 
obveznim prostornim pokazateljima i standardu elaborata prostornih planova“ (Narodne novine 
106/1998, 39/2004, 45/2004, 163/2004, 76/2007, 135/2010, 148/2010, 153/2013)  koji za Prostorni plan 
županije propisuje obvezu određivanja Uvjeta korištenja, uređenja i zaštite prostora za cijelo područje. 
Ciljevi izrade prostornog plana su između ostalog i zaštita krajobraznih vrijednosti, prirodnih vrijednosti 
i posebnosti te kulturno povijesnih cjelina, te je sukladno propisanom potrebno te vrijednosti 
identificirati te propisati adekvatne mjere zaštite. IDPPDNŽ u odgovarajućem propisanom mjerilu 
(1:1000.000) identificira te vrijednosti sukladno načelu uvažavanja znanstveno i stručno utvrđenih 
činjenica (članak 7.st.1. toč.2. Zakona) te kroz javnu raspravu IDPPDNŽ omogućava pristup 
informacijama javnosti. (članak 7.st.1. toč.7. Zakona) 
Građevinska područja se određuju na nižoj razini prostornih planova tj PPUG Dubrovnika u skladu s 
uvjetima zadanim kroz PPŽ. 

 
 
 

2. 

Člankom 88A Prijedloga IDPPDNŽ (pretpostavlja se da se radi o greški, jer bi trebalo pisati članak 88B) je 
navedeno da se unutar buffer zone Grada Dubrovnika na platou Srđa omeđenog unutarnjom crtom 
prstena fortifikacijskog krajolika, označenog na kartografskom prikazu 3.1.2. Uvjeti korištenja, uređenja 
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i zaštite prostora - Kulturna baština" ne planira nikakva gradnja u udaljenosti od minimuma 50 (100) 
metara od ruba platoa. 
 

Nije jasno da li se prijedlog zabrane odnosi na 50 ili pak na 100 metara od ruba platoa, te je također 
ovakav prijedlog u cijelosti neosnovan jer ako iz zaštićene spomeničke cjeline nisu vidljive odnosno neće 
biti vidljive pojedine građevine u neizgrađenom dijelu naselja Bosanka-zapadni dio, zbog čega bi se 
uopće zabranjivala gradnja u tako neodređenom obuhvatu (50-100 m) i koja je onda svrha takve 
zabrane, osim što direktno zabranjuje domicilnom stanovništvu gradnju tradicijskih obiteljskih kuća u 
naselju Bosanka, i koja gradnja je neophodna radi trajnog rješavanja njihovih stambenih pitanja.  
Predlaže se mogućnost gradnje dozvoliti na udaljenost od ruba platoa na 10-15 metara. 
 

Odgovor: 
Ne usvaja se. 
Ovakav prijedlog temelji se na Općim preporukama Reaktivne promatračke misije UNESCO-a i ICOMOSa 
po pitanju granice buffer zone Starog grada Dubrovnika. S obzirom da su utvrđeni mogući negativni 
utjecaji na dobro svjetske baštine izvan postojećih granica buffer zone, buffer zonu je potrebno proširiti 
kako bi se osigurala dosljednija zaštita dobra.  
U tom smislu Misija je pregledala prijedlog proširenja buffer zone Zavoda za prostorno uređenje DNŽ, 
predstavljen u studiji “Identifikacija i valorizacija prirodnih i kulturnih krajolika pilot područja Grada 
Dubrovnika“ u sklopu projekta „Baština pokretač razvoja“ te utvrdila svoj prijedlog manje modifikacije 
granice za proširenje buffer zone UNESCO-a koja bi uključila zapadne padine brda Srđ, morsko području 
oko otoka Lokruma i fortifikacijski krajolik platoa Srđa, kao i zabranu gradnje unutar minimalne 
udaljenost od 50 m od ruba platoa Srđa. 
Ministarstvo kulture je izradilo svoj prijedlog buffer zone i dostavilo ga je ICOMOS-u na verifikaciju. 
Nakon provedene procedure, buffer zona po prijedlogu Ministarstva kulture, a verificirana od strane 
UNESCO-a će se ucrtati u IDPPDNŽ. U Prijedlogu Plana bio je prijedlog granica buffer zone. 
 
 

3. 

2. U poglavlju 8.3.5. Zaštita svjetske kulturne i prirodne baštine, i to člankom 364.a se propisuje 
provođenje postupka revalorizacije i proširenja buffer zone starog grada Dubrovnika te da ga je potrebno 
sagledati kao povijesni urbani krajolik zajedno sa pripadajućom okolinom (setting). Sukladno tome u 
kartografskom prikazu se daje prijedlog proširenja buffer zone koji se u većem dijelu preklapa sa 
prijedlogom proširenja buffer zone svjetske baštine koju predlaže studija „Baština“. Također, navodi se 
da se predložena buffer zona temelji na upisnom dosjeu i prijedlogu Izjave o izuzetnoj univerzalnoj 
vrijednosti. Na kraju se navodi da osnovni dokument planiranja korištenja, uređenja i zaštite Dubrovnika 
kao mjesta Svjetske baštine treba biti Plan zaštite (Konzervatorsko urbanistički plan). 
 

U kontaktima s Ministarstvom kulture potvrđeno nam je kako službeni prijedlog buffer zone donosi 
posebno ovlaštena stručna radna skupina u Ministarstvu kulture, te je ovdje upitno zbog čega je u ovom 
Prijedlogu IDPPDNŽ predlagatelj definirao ovakav prijedlog buffer zone i to u županijskom prijedlogu 
Plana, a koja zona je predložena u značajno većem obuhvatu od postojećeg. Također, temeljem kojih 
parametara je isto evidentirano i da li će isto biti u koliziji sa službenim prijedlogom resornog 
ministarstva kada isto ministarstvo predloži svoj službeni prijedlog buffer zone, a koji može značajno 
odstupati od ovako predloženoga. Ono što je najhitnije, županijski prostorni plan nije nadležan u ovom 
stupnju predlagati mjere zaštite niti propisivati obuhvat „buffer zone“ bez da je službeni prijedlog prošao 
sve državne razine i UNESCO i kao takav službeno dostavljen svim adresatima i da je detaljno određen. 
Dakle, navedeno je u ingerenciji institucija na državnoj razini obzirom da je ovdje riječ o dokumentima s 
međunarodnim obilježjima pa stoga županijski prostorni plan nije nadležan na ovom stupnju predlagati 
ovakove mjere zaštite niti propisivati obuhvat „buffer zone“ bez da je službeni prijedlog prošao sve 
potrebne procedure na svim razinama te da je u potpunosti jasan i odrediv odnosno određen, a što ovdje 
nije slučaj. Također se pod pojmom fortifikacijskog krajolika unutar sada proširene buffer zone Grada 
Dubrovnika, čiji se obuhvat zbog prevelikog mjerila kartografskih prikaza ne može utvrditi na 
transparentan način niti utvrditi granice navedene buffer zone, pa je i iz tog razloga predmetni prijedlog 
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Izmjena i dopuna poprilično manjkav u svom grafičkom dijelu. Također, niti jedan zakon ne poznaje 
institut Konzervatorskog urbanističkog plana, pa je u cijelosti nejasno što je predlagatelj navedenim 
mislio i na koji način bi se isto moglo sprovesti odnosno realizirati. 
 
Odgovor: 
Uvažava se. 
Međutim, sukladno Operativnim smernicama za implementaciju Konvencije za zaštitu svjetske baštine 
(Operational Guidelines for the Implementation of the World Heritage Convention) Poglavlje III. 
Procedura upisa dobara na listu svjetske baštine, članak 123. Sudjelovanje lokalnog stanovništva u 
procesu nominiranja kulturne baštine (pa tako i određivanja granica) je bitno da im omogući da imaju 
zajedničku odgovornost sa Državom članicom u održavanju dobra. Države članice se potiču da pripreme 
nominacije uz sudjelovanje raznih interesnih skupina, uključujući lokalnu upravu, lokalne i regionalne 
vlasti, lokalne zajednice, nevladine organizacije i druge zainteresirane strane. 
Kao stručnjaci za zaštitu kulturne baštine, a također stanovnici grada, te stručnjaci izrađivači prostornih 
planova i naručitelji nezavisnih studija kroz EU projekt, ne možemo promatrati nebrigu koja je svih ovih 
godina dovela do neadekvatnih intervencija na cijelom prostoru grada uz blagoslov nadležnih institucija 
na koje se pozivate. Također napominjemo da će PPŽ u konačnici ucrtati i upisati utvrđene granice buffer 
zone koje će Ministarstvo kulture usuglasiti s UNESCO-m. Prijedlogom IDPPDNŽ izraženo je stručno 
mišljenje izrađivača (kao uostalom i Županije) kako bi se potaklo što brže rješavanje ovih gorućih i za 
Grad neobično važnih odluka. 
Prijedlog proširenja buffer zone prostorno-planski je doprinos stručnih službi regionalne vlasti temeljen 
na stručnim studijama koje su izrađene kao podloge za IDPPDNŽ, a biti će usklađen sa službenim 
prijedlogom Ministarstva Kulture koji je u procesu definiranja sukladno uputama Misije UNESCO 
ICOMOS. 
 
 

4. 

3. Člankom 452 (298a) se preporučuje izrada Prostornog plana područja posebnih obilježja kulturne 
baštine (PPPO) za šire buffer zone lokaliteta svjetske baštine i lokaliteta predloženih za upis na listu 
svjetske baštine (Dubrovnik, Ston i Korčula) za obuhvat prikazan na Kartografskom prikazu 3.3. Uvjeti 
korištenja, uređenja i zaštite prostora. 
 

Županijski prostorni plan se donosi na regionalnoj razini i ne može propisivati izradu prostornog plana 
područja posebnih obilježja obzirom se radi o planu koji se donosi na državnoj razini i čija se obveza 
donošenja propisuje Državnim planom prostornog razvoja. Prostorni plan područja posebnih obilježja se 
izrađuje i donosi ovisno o posebnostima prirodnih, kultumo- povijesnih, gospodarskih i drugih obilježja, 
odnosno zahtjeva određenog prostora. Također, člankom 68. Zakona o prostornom uređenju (NN 
153/13) je određeno da se prostorni plan područja posebnih obilježja donosi obvezno za područje 
nacionalnog parka i parka prirode određeno posebnim zakonom te za područja određena Državnim 
planom prostornog razvoja, a člankom 69. istog zakona je određeno da prostorni plan područja posebnih 
obilježja određuje obvezu donošenja urbanističkog plana uređenja državnog značaja i njegov obuhvat, 
pa je stoga članak 452 (298a) predmetnog Prijedloga u cijelosti u koliziji sa navedenim zakonskim 
odredbama. 
 

Odgovor: 
Ne usvaja se. 
Županijski plan ne propisuje već preporuča izradu Prostornog plana područja posebnih obilježja za 
kulturnu baštinu/kulturne krajolike – setting lokaliteta svjetske baštine s obzirom da se sukladno članku 
68. Zakona PPPPO izrađuje i donosi ovisno o posebnostima prirodnih, kulturno-povijesnih, gospodarskih 
i/ili drugih obilježja, odnosno zahtjeva određenog prostora.  
Zakonsku mogućnost izrade PPPPO regionalne razine potrebno je raspraviti s obzirom da niti jedna druga 
vrsta prostorno planskog dokumenta ne omogućava planiranje do razine detaljnosti potrebne za 
unapređenje i zaštitu svjetske baštine, kulturno povijesnih cjelina te kulturnih krajolika. 
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Kao stručnjaci za kulturnu baštinu i prostorno planiranje, zadržavamo pravo da preporučimo lokaloj 
zajednici vrstu plana u kojoj će moći relevantno zaštiti svoj prostor ako to želi. 
 
 

5. 

4. Grafički dio - Kartografski prikaz oznake - 3.1.2. Područja posebnih uvjeta korištenja - Stari Grad 
Dubrovnik - kulturno povijesna urbanistička cjelina Grada Dubrovnika. 
 

U navedenom grafičkom dijelu nije jasno vidljivo da li se zabrana gradnje odnosi i na neizgrađeni dio 
naselja Bosanka, zapadni dio, i to sve iz razloga što je prijedlog zaštite ucrtan na neprimjerenom mjerilu 
iz kojeg se ne može točno definirati točna zona zabrane gradnje (na prikazu crveno sjenčena zona) i po 
kojem ispada da bi bila zabranjena gradnja bez da nije izrađena analiza vizualne izloženosti, a posljedično 
tome i HIA koja bi posebno definirala ovaj zapadni dio neizgrađenog građevinskog zemljišta naselja 
Bosanka. Predlaže se za ovaj obuhvat u grafičkom dijelu koji se odnosi na proširenje naselja Bosanka - 
zapadni dio brisati zabranu gradnje, naravno sve pod uvjetom da se u ovom grafičkom dijelu zabrana 
odnosi za navedeno područje. Također se na kartografskom prikazu 3.1.2. definira fortifikacijski krajolik 
unutar tzv. buffer zone Grada Dubrovnika, ali također zbog prevelikog mjerila nije moguće na 
transparentan način utvrditi granice navedene zone, a taj se prostor definira kao prostor stroge zaštite. 
Dakle, kartografski prikazi i dijelovi Prijedloga plana izrađeni su protivno odredbama Pravilnika o 
sadržaju, mjerilima kartografskih prikaza, obveznim prostornim pokazateljima i standardu elaborata 
prostornih planova (Narodne novine 106/1998, 39/2004, 45/2004, 163/2004, 76/2007, 135/2010, 
148/2010, 153/2013) a ujedno su dijelom i u suprotnosti sa tekstualnim dijelovima Prijedloga prostornog 
plana, pa se stoga predlaže Predlagatelju izraditi iste u skladu sa navedenim Pravilnikom. 
 

Odgovor: 
Ne usvaja se. 
Prijedlog proširenja buffer zone prostorno-planski je doprinos stručnih službi regionalne vlasti temeljen 
na stručnim studijama koje su izrađene kao podloge za IDPPDNŽ, a biti će usklađen sa službenim 
prijedlogom Ministarstva Kulture koji je u procesu definiranja sukladno uputama Misije UNESCO 
ICOMOS.  
Ciljevi izrade prostornog plana su između ostalog i zaštita krajobraznih vrijednosti, prirodnih vrijednosti 
i posebnosti te kulturno povijesnih cjelina, te je sukladno propisanom potrebno te vrijednosti 
identificirati te propisati adekvatne mjere zaštite. IDPPDNŽ u odgovarajućem propisanom mjerilu 
identificira te vrijednosti sukladno načelu uvažavanja znanstveno i stručno utvrđenih činjenica (članak 
7.st.1. toč.2. Zakona) te kroz javnu raspravu IDPPDNŽ omogućava pristup informacijama javnosti. (članak 
7.st.1. toč.7. Zakona). 
Zaštita kulturnih krajolika je izvršena kroz PPŽ na temelju izrađene studije Kulturnih krajolika, a potrebo 
je detaljnije razraditi kroz Prostorni plan uređenja Grada Dubrovnika prilikom usklađenja sa Županijskim 
planom. Kulturni krajolici su identificirani valorizirani na razini PPŽ, predloženi za zaštitu temeljem 
Zakona, a dok se prijedlozi na razini Ministarstva kulture ne usvoje, krajolici se štite prostorno-planskom 
dokumentacijom. 
 
 

6. 

Traži da se u IDPPDNŽ odrede zaštitne mjere, odnosno mjere ublažavanja kojima bi se dopustilo 
domicilnom stanovništvu naselja Bosanke mogućnost gradnje tradicijskih kuca u obuhvatu neizgrađenog 
dijela naselja Bosanka, zapadni dio. 
 

Odgovor: 
Uvažava se. 
Županija podržava zahtjeve stanovništva i učinit će sve što je moguće u tom smjeru, ali Prostorni plan 
Županije ne planira građevinska područja naselja, nego se ona definiraju kroz PPUG Dubrovnika. 
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Mato Komplita 
20236 MOKOŠICA 
Prijevor, Na rivi 63 
 
 
 
 

1. 

Protivi se dionici ucrtanog koridora međunarodne brze ceste od čvorišta Osojnik do čvorišta Brgat, 
značajnim krajobrazom Rijeke dubrovačke, koji je uvršten pod međunarodnu zaštitu ekološke mreže 
NATURA 2000 
 

Rijeka dubrovačka ekološki značajno područje (ZZP N.N. 80/13 čl. 53 st. 1, čl. 54 st.l, st.5) a napose njena 
sjeverna strana koja obiluje izuzetno velikim brojem izvorišta pitkom vodom (izvorište Točak Prijevor, 
izvorište Pod vodice, izvorište Ombla, izvorište Zlokrusi, izvorište Dražine, izvorište Obod, izvorište 
Milatovica, izvorište Pod Toretom, izvorište Bota, izvorište Knežica, izvorište Šumet među kojima je i 
najveće izvorište pitke vode južne Dalmacije (Ombla) iz koje se pitkom vodom opskrbljuje cijelo 
pučanstvo grada Dubrovnika i šireg gradskog područja. 
Taj krški ekološki sustav kojeg čine zaštićene sedimentne stijene padina brda na sjevernoj strani Rijeke 
dubrovačke predstavljaju prirodne vrijednosti od međunarodnog značaja, a u istom se nalazi ogroman 
broj važnih staništa i ugroženih divljih vrsta. 
Navedena dionica služi isključivo i samo za tranzit najviše teških kamiona balkanskih država i to: Turske, 
Bugarske, Rumunjske, Grčke, Makedonije, Albanije, Srbije, Crne gore te Bosne i Hercegovine, a jasno je 
i vidljivo da taj koridor ne rješava prometnu problematiku grada Dubrovnika i njegovog šireg područja. 
Što se problema buke tiče, ona je i u teoretskom smislu nerješiva, a kamoli u praksi. Očigledno 
projektantu nisu poznate činjenice da je Rijeka dubrovačka prirodni fjord omeđen planinskim lancem sa 
svoje sjeverne i južne strane po cijeloj duljini, te da je dio područja Rijeke dubrovačke već proglašen 
ugroženim od buke (dio GK Komolac).  
Kako se u fjordu stvara EHO, odnosno višekratno odbijanje zvuka već postojeće stanje u prostoru je 
alarmantno odnosno neizdrživo.Kako je nemoguće u tom koridoru spriječiti akcidentne situacije, a 
znajući da je upravo sjeverni dio Rijeke dubrovačke podložan najjačim udarima bure u županiji. 
Također „Zakon o vodama" ne dozvoljava takve zahvate građenja u sanitarnoj zoni prve B kategorije 
crpilišta pitke vode.Izvođenjem ovog cestovnog koridora, došlo bi do oštećivanja površinskih i 
podzemnih geoloških, hidrogeoloških i geomorfoloških vrijednosti, te do neminovnog onečišćenja i 
zagađenja pitke vode, a napose do ugrožavanja njezine iskoristivosti u značajnom krajobrazu Rijeke 
dubrovačke.Kako takav zahvat u prirodu ne dopuštaju i strogo zabranjuju mnogi zakoni kao što su: Zakon 
o zaštiti okoliša, Zakon o zaštiti prirode, Zakon o zaštiti buke, Zakon o zaštiti zraka,  Zakon o vodama. 
te niz drugih zakona i zakonskih pod akata (pravilnici, uredbe, odluke), a najveća prepreka su upravo 
desetci tisuća stanovnika tog akvatorija.Tražimo od nadležnih struktura da trenutno izbrišu koridor 
međunarodne brze ceste koji prolazi kroz ekološku mrežu NATURA 2000 u cijeloj dužini Rijeke 
dubrovačke, te predloži kvalitetno alternativno rješenje. 
 
Odgovor: 
Uvažava se. 
Međutim, koridori brze ceste, plinovoda i željeznice utvrđeni su u strateškim dokumentima Republike 
Hrvatske. S obzirom na očekivano prometno opterećenje trasa se planira kao dvotračna. Predmetna 
cesta je u prvom redu namijenjena povezivanju Dubrovnika i zračne luke brzom vezom , te povezivanja 
Dubrovnika i zračne luke s prometnom mrežom RH i županije, dok bi se tranzitni promet ranije usmjerio 
autocestom prema BiH i Crnoj Gori. Kod vođenja trase se pazilo na zone sanitarne zaštite izvorišta na 
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način da je položena po nižim kotama od izvorišta, a nizvodno od izvorišta Omble je položena na 
vijaduktu. 
Predmetna trasa je uvrštena u Prijedlog IDPPDNŽ kako bi se izbjegao negativni utjecaj na svjetsku baštinu 
grada Dubrovnika, budući je važeći Plan planirao trasu brze ceste južnim padinama Srđa. Trasa je 
predožena od strane Društve građevinskih inženjera i Društva arhitekata Dubrovnika i prihvaćena je od 
strane stručne javnosti na prezentaciji u Dubrovniku Trasa je uvrštena i u Prometnu studiju Grada 
Dubrovnika, GF Zagreb, 2012. 
U Prijedlog Izmjena i dopuna Plana uvrštena je i trasa s novim mostom preko Omble uz postojeći, koja 
bi vodila iz smjera Osojnika prema mostu dr. Franje Tuđmana, te dalje sjevernim padinama Srđa prema 
Šumetu i Župi dubrovačkoj. 
Međutim  sa stanovišta kulturno-povijesne baštine vođenje trase sjevernim padinama Srđa ima veliki 
utjecaj na fizički, prostorni i vizualni integritet ljetnikovaca (Bunić Kaboga) i na urbani prostor predgrađa 
Dubrovnika, što dovodi do velikog negativnog utjecaja na sve vrste baštine ne samo u neposrednom 
prostoru, već i šire. 
Isto tako, s obzirom na dobra svjetske baštine (Spomenička cjelina Dubrovnika), ovaj cestovni koridor se 
jednim dijelom nalazi u predloženoj „buffer“(kontaktnoj) zoni te će imati vrlo velik negativni utjecaj na 
šire vizualno okružje spomenika svjetske baštine, a posebno na važne elemente njegova funkcionalnog 
integriteta; vodovod i stare dubrovačke ljetnikovce. Glavne povijesne prilazne ceste i željeznica također 
bi bili narušeni. 
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Davor Buconić 
20236 MOKOŠICA 
Prijevor, Prijevor donji 2A 
 
 
 
 

1. 

Protivi se dionici ucrtanog koridora međunarodne brze ceste od čvorišta Osojnik do čvorišta Brgat, 
značajnim krajobrazom Rijeke dubrovačke, koji je uvršten pod međunarodnu zaštitu ekološke mreže 
NATURA 2000 
 

Rijeka dubrovačka ekološki značajno područje (ZZP N.N. 80/13 čl. 53 st. 1, čl. 54 st.l, st.5) a napose njena 
sjeverna strana koja obiluje izuzetno velikim brojem izvorišta pitkom vodom (izvorište Točak Prijevor, 
izvorište Pod vodice, izvorište Ombla, izvorište Zlokrusi, izvorište Dražine, izvorište Obod, izvorište 
Milatovica, izvorište Pod Toretom, izvorište Bota, izvorište Knežica, izvorište Šumet među kojima je i 
najveće izvorište pitke vode južne Dalmacije (Ombla) iz koje se pitkom vodom opskrbljuje cijelo 
pučanstvo grada Dubrovnika i šireg gradskog područja. 
Taj krški ekološki sustav kojeg čine zaštićene sedimentne stijene padina brda na sjevernoj strani Rijeke 
dubrovačke predstavljaju prirodne vrijednosti od međunarodnog značaja, a u istom se nalazi ogroman 
broj važnih staništa i ugroženih divljih vrsta. 
Navedena dionica služi isključivo i samo za tranzit najviše teških kamiona balkanskih država i to: Turske, 
Bugarske, Rumunjske, Grčke, Makedonije, Albanije, Srbije, Crne gore te Bosne i Hercegovine, a jasno je 
i vidljivo da taj koridor ne rješava prometnu problematiku grada Dubrovnika i njegovog šireg područja. 
Što se problema buke tiče, ona je i u teoretskom smislu nerješiva, a kamoli u praksi. Očigledno 
projektantu nisu poznate činjenice da je Rijeka dubrovačka prirodni fjord omeđen planinskim lancem sa 
svoje sjeverne i južne strane po cijeloj duljini, te da je dio područja Rijeke dubrovačke već proglašen 
ugroženim od buke (dio GK Komolac).  
Kako se u fjordu stvara EHO, odnosno višekratno odbijanje zvuka već postojeće stanje u prostoru je 
alarmantno odnosno neizdrživo.Kako je nemoguće u tom koridoru spriječiti akcidentne situacije, a 
znajući da je upravo sjeverni dio Rijeke dubrovačke podložan najjačim udarima bure u županiji. 
Također „Zakon o vodama" ne dozvoljava takve zahvate građenja u sanitarnoj zoni prve B kategorije 
crpilišta pitke vode.Izvođenjem ovog cestovnog koridora, došlo bi do oštećivanja površinskih i 
podzemnih geoloških, hidrogeoloških i geomorfoloških vrijednosti, te do neminovnog onečišćenja i 
zagađenja pitke vode, a napose do ugrožavanja njezine iskoristivosti u značajnom krajobrazu Rijeke 
dubrovačke.Kako takav zahvat u prirodu ne dopuštaju i strogo zabranjuju mnogi zakoni kao što su: Zakon 
o zaštiti okoliša, Zakon o zaštiti prirode, Zakon o zaštiti buke, Zakon o zaštiti zraka,  Zakon o vodama. 
te niz drugih zakona i zakonskih pod akata (pravilnici, uredbe, odluke), a najveća prepreka su upravo 
desetci tisuća stanovnika tog akvatorija.Tražimo od nadležnih struktura da trenutno izbrišu koridor 
međunarodne brze ceste koji prolazi kroz ekološku mrežu NATURA 2000 u cijeloj dužini Rijeke 
dubrovačke, te predloži kvalitetno alternativno rješenje. 
 
Odgovor: 
Uvažava se. 
Međutim, koridori brze ceste, plinovoda i željeznice utvrđeni su u strateškim dokumentima Republike 
Hrvatske. S obzirom na očekivano prometno opterećenje trasa se planira kao dvotračna. Predmetna 
cesta je u prvom redu namijenjena povezivanju Dubrovnika i zračne luke brzom vezom , te povezivanja 
Dubrovnika i zračne luke s prometnom mrežom RH i županije, dok bi se tranzitni promet ranije usmjerio 
autocestom prema BiH i Crnoj Gori. Kod vođenja trase se pazilo na zone sanitarne zaštite izvorišta na 
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način da je položena po nižim kotama od izvorišta, a nizvodno od izvorišta Omble je položena na 
vijaduktu. 
Predmetna trasa je uvrštena u Prijedlog IDPPDNŽ kako bi se izbjegao negativni utjecaj na svjetsku baštinu 
grada Dubrovnika, budući je važeći Plan planirao trasu brze ceste južnim padinama Srđa. Trasa je 
predožena od strane Društve građevinskih inženjera i Društva arhitekata Dubrovnika i prihvaćena je od 
strane stručne javnosti na prezentaciji u Dubrovniku Trasa je uvrštena i u Prometnu studiju Grada 
Dubrovnika, GF Zagreb, 2012. 
U Prijedlog Izmjena i dopuna Plana uvrštena je i trasa s novim mostom preko Omble uz postojeći, koja 
bi vodila iz smjera Osojnika prema mostu dr. Franje Tuđmana, te dalje sjevernim padinama Srđa prema 
Šumetu i Župi dubrovačkoj. 
Međutim  sa stanovišta kulturno-povijesne baštine vođenje trase sjevernim padinama Srđa ima veliki 
utjecaj na fizički, prostorni i vizualni integritet ljetnikovaca (Bunić Kaboga) i na urbani prostor predgrađa 
Dubrovnika, što dovodi do velikog negativnog utjecaja na sve vrste baštine ne samo u neposrednom 
prostoru, već i šire. 
Isto tako, s obzirom na dobra svjetske baštine (Spomenička cjelina Dubrovnika), ovaj cestovni koridor se 
jednim dijelom nalazi u predloženoj „buffer“(kontaktnoj) zoni te će imati vrlo velik negativni utjecaj na 
šire vizualno okružje spomenika svjetske baštine, a posebno na važne elemente njegova funkcionalnog 
integriteta; vodovod i stare dubrovačke ljetnikovce. Glavne povijesne prilazne ceste i željeznica također 
bi bili narušeni. 
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J/34 
 
 
Frano Bosolt 
20236 MOKOŠICA 
Rožat, Rožat gornji 3 
 
 
 
 

1. 

Protivi se dionici ucrtanog koridora međunarodne brze ceste od čvorišta Osojnik do čvorišta Brgat, 
značajnim krajobrazom Rijeke dubrovačke, koji je uvršten pod međunarodnu zaštitu ekološke mreže 
NATURA 2000 
 

Rijeka dubrovačka ekološki značajno područje (ZZP N.N. 80/13 čl. 53 st. 1, čl. 54 st.l, st.5) a napose njena 
sjeverna strana koja obiluje izuzetno velikim brojem izvorišta pitkom vodom (izvorište Točak Prijevor, 
izvorište Pod vodice, izvorište Ombla, izvorište Zlokrusi, izvorište Dražine, izvorište Obod, izvorište 
Milatovica, izvorište Pod Toretom, izvorište Bota, izvorište Knežica, izvorište Šumet među kojima je i 
najveće izvorište pitke vode južne Dalmacije (Ombla) iz koje se pitkom vodom opskrbljuje cijelo 
pučanstvo grada Dubrovnika i šireg gradskog područja. 
Taj krški ekološki sustav kojeg čine zaštićene sedimentne stijene padina brda na sjevernoj strani Rijeke 
dubrovačke predstavljaju prirodne vrijednosti od međunarodnog značaja, a u istom se nalazi ogroman 
broj važnih staništa i ugroženih divljih vrsta. 
Navedena dionica služi isključivo i samo za tranzit najviše teških kamiona balkanskih država i to: Turske, 
Bugarske, Rumunjske, Grčke, Makedonije, Albanije, Srbije, Crne gore te Bosne i Hercegovine, a jasno je 
i vidljivo da taj koridor ne rješava prometnu problematiku grada Dubrovnika i njegovog šireg područja. 
Što se problema buke tiče, ona je i u teoretskom smislu nerješiva, a kamoli u praksi. Očigledno 
projektantu nisu poznate činjenice da je Rijeka dubrovačka prirodni fjord omeđen planinskim lancem sa 
svoje sjeverne i južne strane po cijeloj duljini, te da je dio područja Rijeke dubrovačke već proglašen 
ugroženim od buke (dio GK Komolac).  
Kako se u fjordu stvara EHO, odnosno višekratno odbijanje zvuka već postojeće stanje u prostoru je 
alarmantno odnosno neizdrživo.Kako je nemoguće u tom koridoru spriječiti akcidentne situacije, a 
znajući da je upravo sjeverni dio Rijeke dubrovačke podložan najjačim udarima bure u županiji. 
Također „Zakon o vodama" ne dozvoljava takve zahvate građenja u sanitarnoj zoni prve B kategorije 
crpilišta pitke vode.Izvođenjem ovog cestovnog koridora, došlo bi do oštećivanja površinskih i 
podzemnih geoloških, hidrogeoloških i geomorfoloških vrijednosti, te do neminovnog onečišćenja i 
zagađenja pitke vode, a napose do ugrožavanja njezine iskoristivosti u značajnom krajobrazu Rijeke 
dubrovačke.Kako takav zahvat u prirodu ne dopuštaju i strogo zabranjuju mnogi zakoni kao što su: Zakon 
o zaštiti okoliša, Zakon o zaštiti prirode, Zakon o zaštiti buke, Zakon o zaštiti zraka,  Zakon o vodama. 
te niz drugih zakona i zakonskih pod akata (pravilnici, uredbe, odluke), a najveća prepreka su upravo 
desetci tisuća stanovnika tog akvatorija.Tražimo od nadležnih struktura da trenutno izbrišu koridor 
međunarodne brze ceste koji prolazi kroz ekološku mrežu NATURA 2000 u cijeloj dužini Rijeke 
dubrovačke, te predloži kvalitetno alternativno rješenje. 
 
Odgovor: 
Uvažava se. 
Međutim, koridori brze ceste, plinovoda i željeznice utvrđeni su u strateškim dokumentima Republike 
Hrvatske. S obzirom na očekivano prometno opterećenje trasa se planira kao dvotračna. Predmetna 
cesta je u prvom redu namijenjena povezivanju Dubrovnika i zračne luke brzom vezom , te povezivanja 
Dubrovnika i zračne luke s prometnom mrežom RH i županije, dok bi se tranzitni promet ranije usmjerio 
autocestom prema BiH i Crnoj Gori. Kod vođenja trase se pazilo na zone sanitarne zaštite izvorišta na 
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način da je položena po nižim kotama od izvorišta, a nizvodno od izvorišta Omble je položena na 
vijaduktu. 
Predmetna trasa je uvrštena u Prijedlog IDPPDNŽ kako bi se izbjegao negativni utjecaj na svjetsku baštinu 
grada Dubrovnika, budući je važeći Plan planirao trasu brze ceste južnim padinama Srđa. Trasa je 
predožena od strane Društve građevinskih inženjera i Društva arhitekata Dubrovnika i prihvaćena je od 
strane stručne javnosti na prezentaciji u Dubrovniku Trasa je uvrštena i u Prometnu studiju Grada 
Dubrovnika, GF Zagreb, 2012. 
U Prijedlog Izmjena i dopuna Plana uvrštena je i trasa s novim mostom preko Omble uz postojeći, koja 
bi vodila iz smjera Osojnika prema mostu dr. Franje Tuđmana, te dalje sjevernim padinama Srđa prema 
Šumetu i Župi dubrovačkoj. 
Međutim  sa stanovišta kulturno-povijesne baštine vođenje trase sjevernim padinama Srđa ima veliki 
utjecaj na fizički, prostorni i vizualni integritet ljetnikovaca (Bunić Kaboga) i na urbani prostor predgrađa 
Dubrovnika, što dovodi do velikog negativnog utjecaja na sve vrste baštine ne samo u neposrednom 
prostoru, već i šire. 
Isto tako, s obzirom na dobra svjetske baštine (Spomenička cjelina Dubrovnika), ovaj cestovni koridor se 
jednim dijelom nalazi u predloženoj „buffer“(kontaktnoj) zoni te će imati vrlo velik negativni utjecaj na 
šire vizualno okružje spomenika svjetske baštine, a posebno na važne elemente njegova funkcionalnog 
integriteta; vodovod i stare dubrovačke ljetnikovce. Glavne povijesne prilazne ceste i željeznica također 
bi bili narušeni. 
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J/35 
 
 
Luce Kozina 
20236 MOKOŠICA 
Komolac, Komolac 20 
 
 
 
 

1. 

Protivi se dionici ucrtanog koridora međunarodne brze ceste od čvorišta Osojnik do čvorišta Brgat, 
značajnim krajobrazom Rijeke dubrovačke, koji je uvršten pod međunarodnu zaštitu ekološke mreže 
NATURA 2000 
 

Rijeka dubrovačka ekološki značajno područje (ZZP N.N. 80/13 čl. 53 st. 1, čl. 54 st.l, st.5) a napose njena 
sjeverna strana koja obiluje izuzetno velikim brojem izvorišta pitkom vodom (izvorište Točak Prijevor, 
izvorište Pod vodice, izvorište Ombla, izvorište Zlokrusi, izvorište Dražine, izvorište Obod, izvorište 
Milatovica, izvorište Pod Toretom, izvorište Bota, izvorište Knežica, izvorište Šumet među kojima je i 
najveće izvorište pitke vode južne Dalmacije (Ombla) iz koje se pitkom vodom opskrbljuje cijelo 
pučanstvo grada Dubrovnika i šireg gradskog područja. 
Taj krški ekološki sustav kojeg čine zaštićene sedimentne stijene padina brda na sjevernoj strani Rijeke 
dubrovačke predstavljaju prirodne vrijednosti od međunarodnog značaja, a u istom se nalazi ogroman 
broj važnih staništa i ugroženih divljih vrsta. 
Navedena dionica služi isključivo i samo za tranzit najviše teških kamiona balkanskih država i to: Turske, 
Bugarske, Rumunjske, Grčke, Makedonije, Albanije, Srbije, Crne gore te Bosne i Hercegovine, a jasno je 
i vidljivo da taj koridor ne rješava prometnu problematiku grada Dubrovnika i njegovog šireg područja. 
Što se problema buke tiče, ona je i u teoretskom smislu nerješiva, a kamoli u praksi. Očigledno 
projektantu nisu poznate činjenice da je Rijeka dubrovačka prirodni fjord omeđen planinskim lancem sa 
svoje sjeverne i južne strane po cijeloj duljini, te da je dio područja Rijeke dubrovačke već proglašen 
ugroženim od buke (dio GK Komolac).  
Kako se u fjordu stvara EHO, odnosno višekratno odbijanje zvuka već postojeće stanje u prostoru je 
alarmantno odnosno neizdrživo.Kako je nemoguće u tom koridoru spriječiti akcidentne situacije, a 
znajući da je upravo sjeverni dio Rijeke dubrovačke podložan najjačim udarima bure u županiji. 
Također „Zakon o vodama" ne dozvoljava takve zahvate građenja u sanitarnoj zoni prve B kategorije 
crpilišta pitke vode.Izvođenjem ovog cestovnog koridora, došlo bi do oštećivanja površinskih i 
podzemnih geoloških, hidrogeoloških i geomorfoloških vrijednosti, te do neminovnog onečišćenja i 
zagađenja pitke vode, a napose do ugrožavanja njezine iskoristivosti u značajnom krajobrazu Rijeke 
dubrovačke.Kako takav zahvat u prirodu ne dopuštaju i strogo zabranjuju mnogi zakoni kao što su: Zakon 
o zaštiti okoliša, Zakon o zaštiti prirode, Zakon o zaštiti buke, Zakon o zaštiti zraka,  Zakon o vodama. 
te niz drugih zakona i zakonskih pod akata (pravilnici, uredbe, odluke), a najveća prepreka su upravo 
desetci tisuća stanovnika tog akvatorija.Tražimo od nadležnih struktura da trenutno izbrišu koridor 
međunarodne brze ceste koji prolazi kroz ekološku mrežu NATURA 2000 u cijeloj dužini Rijeke 
dubrovačke, te predloži kvalitetno alternativno rješenje. 
 
Odgovor: 
Uvažava se. 
Međutim, koridori brze ceste, plinovoda i željeznice utvrđeni su u strateškim dokumentima Republike 
Hrvatske. S obzirom na očekivano prometno opterećenje trasa se planira kao dvotračna. Predmetna 
cesta je u prvom redu namijenjena povezivanju Dubrovnika i zračne luke brzom vezom , te povezivanja 
Dubrovnika i zračne luke s prometnom mrežom RH i županije, dok bi se tranzitni promet ranije usmjerio 
autocestom prema BiH i Crnoj Gori. Kod vođenja trase se pazilo na zone sanitarne zaštite izvorišta na 
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način da je položena po nižim kotama od izvorišta, a nizvodno od izvorišta Omble je položena na 
vijaduktu. 
Predmetna trasa je uvrštena u Prijedlog IDPPDNŽ kako bi se izbjegao negativni utjecaj na svjetsku baštinu 
grada Dubrovnika, budući je važeći Plan planirao trasu brze ceste južnim padinama Srđa. Trasa je 
predožena od strane Društve građevinskih inženjera i Društva arhitekata Dubrovnika i prihvaćena je od 
strane stručne javnosti na prezentaciji u Dubrovniku Trasa je uvrštena i u Prometnu studiju Grada 
Dubrovnika, GF Zagreb, 2012. 
U Prijedlog Izmjena i dopuna Plana uvrštena je i trasa s novim mostom preko Omble uz postojeći, koja 
bi vodila iz smjera Osojnika prema mostu dr. Franje Tuđmana, te dalje sjevernim padinama Srđa prema 
Šumetu i Župi dubrovačkoj. 
Međutim  sa stanovišta kulturno-povijesne baštine vođenje trase sjevernim padinama Srđa ima veliki 
utjecaj na fizički, prostorni i vizualni integritet ljetnikovaca (Bunić Kaboga) i na urbani prostor predgrađa 
Dubrovnika, što dovodi do velikog negativnog utjecaja na sve vrste baštine ne samo u neposrednom 
prostoru, već i šire. 
Isto tako, s obzirom na dobra svjetske baštine (Spomenička cjelina Dubrovnika), ovaj cestovni koridor se 
jednim dijelom nalazi u predloženoj „buffer“(kontaktnoj) zoni te će imati vrlo velik negativni utjecaj na 
šire vizualno okružje spomenika svjetske baštine, a posebno na važne elemente njegova funkcionalnog 
integriteta; vodovod i stare dubrovačke ljetnikovce. Glavne povijesne prilazne ceste i željeznica također 
bi bili narušeni. 
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Karen Piteša 
20236 MOKOŠICA 
Prijevor 
 
 
 
 

1. 

Kao stanovnica sela Prijevora protivi se izgradnji brze ceste Osojnik-Karasovići -debeli Brijeg 
 
Imam naslijeđeno imanje sa tipičnim voćkama za ovaj kraj, tu sam planirala košnice pčela i s ocem smo 
obnovili suhozid, održavamo oko 1 hektar tradicionalnih dolaca i garmica od magistrale do 2 kilometara 
uz brdo, uzgajam lavandu ispod samog brda i privređujem isključivo od toga, maslina i maslinovog ulja, 
suhih smokava i od samoniklih ljekovitih biljaka te proizvode prodajem na placi u Dubrovniku i od toga 
živim. Izgradnja navedene prometnice onemogućila bi ovaj stil života za moju obitelj.  
 
Ovo krško područje je tako osjetljivo i nepredvidivo da cak i ispitivanje terena može imati strašne 
posljedice kao sto je mutna voda na Ombli poslije istražnih radova u njezinom zaleđu.  
Poslije gradnje brane Grančarevo nestajali izvori i vrulje preko cijele dubrovačke neretvanske županije, 
a betonizacijom korita rijeke Trebišnjice je nestala jegulja u Ombli. Škrip gdje se upumpava otpadna voda 
iz umjetnog jezera na Grabovici je povezana s Omblom. Ovo je područje tako osjetljivo i nepredvidivo da 
čak i ispitivanje terena može imati strašne posljedice kao što je mutna voda na Ombli poslije istražnih 
radova u njezinom zaleđu.  
Niti jedan stručnjak ne može garantirati da gradnja koridora nama poviše kuća će imati povoljan utjecaj 
na naše živote i da neće doći do nestanka naših izvora što nam život i egzistencija znače. Smatram da 
imamo daleko veći potencijal ako sačuvamo ovo malo ograničeno prostora u Rijeci dubrovačkoj nego da 
se ide razvijati u nedogled. 
 
Odgovor: 
Uvažava se. 
Međutim, koridori brze ceste, plinovoda i željeznice utvrđeni su u strateškim dokumentima Republike 
Hrvatske. S obzirom na očekivano prometno opterećenje trasa se planira kao dvotračna. Predmetna 
cesta je u prvom redu namijenjena povezivanju Dubrovnika i zračne luke brzom vezom , te povezivanja 
Dubrovnika i zračne luke s prometnom mrežom RH i županije, dok bi se tranzitni promet ranije usmjerio 
autocestom prema BiH i Crnoj Gori. Kod vođenja trase se pazilo na zone sanitarne zaštite izvorišta na 
način da je položena po nižim kotama od izvorišta, a nizvodno od izvorišta Omble je položena na 
vijaduktu. 
Predmetna trasa je uvrštena u Prijedlog IDPPDNŽ kako bi se izbjegao negativni utjecaj na svjetsku baštinu 
grada Dubrovnika, budući je važeći Plan planirao trasu brze ceste južnim padinama Srđa. Trasa je 
predožena od strane Društve građevinskih inženjera i Društva arhitekata Dubrovnika i prihvaćena je od 
strane stručne javnosti na prezentaciji u Dubrovniku Trasa je uvrštena i u Prometnu studiju Grada 
Dubrovnika, GF Zagreb, 2012. 
U Prijedlog Izmjena i dopuna Plana uvrštena je i trasa s novim mostom preko Omble uz postojeći, koja 
bi vodila iz smjera Osojnika prema mostu dr. Franje Tuđmana, te dalje sjevernim padinama Srđa prema 
Šumetu i Župi dubrovačkoj. 
Međutim  sa stanovišta kulturno-povijesne baštine vođenje trase sjevernim padinama Srđa ima veliki 
utjecaj na fizički, prostorni i vizualni integritet ljetnikovaca (Bunić Kaboga) i na urbani prostor predgrađa 
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Dubrovnika, što dovodi do velikog negativnog utjecaja na sve vrste baštine ne samo u neposrednom 
prostoru, već i šire. 
Isto tako, s obzirom na dobra svjetske baštine (Spomenička cjelina Dubrovnika), ovaj cestovni koridor se 
jednim dijelom nalazi u predloženoj „buffer“(kontaktnoj) zoni te će imati vrlo velik negativni utjecaj na 
šire vizualno okružje spomenika svjetske baštine, a posebno na važne elemente njegova funkcionalnog 
integriteta; vodovod i stare dubrovačke ljetnikovce. Glavne povijesne prilazne ceste i željeznica također 
bi bili narušeni. 
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Pepo Piteša 
20236 MOKOŠICA 
Prijevor 
 
 
 
 

1. 

Kao stanovnik sela Prijevora protivi se izgradnji brze ceste Osojnik-Karasovići -debeli Brijeg 
 
Moja obitelj živi isključivo od poljoprivrede, od magistrale skoro do Hrvatske granice.  
Imamo masline autohtonih sorata od čega pravimo ulje i konzumne masline, smokve što većinom sušimo 
i lavandu. Uz to imamo jako puno šipaka i drugih voćaka. Svake godine obnovim stotinjak kvadrata 
suhozida i iskrčim nekoloko dolaca. Širimo nasade sitnih badema što se nalaze na ovom području od 
starina. Županija je zaštitila "brend" arancina i bruštulanih mjendula iz Jaffe i Amerike gdje monokultura 
badema predstavlja ogroman svjetski problem za zdravlje i preživljavanje pčela.  
Bavim se ekološkom poljoprivredom jer je to moj stil života, a planiram se baviti i seoskim turizmom. 
 
a kad se maknem sa place. Kada sam saznao za koridor kroz Rijeku dubrovačku, život mi se okreuo 
naopako. Ostao sam bez planova za budućnost ako se to na silu uspije ostvariti. Obnovljene suhozide 
uništiti, našu baštinu presjeći na pola i onemogućiti pristup masleniku. Mogao bi slobodno objesiti 
kombinezon na čavao i pozdraviti se ekološkoj proizvodnji jer mislim da niti jedan pametan čovjek ne bi 
kupio proizvod od nečega što raste kraj ceste. Isto tako ne znam što bi turisti mogli ovdje tražiti da smo 
opasani raznoraznim brzim cestama i koridorima, burobranima, mostovima, tunelima, obilaznicama itd. 
U Rijeci dubrovačkoj kad malo zapuhne bura čuju se gindaci kako lupaju u jarbol do pola rijeke. Ne može 
se spavati od danonoćnog kopanja za pročistač. Kasno navečer, kad nema prometa, u Prijevoru se može 
čuti slap na Ombli a kad sam bio dijete, iz Čajkovića bi zvao djeda da dođe po mene sa barkom. On bi iz 
Prijevora mene čuo, prepoznao po glasu i odgovorio mi da stiže. Fjord Rijeke dubrovačke djeluje poput 
amfiteatra i ovuda navraćati toliki promet je suluda ideja. 
U Prijevoru imamo izvor vode iznimne kvalitete za piće, čime navodnjavamo voćke i povrće (isključivo 
staro sjeme) u "podvodim". Takvih izvora s ove strane Rijeke dubrovačke ima mnogo a poslije potresa 
1979. je došlo do nestanka malog izvora u Lovoričinama (između Prijevora i Rožata). Također je ovaj kraj 
poznat po urušavanju tla. Ne govorim da je cesta neizvediva ali radovi bi ozbiljno ugrozili podzemne 
tokove vode i pokrenulo bi se klizanje terena ispod ceste jer smo to vidili na drugim sličnim lokacijama u 
blizini. 
Za mene, moju obitelj i susjede je bilo kakva trasa kroz Rijeku dubrovačku neprihvatljiva. Pogotovo što 
tu nema nikakve koristi za Rijeku dubrovačku nego trebamo ponovno biti žrtva za nekoga drugoga kao 
što smo trebali biti sa hidroelektranom, kao sa ACI Marinom i uništavanjem mrijestilišta, divljim 
odlagalištima smeća, zanemarivanjem kulturne baštine itd. 
 
Odgovor: 
Uvažava se. 
Međutim, koridori brze ceste, plinovoda i željeznice utvrđeni su u strateškim dokumentima Republike 
Hrvatske. S obzirom na očekivano prometno opterećenje trasa se planira kao dvotračna. Predmetna 
cesta je u prvom redu namijenjena povezivanju Dubrovnika i zračne luke brzom vezom , te povezivanja 
Dubrovnika i zračne luke s prometnom mrežom RH i županije, dok bi se tranzitni promet ranije usmjerio 
autocestom prema BiH i Crnoj Gori. Kod vođenja trase se pazilo na zone sanitarne zaštite izvorišta na 
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način da je položena po nižim kotama od izvorišta, a nizvodno od izvorišta Omble je položena na 
vijaduktu. 
Predmetna trasa je uvrštena u Prijedlog IDPPDNŽ kako bi se izbjegao negativni utjecaj na svjetsku baštinu 
grada Dubrovnika, budući je važeći Plan planirao trasu brze ceste južnim padinama Srđa. Trasa je 
predožena od strane Društve građevinskih inženjera i Društva arhitekata Dubrovnika i prihvaćena je od 
strane stručne javnosti na prezentaciji u Dubrovniku Trasa je uvrštena i u Prometnu studiju Grada 
Dubrovnika, GF Zagreb, 2012. 
U Prijedlog Izmjena i dopuna Plana uvrštena je i trasa s novim mostom preko Omble uz postojeći, koja 
bi vodila iz smjera Osojnika prema mostu dr. Franje Tuđmana, te dalje sjevernim padinama Srđa prema 
Šumetu i Župi dubrovačkoj. 
Međutim  sa stanovišta kulturno-povijesne baštine vođenje trase sjevernim padinama Srđa ima veliki 
utjecaj na fizički, prostorni i vizualni integritet ljetnikovaca (Bunić Kaboga) i na urbani prostor predgrađa 
Dubrovnika, što dovodi do velikog negativnog utjecaja na sve vrste baštine ne samo u neposrednom 
prostoru, već i šire. 
Isto tako, s obzirom na dobra svjetske baštine (Spomenička cjelina Dubrovnika), ovaj cestovni koridor se 
jednim dijelom nalazi u predloženoj „buffer“(kontaktnoj) zoni te će imati vrlo velik negativni utjecaj na 
šire vizualno okružje spomenika svjetske baštine, a posebno na važne elemente njegova funkcionalnog 
integriteta; vodovod i stare dubrovačke ljetnikovce. Glavne povijesne prilazne ceste i željeznica također 
bi bili narušeni. 
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Božo Letunić 
20236 MOKOŠICA 
Komolac, Tenturija 92 
 
 
 
 

1. 

Protivi se dionici ucrtanog koridora međunarodne brze ceste od čvorišta Osojnik do čvorišta Brgat, 
značajnim krajobrazom Rijeke dubrovačke, koji je uvršten pod međunarodnu zaštitu ekološke mreže 
NATURA 2000 
 
Rijeka dubrovačka ekološki značajno područje (ZZP N.N. 80/13 čl. 53 st. 1, čl. 54 st.l, st.5) a napose njena 
sjeverna strana koja obiluje izuzetno velikim brojem izvorišta pitkom vodom (izvorište Točak Prijevor, 
izvorište Pod vodice, izvorište Ombla, izvorište Zlokrusi, izvorište Dražine, izvorište Obod, izvorište 
Milatovica, izvorište Pod Toretom, izvorište Bota, izvorište Knežica, izvorište Šumet među kojima je i 
najveće izvorište pitke vode južne Dalmacije (Ombla) iz koje se pitkom vodom opskrbljuje cijelo 
pučanstvo grada Dubrovnika i šireg gradskog područja. 
Taj krški ekološki sustav kojeg čine zaštićene sedimentne stijene padina brda na sjevernoj strani Rijeke 
dubrovačke predstavljaju prirodne vrijednosti od međunarodnog značaja, a u istom se nalazi ogroman 
broj važnih staništa i ugroženih divljih vrsta. 
Navedena dionica služi isključivo i samo za tranzit najviše teških kamiona balkanskih država i to: Turske, 
Bugarske, Rumunjske, Grčke, Makedonije, Albanije, Srbije, Crne gore te Bosne i Hercegovine, a jasno je 
i vidljivo da taj koridor ne rješava prometnu problematiku grada Dubrovnika i njegovog šireg područja. 
Što se problema buke tiče, ona je i u teoretskom smislu nerješiva, a kamoli u praksi. Očigledno 
projektantu nisu poznate činjenice da je Rijeka dubrovačka prirodni fjord omeđen planinskim lancem sa 
svoje sjeverne i južne strane po cijeloj duljini, te da je dio područja Rijeke dubrovačke već proglašen 
ugroženim od buke (dio GK Komolac).  
Kako se u fjordu stvara EHO, odnosno višekratno odbijanje zvuka već postojeće stanje u prostoru je 
alarmantno odnosno neizdrživo.Kako je nemoguće u tom koridoru spriječiti akcidentne situacije, a 
znajući da je upravo sjeverni dio Rijeke dubrovačke podložan najjačim udarima bure u županiji. 
Također „Zakon o vodama" ne dozvoljava takve zahvate građenja u sanitarnoj zoni prve B kategorije 
crpilišta pitke vode.Izvođenjem ovog cestovnog koridora, došlo bi do oštećivanja površinskih i 
podzemnih geoloških, hidrogeoloških i geomorfoloških vrijednosti, te do neminovnog onečišćenja i 
zagađenja pitke vode, a napose do ugrožavanja njezine iskoristivosti u značajnom krajobrazu Rijeke 
dubrovačke.Kako takav zahvat u prirodu ne dopuštaju i strogo zabranjuju mnogi zakoni kao što su: Zakon 
o zaštiti okoliša, Zakon o zaštiti prirode, Zakon o zaštiti buke, Zakon o zaštiti zraka,  Zakon o vodama. 
te niz drugih zakona i zakonskih pod akata (pravilnici, uredbe, odluke), a najveća prepreka su upravo 
desetci tisuća stanovnika tog akvatorija.Tražimo od nadležnih struktura da trenutno izbrišu koridor 
međunarodne brze ceste koji prolazi kroz ekološku mrežu NATURA 2000 u cijeloj dužini Rijeke 
dubrovačke, te predloži kvalitetno alternativno rješenje. 
 
Odgovor: 
Uvažava se. 
Međutim, koridori brze ceste, plinovoda i željeznice utvrđeni su u strateškim dokumentima Republike 
Hrvatske. S obzirom na očekivano prometno opterećenje trasa se planira kao dvotračna. Predmetna 
cesta je u prvom redu namijenjena povezivanju Dubrovnika i zračne luke brzom vezom , te povezivanja 
Dubrovnika i zračne luke s prometnom mrežom RH i županije, dok bi se tranzitni promet ranije usmjerio 
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autocestom prema BiH i Crnoj Gori. Kod vođenja trase se pazilo na zone sanitarne zaštite izvorišta na 
način da je položena po nižim kotama od izvorišta, a nizvodno od izvorišta Omble je položena na 
vijaduktu. 
Predmetna trasa je uvrštena u Prijedlog IDPPDNŽ kako bi se izbjegao negativni utjecaj na svjetsku baštinu 
grada Dubrovnika, budući je važeći Plan planirao trasu brze ceste južnim padinama Srđa. Trasa je 
predožena od strane Društve građevinskih inženjera i Društva arhitekata Dubrovnika i prihvaćena je od 
strane stručne javnosti na prezentaciji u Dubrovniku Trasa je uvrštena i u Prometnu studiju Grada 
Dubrovnika, GF Zagreb, 2012. 
U Prijedlog Izmjena i dopuna Plana uvrštena je i trasa s novim mostom preko Omble uz postojeći, koja 
bi vodila iz smjera Osojnika prema mostu dr. Franje Tuđmana, te dalje sjevernim padinama Srđa prema 
Šumetu i Župi dubrovačkoj. 
Međutim  sa stanovišta kulturno-povijesne baštine vođenje trase sjevernim padinama Srđa ima veliki 
utjecaj na fizički, prostorni i vizualni integritet ljetnikovaca (Bunić Kaboga) i na urbani prostor predgrađa 
Dubrovnika, što dovodi do velikog negativnog utjecaja na sve vrste baštine ne samo u neposrednom 
prostoru, već i šire. 
Isto tako, s obzirom na dobra svjetske baštine (Spomenička cjelina Dubrovnika), ovaj cestovni koridor se 
jednim dijelom nalazi u predloženoj „buffer“(kontaktnoj) zoni te će imati vrlo velik negativni utjecaj na 
šire vizualno okružje spomenika svjetske baštine, a posebno na važne elemente njegova funkcionalnog 
integriteta; vodovod i stare dubrovačke ljetnikovce. Glavne povijesne prilazne ceste i željeznica također 
bi bili narušeni. 
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Branimir Karač 
20236 MOKOŠICA 
Donji Prijevor 50, Prijevor 
 
 
 
 

1. 

Protivi se dionici ucrtanog koridora međunarodne brze ceste od čvorišta Osojnik do čvorišta Brgat, 
značajnim krajobrazom Rijeke dubrovačke, koji je uvršten pod međunarodnu zaštitu ekološke mreže 
NATURA 2000 
 

Rijeka dubrovačka ekološki značajno područje (ZZP N.N. 80/13 čl. 53 st. 1, čl. 54 st.l, st.5) a napose njena 
sjeverna strana koja obiluje izuzetno velikim brojem izvorišta pitkom vodom (izvorište Točak Prijevor, 
izvorište Pod vodice, izvorište Ombla, izvorište Zlokrusi, izvorište Dražine, izvorište Obod, izvorište 
Milatovica, izvorište Pod Toretom, izvorište Bota, izvorište Knežica, izvorište Šumet među kojima je i 
najveće izvorište pitke vode južne Dalmacije (Ombla) iz koje se pitkom vodom opskrbljuje cijelo 
pučanstvo grada Dubrovnika i šireg gradskog područja. 
Taj krški ekološki sustav kojeg čine zaštićene sedimentne stijene padina brda na sjevernoj strani Rijeke 
dubrovačke predstavljaju prirodne vrijednosti od međunarodnog značaja, a u istom se nalazi ogroman 
broj važnih staništa i ugroženih divljih vrsta. 
Navedena dionica služi isključivo i samo za tranzit najviše teških kamiona balkanskih država i to: Turske, 
Bugarske, Rumunjske, Grčke, Makedonije, Albanije, Srbije, Crne gore te Bosne i Hercegovine, a jasno je 
i vidljivo da taj koridor ne rješava prometnu problematiku grada Dubrovnika i njegovog šireg područja. 
Što se problema buke tiče, ona je i u teoretskom smislu nerješiva, a kamoli u praksi. Očigledno 
projektantu nisu poznate činjenice da je Rijeka dubrovačka prirodni fjord omeđen planinskim lancem sa 
svoje sjeverne i južne strane po cijeloj duljini, te da je dio područja Rijeke dubrovačke već proglašen 
ugroženim od buke (dio GK Komolac).  
Kako se u fjordu stvara EHO, odnosno višekratno odbijanje zvuka već postojeće stanje u prostoru je 
alarmantno odnosno neizdrživo.Kako je nemoguće u tom koridoru spriječiti akcidentne situacije, a 
znajući da je upravo sjeverni dio Rijeke dubrovačke podložan najjačim udarima bure u županiji. 
Također „Zakon o vodama" ne dozvoljava takve zahvate građenja u sanitarnoj zoni prve B kategorije 
crpilišta pitke vode.Izvođenjem ovog cestovnog koridora, došlo bi do oštećivanja površinskih i 
podzemnih geoloških, hidrogeoloških i geomorfoloških vrijednosti, te do neminovnog onečišćenja i 
zagađenja pitke vode, a napose do ugrožavanja njezine iskoristivosti u značajnom krajobrazu Rijeke 
dubrovačke.Kako takav zahvat u prirodu ne dopuštaju i strogo zabranjuju mnogi zakoni kao što su: Zakon 
o zaštiti okoliša, Zakon o zaštiti prirode, Zakon o zaštiti buke, Zakon o zaštiti zraka,  Zakon o vodama. 
te niz drugih zakona i zakonskih pod akata (pravilnici, uredbe, odluke), a najveća prepreka su upravo 
desetci tisuća stanovnika tog akvatorija.Tražimo od nadležnih struktura da trenutno izbrišu koridor 
međunarodne brze ceste koji prolazi kroz ekološku mrežu NATURA 2000 u cijeloj dužini Rijeke 
dubrovačke, te predloži kvalitetno alternativno rješenje. 
 
Odgovor: 
Uvažava se. 
Međutim, koridori brze ceste, plinovoda i željeznice utvrđeni su u strateškim dokumentima Republike 
Hrvatske. S obzirom na očekivano prometno opterećenje trasa se planira kao dvotračna. Predmetna 
cesta je u prvom redu namijenjena povezivanju Dubrovnika i zračne luke brzom vezom , te povezivanja 
Dubrovnika i zračne luke s prometnom mrežom RH i županije, dok bi se tranzitni promet ranije usmjerio 
autocestom prema BiH i Crnoj Gori. Kod vođenja trase se pazilo na zone sanitarne zaštite izvorišta na 
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način da je položena po nižim kotama od izvorišta, a nizvodno od izvorišta Omble je položena na 
vijaduktu. 
Predmetna trasa je uvrštena u Prijedlog IDPPDNŽ kako bi se izbjegao negativni utjecaj na svjetsku baštinu 
grada Dubrovnika, budući je važeći Plan planirao trasu brze ceste južnim padinama Srđa. Trasa je 
predožena od strane Društve građevinskih inženjera i Društva arhitekata Dubrovnika i prihvaćena je od 
strane stručne javnosti na prezentaciji u Dubrovniku Trasa je uvrštena i u Prometnu studiju Grada 
Dubrovnika, GF Zagreb, 2012. 
U Prijedlog Izmjena i dopuna Plana uvrštena je i trasa s novim mostom preko Omble uz postojeći, koja 
bi vodila iz smjera Osojnika prema mostu dr. Franje Tuđmana, te dalje sjevernim padinama Srđa prema 
Šumetu i Župi dubrovačkoj. 
Međutim  sa stanovišta kulturno-povijesne baštine vođenje trase sjevernim padinama Srđa ima veliki 
utjecaj na fizički, prostorni i vizualni integritet ljetnikovaca (Bunić Kaboga) i na urbani prostor predgrađa 
Dubrovnika, što dovodi do velikog negativnog utjecaja na sve vrste baštine ne samo u neposrednom 
prostoru, već i šire. 
Isto tako, s obzirom na dobra svjetske baštine (Spomenička cjelina Dubrovnika), ovaj cestovni koridor se 
jednim dijelom nalazi u predloženoj „buffer“(kontaktnoj) zoni te će imati vrlo velik negativni utjecaj na 
šire vizualno okružje spomenika svjetske baštine, a posebno na važne elemente njegova funkcionalnog 
integriteta; vodovod i stare dubrovačke ljetnikovce. Glavne povijesne prilazne ceste i željeznica također 
bi bili narušeni. 
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Nikola Matović 
20236 MOKOŠICA 
Rožat donji 34 
 
 
 
 

1. 

Traži se da se brza cesta Osojnik-Karasovići(Zračna luka, Karasovići jer se na više mjesta u prostornom 
planu naziva različito) koja cijelim koridorom prolazi kroz Rijeku dubrovačku trajno i u potpunosti izbriše 
iz prostornog plana  
Razlozi za to su sljedeći: 
• koridor prolazi kroz značajan krajobraz, posebnosti zbog kojih je područje Palombla -Ombla izvor 

Ombla strogo zaštićen i dio je nacionalne i europske ekološke mreže NATURA 2000.  
• radi povijesno-kultumih vrijednosti koji su razlog proglašenja značajnog krajobraza tog područja od 

1964.g.,  
• radi se o krškom terenu na kojem se nalazi više prirodnih izvora pitke vode: Prijevor, Dračevo selo, 

izvorište kod Vodice, izvorište Zlokrusi, izvorište Dražine, izvorište Obod, izvorište Milatovica, 
izvorište ispod Torete, izvorište Bota, izvorišta Knežica, izvorišta Šumet te bi se promijenio i režim 
tečenja površinskih i podzemnih voda u kršu, o čemu ovisi poljoprivreda lokalnog stanovništva,  

• koridor brze ceste prolazio bi kroz klizišta tla koja su poznata u mjestu Čajkovica zbog čega je 
stanovništvo napuštalo kuće a klizište je još uvijek aktivno. 

• negativno bi utjecao i na arheološko istraživanje i bogato nalazište u Vilinoj špilji , ilirskom svetištu 
od oko 4 st.pr Kr.. 

• na području Rijeke dubrovačke nalaze se ljetnikovci koji su registrirani kao zaštićena nepokretna 
kulturna dobra i baština Republike Hrvatske. Izgradnjom ove ceste promijenio bi se i degradiralo u 
potpunosti kulturno -povijesne značajke i vizualni identitet. 

• s obzirom na specifičnost zaljeva Rijeke dubrovačke koja je omeđena planinskim lancem s obje 
strane, sjeverne i južne, te je opće poznato da se u takvim predjelima stvara eho tj. višestruko 
odbijanje zvuka neminovno je da bi prolaskom više tisuća prometnih vozila dolazilo do buke. Buka 
bi imala negativan utjecaj na zdravlje i kvalitetu života stanovnika i turista a osobito jer se cesta 
planira raditi u blizini stambenih naselja, objekata privatnih iznajmljivača.  

• zbog povećanog prometa u ovom području došlo bi do povećanog zagađenje zraka što bi imalo 
negativan utjecaj na zdravlje ljudi ali i na poljoprivredu,  

• Područje Rijeke dubrovačke poznato je i po orkanskim udarima bure koja je prirodna i neizbježna 
pojava, bilo bi nemoguće prometovati cijelom dionicom ovog područja. 

• Predložena cesta Osojnik-Debeli brijeg nema dobrobiti za lokalno stanovništvo jer će koristi samo 
kao tranzitni koridor kojim će prolaziti najviše teških kamiona s područja (u oba smjera) : Crne Gore, 
Albanije, Makedonije, Grčke itd. 

• negativan utjecaj i na turizam koji se razvija u Rijeci dubrovačkoj jer se sve više povećava broj 
privatnih iznajmljivača i ugostiteljskih objekata.  

• vizura Rijeke dubrovačke bi se uništila i degradirale bi se ukupne krajobrazne, kultumo-povijesne 
vrijednosti, sve su to bile njezine prednosti koje bi se trebale ukomponiraju u novu turističku ponudu 
a na ovaj način bi to bilo više nego otežano. 

 
Odgovor: 
Uvažava se. 
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Međutim, koridori brze ceste, plinovoda i željeznice utvrđeni su u strateškim dokumentima Republike 
Hrvatske. S obzirom na očekivano prometno opterećenje trasa se planira kao dvotračna. Predmetna 
cesta je u prvom redu namijenjena povezivanju Dubrovnika i zračne luke brzom vezom , te povezivanja 
Dubrovnika i zračne luke s prometnom mrežom RH i županije, dok bi se tranzitni promet ranije usmjerio 
autocestom prema BiH i Crnoj Gori. Kod vođenja trase se pazilo na zone sanitarne zaštite izvorišta na 
način da je položena po nižim kotama od izvorišta, a nizvodno od izvorišta Omble je položena na 
vijaduktu. 
Predmetna trasa je uvrštena u Prijedlog IDPPDNŽ kako bi se izbjegao negativni utjecaj na svjetsku baštinu 
grada Dubrovnika, budući je važeći Plan planirao trasu brze ceste južnim padinama Srđa. Trasa je 
predožena od strane Društve građevinskih inženjera i Društva arhitekata Dubrovnika i prihvaćena je od 
strane stručne javnosti na prezentaciji u Dubrovniku Trasa je uvrštena i u Prometnu studiju Grada 
Dubrovnika, GF Zagreb, 2012. 
U Prijedlog Izmjena i dopuna Plana uvrštena je i trasa s novim mostom preko Omble uz postojeći, koja 
bi vodila iz smjera Osojnika prema mostu dr. Franje Tuđmana, te dalje sjevernim padinama Srđa prema 
Šumetu i Župi dubrovačkoj. 
Međutim  sa stanovišta kulturno-povijesne baštine vođenje trase sjevernim padinama Srđa ima veliki 
utjecaj na fizički, prostorni i vizualni integritet ljetnikovaca (Bunić Kaboga) i na urbani prostor predgrađa 
Dubrovnika, što dovodi do velikog negativnog utjecaja na sve vrste baštine ne samo u neposrednom 
prostoru, već i šire. 
Isto tako, s obzirom na dobra svjetske baštine (Spomenička cjelina Dubrovnika), ovaj cestovni koridor se 
jednim dijelom nalazi u predloženoj „buffer“(kontaktnoj) zoni te će imati vrlo velik negativni utjecaj na 
šire vizualno okružje spomenika svjetske baštine, a posebno na važne elemente njegova funkcionalnog 
integriteta; vodovod i stare dubrovačke ljetnikovce. Glavne povijesne prilazne ceste i željeznica također 
bi bili narušeni. 
 
 

2. 

Slaže se sa brisanjem He Ombla iz Prostornog plana DNŽ-e. 
Traži pojašnjenje da li je pristupni put za He Ombla koji je HEP-trebao raditi uvršten u PP DNŽ-e. Ukoliko 
je navedeni put uvršten, smatra da bi trebao biti izbrisan obzirom na to da je projekt He Ombla izbrisan. 
 
Odgovor: 
Usvaja se. 
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J/41 
 
 
Tomislav Bonić 
20236 MOKOŠICA 
Gornji Prijevor 14 
 
 

1. 

Smatra da ne postoji razumljivo rješenje rasterećenja prometnice prema gradu Dubrovniku, već se 
promet (tranzitni ili lokalni) prebacuje na brzu cestu Osojnik-Debeli Brijeg, koja prolazi sjevernim i 
istočnim padinama Rijeke Dubrovačke, čime bi se narušila kvaliteta života stanovnika rijeke dubrovačke, 
ugrozila poljoprivreda kojom se bave stanovnici, te brojna izvorišta pitke vode kao i arheološka nalazišta.  
Također je ekonomski i financijsko upitna jer se ne rješava problem velike frekvencije prometa sa D-8 
prema Dubrovniku, i iz Dubrovnika prema ZL Čilipi. 
Ovim rješenjem bi se samo kroz rijeku dubrovačku trebalo napraviti, novi most, vijadukt, dužine cca 530 
m te nove prometnice dužine cca 12 km, samo za tranzitni promet prema drugim zemljama.  
U spomenutim studijama se navodi samo broj vozila u ljetnim mjesecima koja prolaze kroz Župu 
dubrovačku, koja je preopterećena, a ne navodi se brojčano, lokalni promet (ljudi koji putuju s posla do 
svojih stanova ili kuća), promet koji sačinjavaju turisti (Dubrovnik - ZL Čilipi), također se ne navodi 
tranzitni promet Osojnik-Debeli Brijeg, (koji je najvjerojatniji još najmanji). 
 
Odgovor: 
Uvažava se. 
Međutim, koridori brze ceste, plinovoda i željeznice utvrđeni su u strateškim dokumentima Republike 
Hrvatske. S obzirom na očekivano prometno opterećenje trasa se planira kao dvotračna. Predmetna 
cesta je u prvom redu namijenjena povezivanju Dubrovnika i zračne luke brzom vezom , te povezivanja 
Dubrovnika i zračne luke s prometnom mrežom RH i županije, dok bi se tranzitni promet ranije usmjerio 
autocestom prema BiH i Crnoj Gori. Kod vođenja trase se pazilo na zone sanitarne zaštite izvorišta na 
način da je položena po nižim kotama od izvorišta, a nizvodno od izvorišta Omble je položena na 
vijaduktu. 
Predmetna trasa je uvrštena u Prijedlog IDPPDNŽ kako bi se izbjegao negativni utjecaj na svjetsku baštinu 
grada Dubrovnika, budući je važeći Plan planirao trasu brze ceste južnim padinama Srđa. Trasa je 
predožena od strane Društve građevinskih inženjera i Društva arhitekata Dubrovnika i prihvaćena je od 
strane stručne javnosti na prezentaciji u Dubrovniku Trasa je uvrštena i u Prometnu studiju Grada 
Dubrovnika, GF Zagreb, 2012. 
U Prijedlog Izmjena i dopuna Plana uvrštena je i trasa s novim mostom preko Omble uz postojeći, koja 
bi vodila iz smjera Osojnika prema mostu dr. Franje Tuđmana, te dalje sjevernim padinama Srđa prema 
Šumetu i Župi dubrovačkoj. 
Međutim  sa stanovišta kulturno-povijesne baštine vođenje trase sjevernim padinama Srđa ima veliki 
utjecaj na fizički, prostorni i vizualni integritet ljetnikovaca (Bunić Kaboga) i na urbani prostor predgrađa 
Dubrovnika, što dovodi do velikog negativnog utjecaja na sve vrste baštine ne samo u neposrednom 
prostoru, već i šire. 
Isto tako, s obzirom na dobra svjetske baštine (Spomenička cjelina Dubrovnika), ovaj cestovni koridor se 
jednim dijelom nalazi u predloženoj „buffer“(kontaktnoj) zoni te će imati vrlo velik negativni utjecaj na 
šire vizualno okružje spomenika svjetske baštine, a posebno na važne elemente njegova funkcionalnog 
integriteta; vodovod i stare dubrovačke ljetnikovce. Glavne povijesne prilazne ceste i željeznica također 
bi bili narušeni. 
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Dario Mjejić 
20236 MOKOŠICA 
Komolac, tenturija 76 
 
 
 
 

1. 

Protivi se dionici ucrtanog koridora međunarodne brze ceste od čvorišta Osojnik do čvorišta Brgat, 
značajnim krajobrazom Rijeke dubrovačke, koji je uvršten pod međunarodnu zaštitu ekološke mreže 
NATURA 2000 
 

Rijeka dubrovačka ekološki značajno područje (ZZP N.N. 80/13 čl. 53 st. 1, čl. 54 st.l, st.5) a napose njena 
sjeverna strana koja obiluje izuzetno velikim brojem izvorišta pitkom vodom (izvorište Točak Prijevor, 
izvorište Pod vodice, izvorište Ombla, izvorište Zlokrusi, izvorište Dražine, izvorište Obod, izvorište 
Milatovica, izvorište Pod Toretom, izvorište Bota, izvorište Knežica, izvorište Šumet među kojima je i 
najveće izvorište pitke vode južne Dalmacije (Ombla) iz koje se pitkom vodom opskrbljuje cijelo 
pučanstvo grada Dubrovnika i šireg gradskog područja. 
Taj krški ekološki sustav kojeg čine zaštićene sedimentne stijene padina brda na sjevernoj strani Rijeke 
dubrovačke predstavljaju prirodne vrijednosti od međunarodnog značaja, a u istom se nalazi ogroman 
broj važnih staništa i ugroženih divljih vrsta. 
Navedena dionica služi isključivo i samo za tranzit najviše teških kamiona balkanskih država i to: Turske, 
Bugarske, Rumunjske, Grčke, Makedonije, Albanije, Srbije, Crne gore te Bosne i Hercegovine, a jasno je 
i vidljivo da taj koridor ne rješava prometnu problematiku grada Dubrovnika i njegovog šireg područja. 
Što se problema buke tiče, ona je i u teoretskom smislu nerješiva, a kamoli u praksi. Očigledno 
projektantu nisu poznate činjenice da je Rijeka dubrovačka prirodni fjord omeđen planinskim lancem sa 
svoje sjeverne i južne strane po cijeloj duljini, te da je dio područja Rijeke dubrovačke već proglašen 
ugroženim od buke (dio GK Komolac).  
Kako se u fjordu stvara EHO, odnosno višekratno odbijanje zvuka već postojeće stanje u prostoru je 
alarmantno odnosno neizdrživo.Kako je nemoguće u tom koridoru spriječiti akcidentne situacije, a 
znajući da je upravo sjeverni dio Rijeke dubrovačke podložan najjačim udarima bure u županiji. 
Također „Zakon o vodama" ne dozvoljava takve zahvate građenja u sanitarnoj zoni prve B kategorije 
crpilišta pitke vode.Izvođenjem ovog cestovnog koridora, došlo bi do oštećivanja površinskih i 
podzemnih geoloških, hidrogeoloških i geomorfoloških vrijednosti, te do neminovnog onečišćenja i 
zagađenja pitke vode, a napose do ugrožavanja njezine iskoristivosti u značajnom krajobrazu Rijeke 
dubrovačke.Kako takav zahvat u prirodu ne dopuštaju i strogo zabranjuju mnogi zakoni kao što su: Zakon 
o zaštiti okoliša, Zakon o zaštiti prirode, Zakon o zaštiti buke, Zakon o zaštiti zraka,  Zakon o vodama. 
te niz drugih zakona i zakonskih pod akata (pravilnici, uredbe, odluke), a najveća prepreka su upravo 
desetci tisuća stanovnika tog akvatorija.Tražimo od nadležnih struktura da trenutno izbrišu koridor 
međunarodne brze ceste koji prolazi kroz ekološku mrežu NATURA 2000 u cijeloj dužini Rijeke 
dubrovačke, te predloži kvalitetno alternativno rješenje. 
 
Odgovor: 
Uvažava se. 
Međutim, koridori brze ceste, plinovoda i željeznice utvrđeni su u strateškim dokumentima Republike 
Hrvatske. S obzirom na očekivano prometno opterećenje trasa se planira kao dvotračna. Predmetna 
cesta je u prvom redu namijenjena povezivanju Dubrovnika i zračne luke brzom vezom , te povezivanja 
Dubrovnika i zračne luke s prometnom mrežom RH i županije, dok bi se tranzitni promet ranije usmjerio 
autocestom prema BiH i Crnoj Gori. Kod vođenja trase se pazilo na zone sanitarne zaštite izvorišta na 
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način da je položena po nižim kotama od izvorišta, a nizvodno od izvorišta Omble je položena na 
vijaduktu. 
Predmetna trasa je uvrštena u Prijedlog IDPPDNŽ kako bi se izbjegao negativni utjecaj na svjetsku baštinu 
grada Dubrovnika, budući je važeći Plan planirao trasu brze ceste južnim padinama Srđa. Trasa je 
predožena od strane Društve građevinskih inženjera i Društva arhitekata Dubrovnika i prihvaćena je od 
strane stručne javnosti na prezentaciji u Dubrovniku Trasa je uvrštena i u Prometnu studiju Grada 
Dubrovnika, GF Zagreb, 2012. 
U Prijedlog Izmjena i dopuna Plana uvrštena je i trasa s novim mostom preko Omble uz postojeći, koja 
bi vodila iz smjera Osojnika prema mostu dr. Franje Tuđmana, te dalje sjevernim padinama Srđa prema 
Šumetu i Župi dubrovačkoj. 
Međutim  sa stanovišta kulturno-povijesne baštine vođenje trase sjevernim padinama Srđa ima veliki 
utjecaj na fizički, prostorni i vizualni integritet ljetnikovaca (Bunić Kaboga) i na urbani prostor predgrađa 
Dubrovnika, što dovodi do velikog negativnog utjecaja na sve vrste baštine ne samo u neposrednom 
prostoru, već i šire. 
Isto tako, s obzirom na dobra svjetske baštine (Spomenička cjelina Dubrovnika), ovaj cestovni koridor se 
jednim dijelom nalazi u predloženoj „buffer“(kontaktnoj) zoni te će imati vrlo velik negativni utjecaj na 
šire vizualno okružje spomenika svjetske baštine, a posebno na važne elemente njegova funkcionalnog 
integriteta; vodovod i stare dubrovačke ljetnikovce. Glavne povijesne prilazne ceste i željeznica također 
bi bili narušeni. 
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Antun Raić 
20236 MOKOŠICA 
Komolac, Komolac 64 
 
 
 
 

1. 

Protivi se dionici ucrtanog koridora međunarodne brze ceste od čvorišta Osojnik do čvorišta Brgat, 
značajnim krajobrazom Rijeke dubrovačke, koji je uvršten pod međunarodnu zaštitu ekološke mreže 
NATURA 2000 
 

Rijeka dubrovačka ekološki značajno područje (ZZP N.N. 80/13 čl. 53 st. 1, čl. 54 st.l, st.5) a napose njena 
sjeverna strana koja obiluje izuzetno velikim brojem izvorišta pitkom vodom (izvorište Točak Prijevor, 
izvorište Pod vodice, izvorište Ombla, izvorište Zlokrusi, izvorište Dražine, izvorište Obod, izvorište 
Milatovica, izvorište Pod Toretom, izvorište Bota, izvorište Knežica, izvorište Šumet među kojima je i 
najveće izvorište pitke vode južne Dalmacije (Ombla) iz koje se pitkom vodom opskrbljuje cijelo 
pučanstvo grada Dubrovnika i šireg gradskog područja. 
Taj krški ekološki sustav kojeg čine zaštićene sedimentne stijene padina brda na sjevernoj strani Rijeke 
dubrovačke predstavljaju prirodne vrijednosti od međunarodnog značaja, a u istom se nalazi ogroman 
broj važnih staništa i ugroženih divljih vrsta. 
Navedena dionica služi isključivo i samo za tranzit najviše teških kamiona balkanskih država i to: Turske, 
Bugarske, Rumunjske, Grčke, Makedonije, Albanije, Srbije, Crne gore te Bosne i Hercegovine, a jasno je 
i vidljivo da taj koridor ne rješava prometnu problematiku grada Dubrovnika i njegovog šireg područja. 
Što se problema buke tiče, ona je i u teoretskom smislu nerješiva, a kamoli u praksi. Očigledno 
projektantu nisu poznate činjenice da je Rijeka dubrovačka prirodni fjord omeđen planinskim lancem sa 
svoje sjeverne i južne strane po cijeloj duljini, te da je dio područja Rijeke dubrovačke već proglašen 
ugroženim od buke (dio GK Komolac).  
Kako se u fjordu stvara EHO, odnosno višekratno odbijanje zvuka već postojeće stanje u prostoru je 
alarmantno odnosno neizdrživo.Kako je nemoguće u tom koridoru spriječiti akcidentne situacije, a 
znajući da je upravo sjeverni dio Rijeke dubrovačke podložan najjačim udarima bure u županiji. 
Također „Zakon o vodama" ne dozvoljava takve zahvate građenja u sanitarnoj zoni prve B kategorije 
crpilišta pitke vode.Izvođenjem ovog cestovnog koridora, došlo bi do oštećivanja površinskih i 
podzemnih geoloških, hidrogeoloških i geomorfoloških vrijednosti, te do neminovnog onečišćenja i 
zagađenja pitke vode, a napose do ugrožavanja njezine iskoristivosti u značajnom krajobrazu Rijeke 
dubrovačke.Kako takav zahvat u prirodu ne dopuštaju i strogo zabranjuju mnogi zakoni kao što su: Zakon 
o zaštiti okoliša, Zakon o zaštiti prirode, Zakon o zaštiti buke, Zakon o zaštiti zraka,  Zakon o vodama. 
te niz drugih zakona i zakonskih pod akata (pravilnici, uredbe, odluke), a najveća prepreka su upravo 
desetci tisuća stanovnika tog akvatorija.Tražimo od nadležnih struktura da trenutno izbrišu koridor 
međunarodne brze ceste koji prolazi kroz ekološku mrežu NATURA 2000 u cijeloj dužini Rijeke 
dubrovačke, te predloži kvalitetno alternativno rješenje. 
 
Odgovor: 
Uvažava se. 
Međutim, koridori brze ceste, plinovoda i željeznice utvrđeni su u strateškim dokumentima Republike 
Hrvatske. S obzirom na očekivano prometno opterećenje trasa se planira kao dvotračna. Predmetna 
cesta je u prvom redu namijenjena povezivanju Dubrovnika i zračne luke brzom vezom , te povezivanja 
Dubrovnika i zračne luke s prometnom mrežom RH i županije, dok bi se tranzitni promet ranije usmjerio 
autocestom prema BiH i Crnoj Gori. Kod vođenja trase se pazilo na zone sanitarne zaštite izvorišta na 
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način da je položena po nižim kotama od izvorišta, a nizvodno od izvorišta Omble je položena na 
vijaduktu. 
Predmetna trasa je uvrštena u Prijedlog IDPPDNŽ kako bi se izbjegao negativni utjecaj na svjetsku baštinu 
grada Dubrovnika, budući je važeći Plan planirao trasu brze ceste južnim padinama Srđa. Trasa je 
predožena od strane Društve građevinskih inženjera i Društva arhitekata Dubrovnika i prihvaćena je od 
strane stručne javnosti na prezentaciji u Dubrovniku Trasa je uvrštena i u Prometnu studiju Grada 
Dubrovnika, GF Zagreb, 2012. 
U Prijedlog Izmjena i dopuna Plana uvrštena je i trasa s novim mostom preko Omble uz postojeći, koja 
bi vodila iz smjera Osojnika prema mostu dr. Franje Tuđmana, te dalje sjevernim padinama Srđa prema 
Šumetu i Župi dubrovačkoj. 
Međutim  sa stanovišta kulturno-povijesne baštine vođenje trase sjevernim padinama Srđa ima veliki 
utjecaj na fizički, prostorni i vizualni integritet ljetnikovaca (Bunić Kaboga) i na urbani prostor predgrađa 
Dubrovnika, što dovodi do velikog negativnog utjecaja na sve vrste baštine ne samo u neposrednom 
prostoru, već i šire. 
Isto tako, s obzirom na dobra svjetske baštine (Spomenička cjelina Dubrovnika), ovaj cestovni koridor se 
jednim dijelom nalazi u predloženoj „buffer“(kontaktnoj) zoni te će imati vrlo velik negativni utjecaj na 
šire vizualno okružje spomenika svjetske baštine, a posebno na važne elemente njegova funkcionalnog 
integriteta; vodovod i stare dubrovačke ljetnikovce. Glavne povijesne prilazne ceste i željeznica također 
bi bili narušeni. 
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Ante Pavlović 
20236 MOKOŠICA 
Komolac, Komolac 39 
 
 
 
 

1. 

Protivi se dionici ucrtanog koridora međunarodne brze ceste od čvorišta Osojnik do čvorišta Brgat, 
značajnim krajobrazom Rijeke dubrovačke, koji je uvršten pod međunarodnu zaštitu ekološke mreže 
NATURA 2000 
 

Rijeka dubrovačka ekološki značajno područje (ZZP N.N. 80/13 čl. 53 st. 1, čl. 54 st.l, st.5) a napose njena 
sjeverna strana koja obiluje izuzetno velikim brojem izvorišta pitkom vodom (izvorište Točak Prijevor, 
izvorište Pod vodice, izvorište Ombla, izvorište Zlokrusi, izvorište Dražine, izvorište Obod, izvorište 
Milatovica, izvorište Pod Toretom, izvorište Bota, izvorište Knežica, izvorište Šumet među kojima je i 
najveće izvorište pitke vode južne Dalmacije (Ombla) iz koje se pitkom vodom opskrbljuje cijelo 
pučanstvo grada Dubrovnika i šireg gradskog područja. 
Taj krški ekološki sustav kojeg čine zaštićene sedimentne stijene padina brda na sjevernoj strani Rijeke 
dubrovačke predstavljaju prirodne vrijednosti od međunarodnog značaja, a u istom se nalazi ogroman 
broj važnih staništa i ugroženih divljih vrsta. 
Navedena dionica služi isključivo i samo za tranzit najviše teških kamiona balkanskih država i to: Turske, 
Bugarske, Rumunjske, Grčke, Makedonije, Albanije, Srbije, Crne gore te Bosne i Hercegovine, a jasno je 
i vidljivo da taj koridor ne rješava prometnu problematiku grada Dubrovnika i njegovog šireg područja. 
Što se problema buke tiče, ona je i u teoretskom smislu nerješiva, a kamoli u praksi. Očigledno 
projektantu nisu poznate činjenice da je Rijeka dubrovačka prirodni fjord omeđen planinskim lancem sa 
svoje sjeverne i južne strane po cijeloj duljini, te da je dio područja Rijeke dubrovačke već proglašen 
ugroženim od buke (dio GK Komolac).  
Kako se u fjordu stvara EHO, odnosno višekratno odbijanje zvuka već postojeće stanje u prostoru je 
alarmantno odnosno neizdrživo.Kako je nemoguće u tom koridoru spriječiti akcidentne situacije, a 
znajući da je upravo sjeverni dio Rijeke dubrovačke podložan najjačim udarima bure u županiji. 
Također „Zakon o vodama" ne dozvoljava takve zahvate građenja u sanitarnoj zoni prve B kategorije 
crpilišta pitke vode.Izvođenjem ovog cestovnog koridora, došlo bi do oštećivanja površinskih i 
podzemnih geoloških, hidrogeoloških i geomorfoloških vrijednosti, te do neminovnog onečišćenja i 
zagađenja pitke vode, a napose do ugrožavanja njezine iskoristivosti u značajnom krajobrazu Rijeke 
dubrovačke.Kako takav zahvat u prirodu ne dopuštaju i strogo zabranjuju mnogi zakoni kao što su: Zakon 
o zaštiti okoliša, Zakon o zaštiti prirode, Zakon o zaštiti buke, Zakon o zaštiti zraka,  Zakon o vodama. 
te niz drugih zakona i zakonskih pod akata (pravilnici, uredbe, odluke), a najveća prepreka su upravo 
desetci tisuća stanovnika tog akvatorija.Tražimo od nadležnih struktura da trenutno izbrišu koridor 
međunarodne brze ceste koji prolazi kroz ekološku mrežu NATURA 2000 u cijeloj dužini Rijeke 
dubrovačke, te predloži kvalitetno alternativno rješenje. 
 
Odgovor: 
Uvažava se. 
Međutim, koridori brze ceste, plinovoda i željeznice utvrđeni su u strateškim dokumentima Republike 
Hrvatske. S obzirom na očekivano prometno opterećenje trasa se planira kao dvotračna. Predmetna 
cesta je u prvom redu namijenjena povezivanju Dubrovnika i zračne luke brzom vezom , te povezivanja 
Dubrovnika i zračne luke s prometnom mrežom RH i županije, dok bi se tranzitni promet ranije usmjerio 
autocestom prema BiH i Crnoj Gori. Kod vođenja trase se pazilo na zone sanitarne zaštite izvorišta na 
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način da je položena po nižim kotama od izvorišta, a nizvodno od izvorišta Omble je položena na 
vijaduktu. 
Predmetna trasa je uvrštena u Prijedlog IDPPDNŽ kako bi se izbjegao negativni utjecaj na svjetsku baštinu 
grada Dubrovnika, budući je važeći Plan planirao trasu brze ceste južnim padinama Srđa. Trasa je 
predožena od strane Društve građevinskih inženjera i Društva arhitekata Dubrovnika i prihvaćena je od 
strane stručne javnosti na prezentaciji u Dubrovniku Trasa je uvrštena i u Prometnu studiju Grada 
Dubrovnika, GF Zagreb, 2012. 
U Prijedlog Izmjena i dopuna Plana uvrštena je i trasa s novim mostom preko Omble uz postojeći, koja 
bi vodila iz smjera Osojnika prema mostu dr. Franje Tuđmana, te dalje sjevernim padinama Srđa prema 
Šumetu i Župi dubrovačkoj. 
Međutim  sa stanovišta kulturno-povijesne baštine vođenje trase sjevernim padinama Srđa ima veliki 
utjecaj na fizički, prostorni i vizualni integritet ljetnikovaca (Bunić Kaboga) i na urbani prostor predgrađa 
Dubrovnika, što dovodi do velikog negativnog utjecaja na sve vrste baštine ne samo u neposrednom 
prostoru, već i šire. 
Isto tako, s obzirom na dobra svjetske baštine (Spomenička cjelina Dubrovnika), ovaj cestovni koridor se 
jednim dijelom nalazi u predloženoj „buffer“(kontaktnoj) zoni te će imati vrlo velik negativni utjecaj na 
šire vizualno okružje spomenika svjetske baštine, a posebno na važne elemente njegova funkcionalnog 
integriteta; vodovod i stare dubrovačke ljetnikovce. Glavne povijesne prilazne ceste i željeznica također 
bi bili narušeni. 
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20236 MOKOŠICA 
Komolac, Tenturija 86 
 
 
 
 

1. 

Protivi se dionici ucrtanog koridora međunarodne brze ceste od čvorišta Osojnik do čvorišta Brgat, 
značajnim krajobrazom Rijeke dubrovačke, koji je uvršten pod međunarodnu zaštitu ekološke mreže 
NATURA 2000 
 

Rijeka dubrovačka ekološki značajno područje (ZZP N.N. 80/13 čl. 53 st. 1, čl. 54 st.l, st.5) a napose njena 
sjeverna strana koja obiluje izuzetno velikim brojem izvorišta pitkom vodom (izvorište Točak Prijevor, 
izvorište Pod vodice, izvorište Ombla, izvorište Zlokrusi, izvorište Dražine, izvorište Obod, izvorište 
Milatovica, izvorište Pod Toretom, izvorište Bota, izvorište Knežica, izvorište Šumet među kojima je i 
najveće izvorište pitke vode južne Dalmacije (Ombla) iz koje se pitkom vodom opskrbljuje cijelo 
pučanstvo grada Dubrovnika i šireg gradskog područja. 
Taj krški ekološki sustav kojeg čine zaštićene sedimentne stijene padina brda na sjevernoj strani Rijeke 
dubrovačke predstavljaju prirodne vrijednosti od međunarodnog značaja, a u istom se nalazi ogroman 
broj važnih staništa i ugroženih divljih vrsta. 
Navedena dionica služi isključivo i samo za tranzit najviše teških kamiona balkanskih država i to: Turske, 
Bugarske, Rumunjske, Grčke, Makedonije, Albanije, Srbije, Crne gore te Bosne i Hercegovine, a jasno je 
i vidljivo da taj koridor ne rješava prometnu problematiku grada Dubrovnika i njegovog šireg područja. 
Što se problema buke tiče, ona je i u teoretskom smislu nerješiva, a kamoli u praksi. Očigledno 
projektantu nisu poznate činjenice da je Rijeka dubrovačka prirodni fjord omeđen planinskim lancem sa 
svoje sjeverne i južne strane po cijeloj duljini, te da je dio područja Rijeke dubrovačke već proglašen 
ugroženim od buke (dio GK Komolac).  
Kako se u fjordu stvara EHO, odnosno višekratno odbijanje zvuka već postojeće stanje u prostoru je 
alarmantno odnosno neizdrživo.Kako je nemoguće u tom koridoru spriječiti akcidentne situacije, a 
znajući da je upravo sjeverni dio Rijeke dubrovačke podložan najjačim udarima bure u županiji. 
Također „Zakon o vodama" ne dozvoljava takve zahvate građenja u sanitarnoj zoni prve B kategorije 
crpilišta pitke vode.Izvođenjem ovog cestovnog koridora, došlo bi do oštećivanja površinskih i 
podzemnih geoloških, hidrogeoloških i geomorfoloških vrijednosti, te do neminovnog onečišćenja i 
zagađenja pitke vode, a napose do ugrožavanja njezine iskoristivosti u značajnom krajobrazu Rijeke 
dubrovačke.Kako takav zahvat u prirodu ne dopuštaju i strogo zabranjuju mnogi zakoni kao što su: Zakon 
o zaštiti okoliša, Zakon o zaštiti prirode, Zakon o zaštiti buke, Zakon o zaštiti zraka,  Zakon o vodama. 
te niz drugih zakona i zakonskih pod akata (pravilnici, uredbe, odluke), a najveća prepreka su upravo 
desetci tisuća stanovnika tog akvatorija.Tražimo od nadležnih struktura da trenutno izbrišu koridor 
međunarodne brze ceste koji prolazi kroz ekološku mrežu NATURA 2000 u cijeloj dužini Rijeke 
dubrovačke, te predloži kvalitetno alternativno rješenje. 
 
Odgovor: 
Uvažava se. 
Međutim, koridori brze ceste, plinovoda i željeznice utvrđeni su u strateškim dokumentima Republike 
Hrvatske. S obzirom na očekivano prometno opterećenje trasa se planira kao dvotračna. Predmetna 
cesta je u prvom redu namijenjena povezivanju Dubrovnika i zračne luke brzom vezom , te povezivanja 
Dubrovnika i zračne luke s prometnom mrežom RH i županije, dok bi se tranzitni promet ranije usmjerio 
autocestom prema BiH i Crnoj Gori. Kod vođenja trase se pazilo na zone sanitarne zaštite izvorišta na 
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način da je položena po nižim kotama od izvorišta, a nizvodno od izvorišta Omble je položena na 
vijaduktu. 
Predmetna trasa je uvrštena u Prijedlog IDPPDNŽ kako bi se izbjegao negativni utjecaj na svjetsku baštinu 
grada Dubrovnika, budući je važeći Plan planirao trasu brze ceste južnim padinama Srđa. Trasa je 
predožena od strane Društve građevinskih inženjera i Društva arhitekata Dubrovnika i prihvaćena je od 
strane stručne javnosti na prezentaciji u Dubrovniku Trasa je uvrštena i u Prometnu studiju Grada 
Dubrovnika, GF Zagreb, 2012. 
U Prijedlog Izmjena i dopuna Plana uvrštena je i trasa s novim mostom preko Omble uz postojeći, koja 
bi vodila iz smjera Osojnika prema mostu dr. Franje Tuđmana, te dalje sjevernim padinama Srđa prema 
Šumetu i Župi dubrovačkoj. 
Međutim  sa stanovišta kulturno-povijesne baštine vođenje trase sjevernim padinama Srđa ima veliki 
utjecaj na fizički, prostorni i vizualni integritet ljetnikovaca (Bunić Kaboga) i na urbani prostor predgrađa 
Dubrovnika, što dovodi do velikog negativnog utjecaja na sve vrste baštine ne samo u neposrednom 
prostoru, već i šire. 
Isto tako, s obzirom na dobra svjetske baštine (Spomenička cjelina Dubrovnika), ovaj cestovni koridor se 
jednim dijelom nalazi u predloženoj „buffer“(kontaktnoj) zoni te će imati vrlo velik negativni utjecaj na 
šire vizualno okružje spomenika svjetske baštine, a posebno na važne elemente njegova funkcionalnog 
integriteta; vodovod i stare dubrovačke ljetnikovce. Glavne povijesne prilazne ceste i željeznica također 
bi bili narušeni. 
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Komolac, Tenturija 86 
 
 
 
 

1. 

Protivi se dionici ucrtanog koridora međunarodne brze ceste od čvorišta Osojnik do čvorišta Brgat, 
značajnim krajobrazom Rijeke dubrovačke, koji je uvršten pod međunarodnu zaštitu ekološke mreže 
NATURA 2000 
 

Rijeka dubrovačka ekološki značajno područje (ZZP N.N. 80/13 čl. 53 st. 1, čl. 54 st.l, st.5) a napose njena 
sjeverna strana koja obiluje izuzetno velikim brojem izvorišta pitkom vodom (izvorište Točak Prijevor, 
izvorište Pod vodice, izvorište Ombla, izvorište Zlokrusi, izvorište Dražine, izvorište Obod, izvorište 
Milatovica, izvorište Pod Toretom, izvorište Bota, izvorište Knežica, izvorište Šumet među kojima je i 
najveće izvorište pitke vode južne Dalmacije (Ombla) iz koje se pitkom vodom opskrbljuje cijelo 
pučanstvo grada Dubrovnika i šireg gradskog područja. 
Taj krški ekološki sustav kojeg čine zaštićene sedimentne stijene padina brda na sjevernoj strani Rijeke 
dubrovačke predstavljaju prirodne vrijednosti od međunarodnog značaja, a u istom se nalazi ogroman 
broj važnih staništa i ugroženih divljih vrsta. 
Navedena dionica služi isključivo i samo za tranzit najviše teških kamiona balkanskih država i to: Turske, 
Bugarske, Rumunjske, Grčke, Makedonije, Albanije, Srbije, Crne gore te Bosne i Hercegovine, a jasno je 
i vidljivo da taj koridor ne rješava prometnu problematiku grada Dubrovnika i njegovog šireg područja. 
Što se problema buke tiče, ona je i u teoretskom smislu nerješiva, a kamoli u praksi. Očigledno 
projektantu nisu poznate činjenice da je Rijeka dubrovačka prirodni fjord omeđen planinskim lancem sa 
svoje sjeverne i južne strane po cijeloj duljini, te da je dio područja Rijeke dubrovačke već proglašen 
ugroženim od buke (dio GK Komolac).  
Kako se u fjordu stvara EHO, odnosno višekratno odbijanje zvuka već postojeće stanje u prostoru je 
alarmantno odnosno neizdrživo.Kako je nemoguće u tom koridoru spriječiti akcidentne situacije, a 
znajući da je upravo sjeverni dio Rijeke dubrovačke podložan najjačim udarima bure u županiji. 
Također „Zakon o vodama" ne dozvoljava takve zahvate građenja u sanitarnoj zoni prve B kategorije 
crpilišta pitke vode.Izvođenjem ovog cestovnog koridora, došlo bi do oštećivanja površinskih i 
podzemnih geoloških, hidrogeoloških i geomorfoloških vrijednosti, te do neminovnog onečišćenja i 
zagađenja pitke vode, a napose do ugrožavanja njezine iskoristivosti u značajnom krajobrazu Rijeke 
dubrovačke.Kako takav zahvat u prirodu ne dopuštaju i strogo zabranjuju mnogi zakoni kao što su: Zakon 
o zaštiti okoliša, Zakon o zaštiti prirode, Zakon o zaštiti buke, Zakon o zaštiti zraka,  Zakon o vodama. 
te niz drugih zakona i zakonskih pod akata (pravilnici, uredbe, odluke), a najveća prepreka su upravo 
desetci tisuća stanovnika tog akvatorija.Tražimo od nadležnih struktura da trenutno izbrišu koridor 
međunarodne brze ceste koji prolazi kroz ekološku mrežu NATURA 2000 u cijeloj dužini Rijeke 
dubrovačke, te predloži kvalitetno alternativno rješenje. 
 
Odgovor: 
Uvažava se. 
Međutim, koridori brze ceste, plinovoda i željeznice utvrđeni su u strateškim dokumentima Republike 
Hrvatske. S obzirom na očekivano prometno opterećenje trasa se planira kao dvotračna. Predmetna 
cesta je u prvom redu namijenjena povezivanju Dubrovnika i zračne luke brzom vezom , te povezivanja 
Dubrovnika i zračne luke s prometnom mrežom RH i županije, dok bi se tranzitni promet ranije usmjerio 
autocestom prema BiH i Crnoj Gori. Kod vođenja trase se pazilo na zone sanitarne zaštite izvorišta na 
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način da je položena po nižim kotama od izvorišta, a nizvodno od izvorišta Omble je položena na 
vijaduktu. 
Predmetna trasa je uvrštena u Prijedlog IDPPDNŽ kako bi se izbjegao negativni utjecaj na svjetsku baštinu 
grada Dubrovnika, budući je važeći Plan planirao trasu brze ceste južnim padinama Srđa. Trasa je 
predožena od strane Društve građevinskih inženjera i Društva arhitekata Dubrovnika i prihvaćena je od 
strane stručne javnosti na prezentaciji u Dubrovniku Trasa je uvrštena i u Prometnu studiju Grada 
Dubrovnika, GF Zagreb, 2012. 
U Prijedlog Izmjena i dopuna Plana uvrštena je i trasa s novim mostom preko Omble uz postojeći, koja 
bi vodila iz smjera Osojnika prema mostu dr. Franje Tuđmana, te dalje sjevernim padinama Srđa prema 
Šumetu i Župi dubrovačkoj. 
Međutim  sa stanovišta kulturno-povijesne baštine vođenje trase sjevernim padinama Srđa ima veliki 
utjecaj na fizički, prostorni i vizualni integritet ljetnikovaca (Bunić Kaboga) i na urbani prostor predgrađa 
Dubrovnika, što dovodi do velikog negativnog utjecaja na sve vrste baštine ne samo u neposrednom 
prostoru, već i šire. 
Isto tako, s obzirom na dobra svjetske baštine (Spomenička cjelina Dubrovnika), ovaj cestovni koridor se 
jednim dijelom nalazi u predloženoj „buffer“(kontaktnoj) zoni te će imati vrlo velik negativni utjecaj na 
šire vizualno okružje spomenika svjetske baštine, a posebno na važne elemente njegova funkcionalnog 
integriteta; vodovod i stare dubrovačke ljetnikovce. Glavne povijesne prilazne ceste i željeznica također 
bi bili narušeni. 
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1. 

Protivi se dionici ucrtanog koridora međunarodne brze ceste od čvorišta Osojnik do čvorišta Brgat, 
značajnim krajobrazom Rijeke dubrovačke, koji je uvršten pod međunarodnu zaštitu ekološke mreže 
NATURA 2000 
 

Rijeka dubrovačka ekološki značajno područje (ZZP N.N. 80/13 čl. 53 st. 1, čl. 54 st.l, st.5) a napose njena 
sjeverna strana koja obiluje izuzetno velikim brojem izvorišta pitkom vodom (izvorište Točak Prijevor, 
izvorište Pod vodice, izvorište Ombla, izvorište Zlokrusi, izvorište Dražine, izvorište Obod, izvorište 
Milatovica, izvorište Pod Toretom, izvorište Bota, izvorište Knežica, izvorište Šumet među kojima je i 
najveće izvorište pitke vode južne Dalmacije (Ombla) iz koje se pitkom vodom opskrbljuje cijelo 
pučanstvo grada Dubrovnika i šireg gradskog područja. 
Taj krški ekološki sustav kojeg čine zaštićene sedimentne stijene padina brda na sjevernoj strani Rijeke 
dubrovačke predstavljaju prirodne vrijednosti od međunarodnog značaja, a u istom se nalazi ogroman 
broj važnih staništa i ugroženih divljih vrsta. 
Navedena dionica služi isključivo i samo za tranzit najviše teških kamiona balkanskih država i to: Turske, 
Bugarske, Rumunjske, Grčke, Makedonije, Albanije, Srbije, Crne gore te Bosne i Hercegovine, a jasno je 
i vidljivo da taj koridor ne rješava prometnu problematiku grada Dubrovnika i njegovog šireg područja. 
Što se problema buke tiče, ona je i u teoretskom smislu nerješiva, a kamoli u praksi. Očigledno 
projektantu nisu poznate činjenice da je Rijeka dubrovačka prirodni fjord omeđen planinskim lancem sa 
svoje sjeverne i južne strane po cijeloj duljini, te da je dio područja Rijeke dubrovačke već proglašen 
ugroženim od buke (dio GK Komolac).  
Kako se u fjordu stvara EHO, odnosno višekratno odbijanje zvuka već postojeće stanje u prostoru je 
alarmantno odnosno neizdrživo.Kako je nemoguće u tom koridoru spriječiti akcidentne situacije, a 
znajući da je upravo sjeverni dio Rijeke dubrovačke podložan najjačim udarima bure u županiji. 
Također „Zakon o vodama" ne dozvoljava takve zahvate građenja u sanitarnoj zoni prve B kategorije 
crpilišta pitke vode.Izvođenjem ovog cestovnog koridora, došlo bi do oštećivanja površinskih i 
podzemnih geoloških, hidrogeoloških i geomorfoloških vrijednosti, te do neminovnog onečišćenja i 
zagađenja pitke vode, a napose do ugrožavanja njezine iskoristivosti u značajnom krajobrazu Rijeke 
dubrovačke.Kako takav zahvat u prirodu ne dopuštaju i strogo zabranjuju mnogi zakoni kao što su: Zakon 
o zaštiti okoliša, Zakon o zaštiti prirode, Zakon o zaštiti buke, Zakon o zaštiti zraka,  Zakon o vodama. 
te niz drugih zakona i zakonskih pod akata (pravilnici, uredbe, odluke), a najveća prepreka su upravo 
desetci tisuća stanovnika tog akvatorija.Tražimo od nadležnih struktura da trenutno izbrišu koridor 
međunarodne brze ceste koji prolazi kroz ekološku mrežu NATURA 2000 u cijeloj dužini Rijeke 
dubrovačke, te predloži kvalitetno alternativno rješenje. 
 
Odgovor: 
Uvažava se. 
Međutim, koridori brze ceste, plinovoda i željeznice utvrđeni su u strateškim dokumentima Republike 
Hrvatske. S obzirom na očekivano prometno opterećenje trasa se planira kao dvotračna. Predmetna 
cesta je u prvom redu namijenjena povezivanju Dubrovnika i zračne luke brzom vezom , te povezivanja 
Dubrovnika i zračne luke s prometnom mrežom RH i županije, dok bi se tranzitni promet ranije usmjerio 
autocestom prema BiH i Crnoj Gori. Kod vođenja trase se pazilo na zone sanitarne zaštite izvorišta na 
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način da je položena po nižim kotama od izvorišta, a nizvodno od izvorišta Omble je položena na 
vijaduktu. 
Predmetna trasa je uvrštena u Prijedlog IDPPDNŽ kako bi se izbjegao negativni utjecaj na svjetsku baštinu 
grada Dubrovnika, budući je važeći Plan planirao trasu brze ceste južnim padinama Srđa. Trasa je 
predožena od strane Društve građevinskih inženjera i Društva arhitekata Dubrovnika i prihvaćena je od 
strane stručne javnosti na prezentaciji u Dubrovniku Trasa je uvrštena i u Prometnu studiju Grada 
Dubrovnika, GF Zagreb, 2012. 
U Prijedlog Izmjena i dopuna Plana uvrštena je i trasa s novim mostom preko Omble uz postojeći, koja 
bi vodila iz smjera Osojnika prema mostu dr. Franje Tuđmana, te dalje sjevernim padinama Srđa prema 
Šumetu i Župi dubrovačkoj. 
Međutim  sa stanovišta kulturno-povijesne baštine vođenje trase sjevernim padinama Srđa ima veliki 
utjecaj na fizički, prostorni i vizualni integritet ljetnikovaca (Bunić Kaboga) i na urbani prostor predgrađa 
Dubrovnika, što dovodi do velikog negativnog utjecaja na sve vrste baštine ne samo u neposrednom 
prostoru, već i šire. 
Isto tako, s obzirom na dobra svjetske baštine (Spomenička cjelina Dubrovnika), ovaj cestovni koridor se 
jednim dijelom nalazi u predloženoj „buffer“(kontaktnoj) zoni te će imati vrlo velik negativni utjecaj na 
šire vizualno okružje spomenika svjetske baštine, a posebno na važne elemente njegova funkcionalnog 
integriteta; vodovod i stare dubrovačke ljetnikovce. Glavne povijesne prilazne ceste i željeznica također 
bi bili narušeni. 
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Vlaho Aničić 
20236 MOKOŠICA 
Bartola Kašića 13 
 
 
 
 

1. 

Traži se da se brza cesta Osojnik (Dubrovnik)-Karasovići, plinovod, željeznica ne uvrsti u plan i da se 
izbriše iz strategije i prostornog plana.  
Glavne primjedbe se tiče onoga najbitnije, a to je da se ugrožava kvaliteta života i zdravlje 12000 -15000 
ljudi uslijed : 
• Buka-eho efekt -zaljev, velika buka u blizini naseljenih područja svih mjesta u Rijeci dubrovačkoj 
• Zagađenost zraka, 

 Ugroženi su: 
• Poljoprivreda 
• Izvori pitke vode 
• Izvor Omble -vodoopskrba Grada I okolice 
• Paleo Ombla -Izvor Ombla, Vllina špilja- područje je strogo zaštićeno i spada u dio nacionalne i 

europske ekološke mreže Natura 2000. Planirani koridor i radovi bi imali veliki negativan utjecaj na 
cijelo područje koje je bogato važnim staništima, divljim zaštićenim svojtama i endemskim vrstama 
što predstavlja jedno od najbogatijih područja po bloraznollkosti u Europi. 

 Zagađenost zraka –zdravlje ljudi I okoliš, poljoprivreda 
• Negativan utjecaj na turizam. Iznajmljivači privatnog smještaja, (buka, zagađeni zrak I degradacija 

vrijednosti I vizura područja 
• Značajan krajobraz. Vizualni identitet, okoliš, ljetnikovci,izvori 
• Klizišta -Čajkovlca 
• Bura - područje na kojemu su česte orkanske bure 
• Akcidentne situacije -u slučaju prometnih nesreća raznovrsne otrovne kemikalije koje su opasne po 

zdravlje, život ljudi I uništenje okoliša. 
• Tranzltna cesta nema dobrobiti za lokalno stanovništvo -tranzit kamiona I cisterni i ostalih 

prijevoznih vozila Iz Crne Gora, Srbija, Rumunjska, Bugarska ...u oba smjera 
• Rijeka dubrovačka je značajan krajobraz od 1964.g.Zbog kulturno-povijesnih I prirodnih vrijednosti. 
• Ljetnikovci -nisu uzeti kao vrijedno kulturno-povljesno obilježje -zaštita i očuvanje -nacionalna 

nepokretna kulturna dobra. Uz ljetnikovce i brojni sakralni objekti 
• Vllina špilja-.U blizini predviđenog mosta preko izvora Omble nalazi se i Villna špilja. Špiljski sustav 

Vllna špilja ima najizraženiju biološku raznolikost podzemnih vrsta i staništa 
• arheološko nalazište u Vlllnoj špilji nije uzeto u obziru- nije se razmatralo u strateškoj studiji 
• trusno područje- potresi 
 
Odgovor: 
Uvažava se. 
Međutim, koridori brze ceste, plinovoda i željeznice utvrđeni su u strateškim dokumentima Republike 
Hrvatske. S obzirom na očekivano prometno opterećenje trasa se planira kao dvotračna. Predmetna 
cesta je u prvom redu namijenjena povezivanju Dubrovnika i zračne luke brzom vezom , te povezivanja 
Dubrovnika i zračne luke s prometnom mrežom RH i županije, dok bi se tranzitni promet ranije usmjerio 
autocestom prema BiH i Crnoj Gori. Kod vođenja trase se pazilo na zone sanitarne zaštite izvorišta na 
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način da je položena po nižim kotama od izvorišta, a nizvodno od izvorišta Omble je položena na 
vijaduktu. 
Predmetna trasa je uvrštena u Prijedlog IDPPDNŽ kako bi se izbjegao negativni utjecaj na svjetsku baštinu 
grada Dubrovnika, budući je važeći Plan planirao trasu brze ceste južnim padinama Srđa. Trasa je 
predožena od strane Društve građevinskih inženjera i Društva arhitekata Dubrovnika i prihvaćena je od 
strane stručne javnosti na prezentaciji u Dubrovniku Trasa je uvrštena i u Prometnu studiju Grada 
Dubrovnika, GF Zagreb, 2012. 
U Prijedlog Izmjena i dopuna Plana uvrštena je i trasa s novim mostom preko Omble uz postojeći, koja 
bi vodila iz smjera Osojnika prema mostu dr. Franje Tuđmana, te dalje sjevernim padinama Srđa prema 
Šumetu i Župi dubrovačkoj. 
Međutim  sa stanovišta kulturno-povijesne baštine vođenje trase sjevernim padinama Srđa ima veliki 
utjecaj na fizički, prostorni i vizualni integritet ljetnikovaca (Bunić Kaboga) i na urbani prostor predgrađa 
Dubrovnika, što dovodi do velikog negativnog utjecaja na sve vrste baštine ne samo u neposrednom 
prostoru, već i šire. 
Isto tako, s obzirom na dobra svjetske baštine (Spomenička cjelina Dubrovnika), ovaj cestovni koridor se 
jednim dijelom nalazi u predloženoj „buffer“(kontaktnoj) zoni te će imati vrlo velik negativni utjecaj na 
šire vizualno okružje spomenika svjetske baštine, a posebno na važne elemente njegova funkcionalnog 
integriteta; vodovod i stare dubrovačke ljetnikovce. Glavne povijesne prilazne ceste i željeznica također 
bi bili narušeni. 
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Ivica Miljković 
20231 DOLI 
Trnovica 18 
 
 
 
 

1. 

Traži se da Županija provede potpuno brisanje golfa na Gnjilama budući da je SUO dala lošu ocjenu 
zahvatu golfa na Gnjilama. Protivi se mjerama ublažavanja utjecaja putem smanjivanja R1 zone kao ni s 
udaljavanjem od rijeke Ljute, što nije dovoljno. 
 
Vlasnik sam poljoprivrednog zemljišta čest. zem.1768 i čest.zem.478, k.o.Lovomo, na samoj rijeci Ljutoj. 
Razlog zašto sam kupio zemlju je zbog blizine rijeke, prekrasne prirode te mogućnosti bavljenja 
ekološkom proizvodnjom. U planiranju golfa na Ljuti unutar zaštićenog krajolika vidim ugrozu interesa 
ne samo mene i mojih interesa i prava nego svih poljoprivrednika u Konavlima. Golfskim terenima je 
mjesto u Škotskoj i Engleskoj, a ne u krajoliku kojeg pokušavamo zaštititi. Golf otrovima nije mjesto u 
rijekama koje su dio Nature 2000 kao i područje na kojem se planira proizvodnja ekološke hrane u 
simbiozi s turizmom. 
 
Odgovor: 
Uvažava se. 
Međutim, za golf igralište Gnjile  u IDPPDNŽ već su uneseni stroži kriteriji za njegovo planiranje i to:  
89c. Golf igralište Gnjile unutar sportske-rekreacijske zone u Općini Konavle planirano je kao potencijalno uz uvjet da se 

prilikom izrade PPUO Konavle izradi hidrogeološki elaborat za ocjenjivanje pogodnosti lokacije u smislu smanjenja 
negativnih utjecaja na vode. Ukoliko rezultati budu neodgovarajući, predlaže se izmještanje golf igrališta na drugu 
lokaciju temeljem odgovarajućih studija i provedene SPUO za PPUO Konavle. 
Predložena lokacija predstavlja potencijalnu arheološku zonu koja do sada nije dovoljno istražena. Ukoliko dođe do 
realizacije zone, u postupku ispitivanja ove lokacije potrebno je izvršiti detaljno arheološko rekognosciranje i eventualno 
probno arheološko sondiranje radi utvrđivanja daljnjih mjera zaštite. 

 
 

2. 

Protivi se otvaranju turističke zone Canavia u Mikulićima i planiranju golfa u sklopu nje.  
Golfskim terenima nije mjesto u ovim područjima jer za njih nema dovoljno vode, a krški teren ne 
podnosi golf zagađenja.  
Planiranje golf terena također podrazumijeva uništavanje šuma,  devastaciju krajolika u kojeg smo urasli, 
(što nije u suglasnosti s konvencijama o krajolik, očuvanju suhozida i očuvanja geo morfološkog 
fenomena Konavoskih stijena) što se ne bi smjelo dopustiti jer je suprotno ciljevima IDPPDNŽ i SSUO. 
Nepromišljenim ulaskom ovakve turističke zone od 225 ha u prostorni plan stvaraju se višestruki 
problemi koji će opterećivati sve buduće prostorne planove. 
Ovime se ne afirmiraju vrijednosti očuvanja krajolika, već se razaraju temeljne prirodne i kutume 
vrijednosti, ne bi li se zidalo i prodavalo vile i apartmane tamo gdje se nikad gradit nije smjelo. 
 
Odgovor: 
Ne usvaja se. 
Ugostiteljsko-turistička zona Canavia T1,T2, obuhvata 13,5 ha i kapaciteta 900 kreveta preispitana je kroz 
Stratešku studiju utjecaja na okoliš IDPPDNŽ te nije utvrđen značajan utjecan na okoliš. Sukladno 
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Strateškoj studiji, golf na toj lokaciji nije planiran, kao ni vodeni sportovi odnosno kupališne zone, već za 
sportsko-rekreacijsku zonu Canavia IDPPDNŽ određuju slijedeće:  
„89e. Sportsko-rekreacijska zona Canavia u Općini Konavle planira se kao dodatni sadržaj ugoditeljsko-turističke 

zone Canavia, Mikulići. U zoni se planiraju športska dvorana, igrališta i športsko-rekreacijski centri 
namijenjeni sportovima koji su u funkciji zdravstvenog i rekreacijskog turizma (jahačke staze, trim staze, 
adrenalinski park, bazeni, sportske dvorane, teniski tereni, i sl.). Obzirom na blizinu ekološke mreže u moru, 
sadržaji na moru trebaju biti ograničeni radi zabrane izgradnje umjetnih plaža, betoniranja i nasipavanja 
obale.“ 
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Emil Željko Polović 
20000 DUBROVNIK 
S. Cvijića 26 
 
 

1. 

Obnavljaju se primjedbe i prijedlozi Studije utjecaja na okoliš za pelješki most, zbog toga što nije 
odgovoreno na pitanje ugrožavanje staništa školjaka, a navedene primjedbe u odgovoru su netočne. Bilo 
bi ispravno da neutralna komisija ocjeni primjedbe i prijedloge.  
U biti se radi samo o premještanju plovnog puta sa sredine kanala Malog Stona ispod brda Šljeme prema 
Neumu. Razlozi su sljedeći: 

• Područje malostonskog zaljeva ekološki je vrlo osjetljivo. Premještanjem koridora u položaj do 
kopna direktno u zaljevu Klek-Neum smanjit će se zagađivanje malostonskog zaljeva 

• Temeljno tlo u sredini kanala malog Stona je nepovoljno za najveće opterećenje mosta 
• Na sredini kanala je veći utjecaj vjetra u odnosu na položaj do kopna 
• Brdo Šljeme ima povoljnu konfiguraciju terena vrlo je povoljno predvidjeti koridor ispod brda 
• Osim nepovoljnih uvjeta temeljenja, most je smješten u području izuzetne seizmičnosti 
• Premještanjem koridora smanjit će se visina mosta, a uštede su preko 15% predviđene cijene i 

skraćenje roka izgradnje 
Prijedlog Varijanta 1. – niveleta mosta u sredini bi se spustila sa 55m na 20 m dok bi se u koridoru sa 35 
povećala na 55 m. Na položaju koridora je povoljnije temeljenje 
Prijedlog Varijanta 2. – na položaju koridoraje povoljnije temeljenje te je moguće izvesti dvostruko 
rasklopni pokretni most (kao most kopno – otok Čiovo) na visini cca 35-(40)m . Ovom varijantom niveleta 
bi se dodatno smanjila na cca 15 m iznad mora. 
 
Odgovor: 
Uvažava se. 
Međutim, oblikovanje mosta nije predmet Prostornog plana Dubrovačko-neretvanske županije. Također 
napominjemo da je za most već proveden postupak procjene utjecaja na okoliš, izdati akti za gradnju i 
odobrena sredstva za gradnju iz EU fondova, te je u tijeku postupak javne nabave za izgradnju mosta. 
Ovim prijedlogom bi međunarodni koridor koji je dogovoren sredinom Malostonskog kanala vodio uz 
samu obalu naselja Komarne. 
 
 

2. 

Primjedba na nedostatak projekta kojim bi se riješila fizička zaštita stupova mosta kod koridora, lagana 
zaštita cjelokupnog objekta te označavanje koridora. 
 
Odgovor: 
Uvažava se.  
Međutim, fizička zaštita stupova mosta nije predmet Prostornog plana Dubrovačko-neretvanske 
županije. Raspon između stupova i visina mosta su zbog zahtjeva od strane BiH odabrani na način  da se 
omogući prolaz i najvećih kruzera. 
 
 

3. 

Trebalo bi istražiti i druge varijante pristupne ceste na Pelješcu da se izbjegne preskupi tunel dužine 
2467m. 
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Odgovor: 
Ne usvaja se.  
Trasa brze ceste je odabrana na način da zadovoljava prometno-tehničke uvjete propisane za rang brze 
ceste. Vođenjem trase u tunelu također se smanjuje vizualni utjecaj brze ceste i pridonosi njenom 
lakšem uklapanju u okolni krajobraz odnosno tradicionalnu kulturno-povijesnu i krajobraznu baštinu 
unutarnjeg dijela Pelješca. 
 
 

4. 

Strateškom studijom i javnom raspravom nije se predstavilo optimalno rješenje od Osojnika do Brgata. 
S obzirom da je konfiguracija terena nepogodna rješenja su vrlo skupa. Da se ne pogriješi jedino ispravno 
je da se rješenje dobije putem javnog natječaja. Potrebno je izraditi projektni zadatak, Pravilnik o 
ocjenjivanju svih parametara natječajnih radova, te priznavanje autorskih prava.  
 

• U prilogu je dostavljen dopis Ministarstvu zaštite okoliša i prirode, te njihov odgovor vezano za 
primjedbe i prijedloge Studije Most Pelješac. 

 
Odgovor: 
Uvažava se.  
Međutim utvrđivanje trase u Prostornom planu nije predmet javnog natječaja. Suglasni smo s potrebom 
provedbe javnog natječaja u fazi realizacije brze ceste. 
S obzirom na očekivano prometno opterećenje trasa se planira kao dvotračna. Predmetna cesta je u 
prvom redu namijenjena povezivanju Dubrovnika i zračne luke brzom vezom , te povezivanja Dubrovnika 
i zračne luke s prometnom mrežom RH i županije, dok bi se tranzitni promet ranije usmjerio autocestom 
prema BiH i Crnoj Gori. Kod vođenja trase se pazilo na zone sanitarne zaštite izvorišta na način da je 
položena po nižim kotama od izvorišta, a nizvodno od izvorišta Omble je položena na vijaduktu. 
Predmetna trasa je uvrštena u Prijedlog IDPPDNŽ kako bi se izbjegao negativni utjecaj na svjetsku baštinu 
grada Dubrovnika, budući je važeći Plan planirao trasu brze ceste južnim padinama Srđa. Trasa je 
predožena od strane Društve građevinskih inženjera i Društva arhitekata Dubrovnika i prihvaćena je od 
strane stručne javnosti na prezentaciji u Dubrovniku Trasa je uvrštena i u Prometnu studiju Grada 
Dubrovnika, GF Zagreb, 2012. 
U Prijedlog Izmjena i dopuna Plana uvrštena je i trasa s novim mostom preko Omble uz postojeći, koja 
bi vodila iz smjera Osojnika prema mostu dr. Franje Tuđmana, te dalje sjevernim padinama Srđa prema 
Šumetu i Župi dubrovačkoj. 
Međutim  sa stanovišta kulturno-povijesne baštine vođenje trase sjevernim padinama Srđa ima veliki 
utjecaj na fizički, prostorni i vizualni integritet ljetnikovaca (Bunić Kaboga) i na urbani prostor predgrađa 
Dubrovnika, što dovodi do velikog negativnog utjecaja na sve vrste baštine ne samo u neposrednom 
prostoru, već i šire. 
Isto tako, s obzirom na dobra svjetske baštine (Spomenička cjelina Dubrovnika), ovaj cestovni koridor se 
jednim dijelom nalazi u predloženoj „buffer“(kontaktnoj) zoni te će imati vrlo velik negativni utjecaj na 
šire vizualno okružje spomenika svjetske baštine, a posebno na važne elemente njegova funkcionalnog 
integriteta; vodovod i stare dubrovačke ljetnikovce. Glavne povijesne prilazne ceste i željeznica također 
bi bili narušeni. 
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Marin Pavlović 
20236 MOKOŠICA 
Komolac, Tenturija 78 
 
 
 
 

1. 

Protivi se dionici ucrtanog koridora međunarodne brze ceste od čvorišta Osojnik do čvorišta Brgat, 
značajnim krajobrazom Rijeke dubrovačke, koji je uvršten pod međunarodnu zaštitu ekološke mreže 
NATURA 2000 
 

Rijeka dubrovačka ekološki značajno područje (ZZP N.N. 80/13 čl. 53 st. 1, čl. 54 st.l, st.5) a napose njena 
sjeverna strana koja obiluje izuzetno velikim brojem izvorišta pitkom vodom (izvorište Točak Prijevor, 
izvorište Pod vodice, izvorište Ombla, izvorište Zlokrusi, izvorište Dražine, izvorište Obod, izvorište 
Milatovica, izvorište Pod Toretom, izvorište Bota, izvorište Knežica, izvorište Šumet među kojima je i 
najveće izvorište pitke vode južne Dalmacije (Ombla) iz koje se pitkom vodom opskrbljuje cijelo 
pučanstvo grada Dubrovnika i šireg gradskog područja. 
Taj krški ekološki sustav kojeg čine zaštićene sedimentne stijene padina brda na sjevernoj strani Rijeke 
dubrovačke predstavljaju prirodne vrijednosti od međunarodnog značaja, a u istom se nalazi ogroman 
broj važnih staništa i ugroženih divljih vrsta. 
Navedena dionica služi isključivo i samo za tranzit najviše teških kamiona balkanskih država i to: Turske, 
Bugarske, Rumunjske, Grčke, Makedonije, Albanije, Srbije, Crne gore te Bosne i Hercegovine, a jasno je 
i vidljivo da taj koridor ne rješava prometnu problematiku grada Dubrovnika i njegovog šireg područja. 
Što se problema buke tiče, ona je i u teoretskom smislu nerješiva, a kamoli u praksi. Očigledno 
projektantu nisu poznate činjenice da je Rijeka dubrovačka prirodni fjord omeđen planinskim lancem sa 
svoje sjeverne i južne strane po cijeloj duljini, te da je dio područja Rijeke dubrovačke već proglašen 
ugroženim od buke (dio GK Komolac).  
Kako se u fjordu stvara EHO, odnosno višekratno odbijanje zvuka već postojeće stanje u prostoru je 
alarmantno odnosno neizdrživo.Kako je nemoguće u tom koridoru spriječiti akcidentne situacije, a 
znajući da je upravo sjeverni dio Rijeke dubrovačke podložan najjačim udarima bure u županiji. 
Također „Zakon o vodama" ne dozvoljava takve zahvate građenja u sanitarnoj zoni prve B kategorije 
crpilišta pitke vode.Izvođenjem ovog cestovnog koridora, došlo bi do oštećivanja površinskih i 
podzemnih geoloških, hidrogeoloških i geomorfoloških vrijednosti, te do neminovnog onečišćenja i 
zagađenja pitke vode, a napose do ugrožavanja njezine iskoristivosti u značajnom krajobrazu Rijeke 
dubrovačke.Kako takav zahvat u prirodu ne dopuštaju i strogo zabranjuju mnogi zakoni kao što su: Zakon 
o zaštiti okoliša, Zakon o zaštiti prirode, Zakon o zaštiti buke, Zakon o zaštiti zraka,  Zakon o vodama. 
te niz drugih zakona i zakonskih pod akata (pravilnici, uredbe, odluke), a najveća prepreka su upravo 
desetci tisuća stanovnika tog akvatorija.Tražimo od nadležnih struktura da trenutno izbrišu koridor 
međunarodne brze ceste koji prolazi kroz ekološku mrežu NATURA 2000 u cijeloj dužini Rijeke 
dubrovačke, te predloži kvalitetno alternativno rješenje. 
 
Odgovor: 
Uvažava se. 
Međutim, koridori brze ceste, plinovoda i željeznice utvrđeni su u strateškim dokumentima Republike 
Hrvatske. S obzirom na očekivano prometno opterećenje trasa se planira kao dvotračna. Predmetna 
cesta je u prvom redu namijenjena povezivanju Dubrovnika i zračne luke brzom vezom , te povezivanja 
Dubrovnika i zračne luke s prometnom mrežom RH i županije, dok bi se tranzitni promet ranije usmjerio 
autocestom prema BiH i Crnoj Gori. Kod vođenja trase se pazilo na zone sanitarne zaštite izvorišta na 
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način da je položena po nižim kotama od izvorišta, a nizvodno od izvorišta Omble je položena na 
vijaduktu. 
Predmetna trasa je uvrštena u Prijedlog IDPPDNŽ kako bi se izbjegao negativni utjecaj na svjetsku baštinu 
grada Dubrovnika, budući je važeći Plan planirao trasu brze ceste južnim padinama Srđa. Trasa je 
predožena od strane Društve građevinskih inženjera i Društva arhitekata Dubrovnika i prihvaćena je od 
strane stručne javnosti na prezentaciji u Dubrovniku Trasa je uvrštena i u Prometnu studiju Grada 
Dubrovnika, GF Zagreb, 2012. 
U Prijedlog Izmjena i dopuna Plana uvrštena je i trasa s novim mostom preko Omble uz postojeći, koja 
bi vodila iz smjera Osojnika prema mostu dr. Franje Tuđmana, te dalje sjevernim padinama Srđa prema 
Šumetu i Župi dubrovačkoj. 
Međutim  sa stanovišta kulturno-povijesne baštine vođenje trase sjevernim padinama Srđa ima veliki 
utjecaj na fizički, prostorni i vizualni integritet ljetnikovaca (Bunić Kaboga) i na urbani prostor predgrađa 
Dubrovnika, što dovodi do velikog negativnog utjecaja na sve vrste baštine ne samo u neposrednom 
prostoru, već i šire. 
Isto tako, s obzirom na dobra svjetske baštine (Spomenička cjelina Dubrovnika), ovaj cestovni koridor se 
jednim dijelom nalazi u predloženoj „buffer“(kontaktnoj) zoni te će imati vrlo velik negativni utjecaj na 
šire vizualno okružje spomenika svjetske baštine, a posebno na važne elemente njegova funkcionalnog 
integriteta; vodovod i stare dubrovačke ljetnikovce. Glavne povijesne prilazne ceste i željeznica također 
bi bili narušeni. 
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Marija Kola 
20236 MOKOŠICA 
Komolac, Čajkovica nova 7 
 
 
 
 

1. 

Protivi se dionici ucrtanog koridora međunarodne brze ceste od čvorišta Osojnik do čvorišta Brgat, 
značajnim krajobrazom Rijeke dubrovačke, koji je uvršten pod međunarodnu zaštitu ekološke mreže 
NATURA 2000 
 

Rijeka dubrovačka ekološki značajno područje (ZZP N.N. 80/13 čl. 53 st. 1, čl. 54 st.l, st.5) a napose njena 
sjeverna strana koja obiluje izuzetno velikim brojem izvorišta pitkom vodom (izvorište Točak Prijevor, 
izvorište Pod vodice, izvorište Ombla, izvorište Zlokrusi, izvorište Dražine, izvorište Obod, izvorište 
Milatovica, izvorište Pod Toretom, izvorište Bota, izvorište Knežica, izvorište Šumet među kojima je i 
najveće izvorište pitke vode južne Dalmacije (Ombla) iz koje se pitkom vodom opskrbljuje cijelo 
pučanstvo grada Dubrovnika i šireg gradskog područja. 
Taj krški ekološki sustav kojeg čine zaštićene sedimentne stijene padina brda na sjevernoj strani Rijeke 
dubrovačke predstavljaju prirodne vrijednosti od međunarodnog značaja, a u istom se nalazi ogroman 
broj važnih staništa i ugroženih divljih vrsta. 
Navedena dionica služi isključivo i samo za tranzit najviše teških kamiona balkanskih država i to: Turske, 
Bugarske, Rumunjske, Grčke, Makedonije, Albanije, Srbije, Crne gore te Bosne i Hercegovine, a jasno je 
i vidljivo da taj koridor ne rješava prometnu problematiku grada Dubrovnika i njegovog šireg područja. 
Što se problema buke tiče, ona je i u teoretskom smislu nerješiva, a kamoli u praksi. Očigledno 
projektantu nisu poznate činjenice da je Rijeka dubrovačka prirodni fjord omeđen planinskim lancem sa 
svoje sjeverne i južne strane po cijeloj duljini, te da je dio područja Rijeke dubrovačke već proglašen 
ugroženim od buke (dio GK Komolac).  
Kako se u fjordu stvara EHO, odnosno višekratno odbijanje zvuka već postojeće stanje u prostoru je 
alarmantno odnosno neizdrživo.Kako je nemoguće u tom koridoru spriječiti akcidentne situacije, a 
znajući da je upravo sjeverni dio Rijeke dubrovačke podložan najjačim udarima bure u županiji. 
Također „Zakon o vodama" ne dozvoljava takve zahvate građenja u sanitarnoj zoni prve B kategorije 
crpilišta pitke vode.Izvođenjem ovog cestovnog koridora, došlo bi do oštećivanja površinskih i 
podzemnih geoloških, hidrogeoloških i geomorfoloških vrijednosti, te do neminovnog onečišćenja i 
zagađenja pitke vode, a napose do ugrožavanja njezine iskoristivosti u značajnom krajobrazu Rijeke 
dubrovačke.Kako takav zahvat u prirodu ne dopuštaju i strogo zabranjuju mnogi zakoni kao što su: Zakon 
o zaštiti okoliša, Zakon o zaštiti prirode, Zakon o zaštiti buke, Zakon o zaštiti zraka,  Zakon o vodama. 
te niz drugih zakona i zakonskih pod akata (pravilnici, uredbe, odluke), a najveća prepreka su upravo 
desetci tisuća stanovnika tog akvatorija.Tražimo od nadležnih struktura da trenutno izbrišu koridor 
međunarodne brze ceste koji prolazi kroz ekološku mrežu NATURA 2000 u cijeloj dužini Rijeke 
dubrovačke, te predloži kvalitetno alternativno rješenje. 
 
Odgovor: 
Uvažava se. 
Međutim, koridori brze ceste, plinovoda i željeznice utvrđeni su u strateškim dokumentima Republike 
Hrvatske. S obzirom na očekivano prometno opterećenje trasa se planira kao dvotračna. Predmetna 
cesta je u prvom redu namijenjena povezivanju Dubrovnika i zračne luke brzom vezom , te povezivanja 
Dubrovnika i zračne luke s prometnom mrežom RH i županije, dok bi se tranzitni promet ranije usmjerio 
autocestom prema BiH i Crnoj Gori. Kod vođenja trase se pazilo na zone sanitarne zaštite izvorišta na 
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način da je položena po nižim kotama od izvorišta, a nizvodno od izvorišta Omble je položena na 
vijaduktu. 
Predmetna trasa je uvrštena u Prijedlog IDPPDNŽ kako bi se izbjegao negativni utjecaj na svjetsku baštinu 
grada Dubrovnika, budući je važeći Plan planirao trasu brze ceste južnim padinama Srđa. Trasa je 
predožena od strane Društve građevinskih inženjera i Društva arhitekata Dubrovnika i prihvaćena je od 
strane stručne javnosti na prezentaciji u Dubrovniku Trasa je uvrštena i u Prometnu studiju Grada 
Dubrovnika, GF Zagreb, 2012. 
U Prijedlog Izmjena i dopuna Plana uvrštena je i trasa s novim mostom preko Omble uz postojeći, koja 
bi vodila iz smjera Osojnika prema mostu dr. Franje Tuđmana, te dalje sjevernim padinama Srđa prema 
Šumetu i Župi dubrovačkoj. 
Međutim  sa stanovišta kulturno-povijesne baštine vođenje trase sjevernim padinama Srđa ima veliki 
utjecaj na fizički, prostorni i vizualni integritet ljetnikovaca (Bunić Kaboga) i na urbani prostor predgrađa 
Dubrovnika, što dovodi do velikog negativnog utjecaja na sve vrste baštine ne samo u neposrednom 
prostoru, već i šire. 
Isto tako, s obzirom na dobra svjetske baštine (Spomenička cjelina Dubrovnika), ovaj cestovni koridor se 
jednim dijelom nalazi u predloženoj „buffer“(kontaktnoj) zoni te će imati vrlo velik negativni utjecaj na 
šire vizualno okružje spomenika svjetske baštine, a posebno na važne elemente njegova funkcionalnog 
integriteta; vodovod i stare dubrovačke ljetnikovce. Glavne povijesne prilazne ceste i željeznica također 
bi bili narušeni. 
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Patricija Švaljek 
20236 MOKOŠICA 
Gornji Rožat 25 
 
 
 
 

1. 

Traži se da se brza cesta Osojnik (Dubrovnik)-Karasovići, plinovod, željeznica ne uvrsti u plan i da se 
izbriše iz strategije i prostornog plana.  
Glavne primjedbe se tiče onoga najbitnije, a to je da se ugrožava kvaliteta života i zdravlje 12000 -15000 
ljudi uslijed : 
• Buka-eho efekt -zaljev, velika buka u blizini naseljenih područja svih mjesta u Rijeci dubrovačkoj 
• Zagađenost zraka, 

 Ugroženi su: 
• Poljoprivreda 
• Izvori pitke vode 
• Izvor Omble -vodoopskrba Grada I okolice 
• Paleo Ombla -Izvor Ombla, Vllina špilja- područje je strogo zaštićeno i spada u dio nacionalne i 

europske ekološke mreže Natura 2000. Planirani koridor i radovi bi imali veliki negativan utjecaj na 
cijelo područje koje je bogato važnim staništima, divljim zaštićenim svojtama i endemskim vrstama 
što predstavlja jedno od najbogatijih područja po bloraznollkosti u Europi. 

 • Zagađenost zraka -zdravlje ljudi I okoliš, poljoprivreda 
• Negativan utjecaj na turizam. Iznajmljivači privatnog smještaja, (buka, zagađeni zrak I degradacija 

vrijednosti I vizura područja 
• Značajan krajobraz. Vizualni identitet, okoliš, ljetnikovci,izvori 
• Klizišta -Čajkovlca 
• Bura - područje na kojemu su česte orkanske bure 
• Akcidentne situacije -u slučaju prometnih nesreća raznovrsne otrovne kemikalije koje su opasne po 

zdravlje, život ljudi I uništenje okoliša. 
• Tranzltna cesta nema dobrobiti za lokalno stanovništvo -tranzit kamiona I cisterni i ostalih 

prijevoznih vozila Iz Crne Gora, Srbija, Rumunjska, Bugarska ...u oba smjera 
• Rijeka dubrovačka je značajan krajobraz od 1964.g.Zbog kulturno-povijesnih I prirodnih vrijednosti. 
• Ljetnikovci -nisu uzeti kao vrijedno kulturno-povljesno obilježje -zaštita i očuvanje -nacionalna 

nepokretna kulturna dobra. Uz ljetnikovce i brojni sakralni objekti 
• Vllina špilja-.U blizini predviđenog mosta preko izvora Omble nalazi se I Villna špilja. Špiljski sustav 

Vllna špilja ima najizraženiju biološku raznolikost podzemnih vrsta i staništa 
• arheološko nalazište u Vlllnoj špilji nije uzeto u obziru- nije se razmatralo u strateškoj studiji 
• trusno područje- potresi 
 
Odgovor: 
Uvažava se. 
Međutim, koridori brze ceste, plinovoda i željeznice utvrđeni su u strateškim dokumentima Republike 
Hrvatske. S obzirom na očekivano prometno opterećenje trasa se planira kao dvotračna. Predmetna 
cesta je u prvom redu namijenjena povezivanju Dubrovnika i zračne luke brzom vezom , te povezivanja 
Dubrovnika i zračne luke s prometnom mrežom RH i županije, dok bi se tranzitni promet ranije usmjerio 
autocestom prema BiH i Crnoj Gori. Kod vođenja trase se pazilo na zone sanitarne zaštite izvorišta na 
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način da je položena po nižim kotama od izvorišta, a nizvodno od izvorišta Omble je položena na 
vijaduktu. 
Predmetna trasa je uvrštena u Prijedlog IDPPDNŽ kako bi se izbjegao negativni utjecaj na svjetsku baštinu 
grada Dubrovnika, budući je važeći Plan planirao trasu brze ceste južnim padinama Srđa. Trasa je 
predožena od strane Društve građevinskih inženjera i Društva arhitekata Dubrovnika i prihvaćena je od 
strane stručne javnosti na prezentaciji u Dubrovniku Trasa je uvrštena i u Prometnu studiju Grada 
Dubrovnika, GF Zagreb, 2012. 
U Prijedlog Izmjena i dopuna Plana uvrštena je i trasa s novim mostom preko Omble uz postojeći, koja 
bi vodila iz smjera Osojnika prema mostu dr. Franje Tuđmana, te dalje sjevernim padinama Srđa prema 
Šumetu i Župi dubrovačkoj. 
Međutim  sa stanovišta kulturno-povijesne baštine vođenje trase sjevernim padinama Srđa ima veliki 
utjecaj na fizički, prostorni i vizualni integritet ljetnikovaca (Bunić Kaboga) i na urbani prostor predgrađa 
Dubrovnika, što dovodi do velikog negativnog utjecaja na sve vrste baštine ne samo u neposrednom 
prostoru, već i šire. 
Isto tako, s obzirom na dobra svjetske baštine (Spomenička cjelina Dubrovnika), ovaj cestovni koridor se 
jednim dijelom nalazi u predloženoj „buffer“(kontaktnoj) zoni te će imati vrlo velik negativni utjecaj na 
šire vizualno okružje spomenika svjetske baštine, a posebno na važne elemente njegova funkcionalnog 
integriteta; vodovod i stare dubrovačke ljetnikovce. Glavne povijesne prilazne ceste i željeznica također 
bi bili narušeni. 
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Marija Švegler 
20000 DUBROVNIK 
Između polača 18 
 
 
 
 

1. 

U ime Pavice Šundrice i Ane Depolo, suvlasnice čest.zem. 259/1 k.o. Gruž a koja nekretnina je prema 
važećem GUP Grada Dubrovnika većim dijelom poljoprivredne namjene a manjim dijelom građevinske 
namjene u površini od cca 12 000 m2. 
 
Traži se pojašnjenje statusa predmetne nekretnine i utjecanja izmjena na područja koja su kao 
građevinska određena GUP-om Grada Dubrovnika, jer prijedlog Plana ne pruža dovoljno informacija da 
bi suvlasnice čest. zem. 259/1 k. o. Gruž mogle definirati da li se situacija u pogledu njihove nekretnine 
prostornim planom uopće mijenja.  
 
Budući da su padine Srđa zapravo i dosada bile određene kao zelena površina na njima je i do sada 
vrijedila zabrana gradnje, a kao građevinsko zemljište je zapravo bio određen još jedino rečeni mali dio 
čestice 259/1 k.o. Gruž pa iz toga proizlazi da bi se neka nova zabrana gradnje mogla eventualno odnositi 
na ovu nekretninu čime bi se dovela u pitanje mogućnost gradnje na njihovoj nekretnini. 
 
Stoga traži pojašnjenje da se utvrdi da li se predložena zabrana gradnje odnosi i na trenutačni građevinski 
dio nekretnine, obzirom, da županijski plan kao plan višeg reda zapravo izravno nalaže promjenu 
postojećih granica građevinskog područja, koja su utvrđena i koja se mogu mijenjati jedino GUP-om 
Grada Dubrovnika. 
 
Odgovor: 
Uvažava se. 
Navedena čestica se nalazi u obuhvatu buffer zone po novom prijedlogu Ministarstva kulture (žuta 
crta) koji je na verifikaciji u ICOMOS-u. 
 

 
  



 

IZMJENE I DOPUNE PROSTORNOG PLANA DUBROVAČKO-NERETVANSKE ŽUPANIJE 

Izvješće o Javnoj raspravi o Prijedlogu plana (23.siječnja do 22. veljače 2017.) 

Zavod za prostorno uređenje Dubrovačko-neretvanske županije 
ožujak, 2017./veljača 2018. 

 
204 

J/55 
 

 

 



 

IZMJENE I DOPUNE PROSTORNOG PLANA DUBROVAČKO-NERETVANSKE ŽUPANIJE 

Izvješće o Javnoj raspravi o Prijedlogu plana (23.siječnja do 22. veljače 2017.) 

Zavod za prostorno uređenje Dubrovačko-neretvanske županije 
ožujak, 2017./veljača 2018. 

 
205 

 

 
 



 

IZMJENE I DOPUNE PROSTORNOG PLANA DUBROVAČKO-NERETVANSKE ŽUPANIJE 

Izvješće o Javnoj raspravi o Prijedlogu plana (23.siječnja do 22. veljače 2017.) 

Zavod za prostorno uređenje Dubrovačko-neretvanske županije 
ožujak, 2017./veljača 2018. 

 
206 

 

 
 



 

IZMJENE I DOPUNE PROSTORNOG PLANA DUBROVAČKO-NERETVANSKE ŽUPANIJE 

Izvješće o Javnoj raspravi o Prijedlogu plana (23.siječnja do 22. veljače 2017.) 

Zavod za prostorno uređenje Dubrovačko-neretvanske županije 
ožujak, 2017./veljača 2018. 

 
207 

 

 
 
  



 

IZMJENE I DOPUNE PROSTORNOG PLANA DUBROVAČKO-NERETVANSKE ŽUPANIJE 

Izvješće o Javnoj raspravi o Prijedlogu plana (23.siječnja do 22. veljače 2017.) 

Zavod za prostorno uređenje Dubrovačko-neretvanske županije 
ožujak, 2017./veljača 2018. 

 
208 

J/55 
 
 
Mato Brnjić 
20000 DUBROVNIK 
Put od Montovjerne 1 
 
 
 
 

1. 

1. Primjedba odnosi se na KP 2.1.2. Infrastrukturni sustavi - Željeznički, pomorski i zračni promet 
 
Na priloženoj karti koridor/trasa DUŽJADRANSKE ŽELJEZNIČKE PRUGE, koji prolazi poviše Slanske vale, 
ucrtan je da prolazi kroz teritorij Bosne i Hercegovine. (Na slijedećoj slici označeno isprekidanim crvenim 
krugom.). U tekstu obrazloženja nisam našao objašnjenje za ovakav odabir lokacije koridora/trase 
željezničke pruge. Na karti (mjerilo 1:100.000) teško mi je ocjeniti udaljenost koridora/trase od državne 
granice, no vidljivo je da prolazi teritorijem susjedne države. 
Mišljenja sam, bez obzira kada će se pristupiti izradi detaljnijih planova ovog koridora/trase potrebno je 
navesti ograđivanje od ovakve lokacije kako se nebi otvarali novi problem sa susjednom državom. 
Najbolji primjer ograde od možebitnog konačnog rješenja je navod kod morske granice u području 
NEUMA (citiram: „Granica između RH i BiH nije konačno utvrđena." 
Također prilikom smješataja ovog koridora/trase treba uzeti u obzir i granični pojas (250 metara od 
granične crte), a sve zbog međunarodnih ugovora o granici i strateške sigurnosti ovakvih objekata. 
 
Odgovor: 
Usvaja se. 
 
 

2. 

Primjedba odnosi se na Granične željezničke prijelaze.( KP 2.1.2. Infrastrukturni sustavi - Željeznički, 
pomorski i zračni prometi 
U karti je samo ucrtan Granični željeznički prijelaz kod Metkovića, dok kod Neuma (izlaza i ulaz u RH) i 
kod Osojnika (izlaz iz RH) nije ucrtan na trasi DUŽJADRANSKE ŽELJEZNIČKE PRUGE. Predlažem da ovaj 
nedostak ucrtate bez obzira kakav će status ovi prijelazi imati u budućnosti.  
Granični željeznički prijelaz - stalni 
1. međunarodni -1, kategorije 
2. međudržavni i međunarodni - II. kategorija 
 
Odgovor: 
Uvažava se.  
Međutim u Prostornom planu su ucrtani službeni granični prijelazi prema zahtjevu Ministarstva financija. 
 
 

3. 

3. Primjedba odnosi se na KP 2.1.1. Infrastrukturni sustavi - Cestovnik promet 
Koridor/trasa brze ceste Doli-Osojnik kod Slanske vale na priloženoj karti ucrtana je preko same granične 
crte. Karta je u mjerilu 1:100.000 pa nisam u mogućnosti ¡tvrditi detaljne udaljenosti od državne granice. 
Iz strateških razloga sigurnosti ovakve nitelne prometnice predlažem da se koridor/trasa udalje što je 
više moguće od graničnog pojasa. (Označeno strijelicom). 
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Odgovor: 
Ne usvaja se.  
Trasa autoceste na dionici Doli – Osojnik ucrtana je prema idejnom rješenju autoceste dobivenom od 
Hrvatskih autocesta d.o.o. u dwg obliku i ne ulazi u teritorij BiH. Kako se radi o preciznoj trasi za koju je 
proveden postupak procjene utjecaja na okoliš nije ju moguće u Prostornom planu izmještati. 
 
 

4. 

4. Primjedba odnosi se na KTG 4.1. Infrastrukturni sustavi - Cestovni promet 
Ova primjedba odnosi se na lokaciju dijela brze ceste preko Pelješca na trasi kroz mjesta Doli, tj na cijelu 
trasu od čvorišta u Zaton Doli do čvorišta na Rudinama (Na karti uokvireno plavom iscrtkanom linijom). 
 
Ta trasa mi je neprihvatljiva iz 2 razloga: 
A. Dužina trase  

Trasa manjim dijelom ide lokalnom cestom L-69944 dok većim dijelom potrebno ju je izgraditi. Na 
trasi je potrebno izgraditi i 6 mostova/navožnjaka. Osim toga dužina ove trase je nekoliko puta duža 
od dužine u mom prijedlogu. 
Moj prijedlog je da se od čvorišta u Zaton Dolima probije tunel i spoji s novim čvorištem na lokaciji 
križanja lokalne ceste L-69041 i Ž-6229. (Prijedlog vidljiv na donjoj slici, uokvireno ljubičastom 
bojaom, tunel i čvorište označeno je crnom bojom). 
Ovakvim rješenjem skraćuje se put vozačima i potrošnja goriva do izlaska na brzu cestu. Iz 
vojno/strateških razloga je tunelsko rješenje bolje od cestovno-mostrne trase. U izvedbenom rješenju 
tulel bi se probijao kroz brdo kao na donjoj slici. Nagib tunela bio bi povoljan zbog prirodnog 
provjetravanja. 

 
B. Blizina trase kod kuća u naseljima ĐONTA i DOLI-PLOČA. 

Blizina trase približila se na 20-50 metara od kuća u mjestima Đonta i Doli-Ploča. Dva su izvora 
zagađenja koja mogu imati utjecaj na život stanovnika u ovim naseljima. 
Veliki broj promata vozila te njihovi ispušni plinovi uzrokovao bi onečišćenja poljoprivedne 
proizvodnje koja bi bila temelj OPG- ovima kao osnov za turistički razvoj ruralnog turizma u ovim 
naseljima. 
Buka bi se mogla izbjeći postavljanjem bukobrana, ali to nije prihvatljivo rješenje. Buka kao izvor 
zagađenja okoline je jedan od razloga izbjegavanja turista da ovakva mjesta izaberu za mjesto 
odmora. Mjesto Đonta i Doli-Ploča računaju na turistički razvitak pogotovo ako dođe do izgradnje 
turističke zone „Tri sestrice". 
Iz navedenih obrazloženja mišljenja sam da bi trasu spojne brze ceste trebalo izmjestiti kroz rješenje 
tuneskog spoja i premještanje čvorišta s lokacije na Rudinama na lokaciju sadašnjeg križanja lokalne 
ceste L-69041 i Ž-6229 

 
Odgovor: 
Ne usvaja se.  
Trasa brze ceste na dionici od čvorišta na D8 u Zaton Dolima do čvorišta na autocesti na Rudinama 
ucrtana je prema idejnom rješenju autoceste dobivenom od Hrvatskih autocesta d.o.o. u dwg obliku. 
Rješenje s predloženim tuneom nije moguće s obzirom na uzdužni pad koji bi iznosio 10 %. 
Za trasu je proveden postupak procjene utjecaja na okoliš. U postupku su utvrđene i mjere zaštite od 
buke. Radi smanjenja utjecaja od buke na području naselja Đonta Doli planiran je tunel Zabreže dužine 
1045 m, dok se za područje Doli Ploča gdje se proračunima pokaže prekoračenje dozvoljene razine buke 
planira na brzoj cesti koja vodi iznad naselja zvučna zaštita u vidu zvučnih barijera. 
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Luka Vidak 
20215 GRUDA 
Gruda 111 
 
 
 

1. 

Traži se da se točka 89c. briše, u dijelu koji se odnosi na općinu Konavle, Golf igralište Gnjile u naselju 
Gruda te također, da se ne postavljaju dodatne zapreke investicijama u turističkoj infrastrukturi kao 
neophodnim preduvjetima za razvoj najjužnijeg prostora Republike Hrvatske. 
 
Razlozi su sljedeći: 
• Golf igralište na navedenoj lokaciji zamišljeno je i planirano prije više od 40 godina temeljem 

opsežnog traženja lokacija na ukupnom prostoru Konavala, kada je gosp. Stijepo Butjer napravio prvi 
projekt na predmetnoj lokaciji. 

• Temeljem raspoloživih informacija, kao prevoditelj za više stranih investitora u posljednjih 40 
godina, navedena lokacija idealna je za izgradnju golf igrališta uz mogućnost dovođenja vode 
prirodnim padom te ujedno i najjeftinija za izgradnju uzevši u obzir dovoljnu količinu zemlje i 
konfiguraciju terena. 

• Za predmetnu lokaciju u ulozi investitora zainteresiran je jedan od vodećih golf operatera u Europi, 
tvrtka Nouveau Golf de France. 

• To je jedina planirana lokacija za izgradnju golf igrališta na području općine Konavle i susjedne općine 
Župa Dubrovačka s tim da u općini Župa Dubrovačka zbog ograničenosti prostora uopće nema 
mogućnosti za izgradnju golf igrališta. 

• U općini Konavle i općini Župa Dubrovačka u narednih deset godina broj turističkih ležaja bit će 
udvostručen, a mogućnosti za intervencije u prostoru u cilju izgradnje ovakve turističke 
infrastrukture značajno umanjene. 

• Zemljište na navedenom prostoru nije pogodno za poljoprivredu zbog loše kvalitete zemlje, 
zapušteno je i neobrađeno. 

• Uzevši u obzir navedeno, tražim da se točka 89c. briše te da se ne postavljaju dodatne zapreke 
investicijama u turističkoj infrastrukturi kao neophodnim preduvjetima za razvoj najjužnijeg prostora 
Republike Hrvatske. 

 
Odgovor: 
Ne usvaja se. 
Obzirom na izrađenu Stratešku studiju utjecaja na okoliš IDPPDNŽ, koja je negativno ocijenila ovu 
lokaciju za golf igralište, u IDPPDNŽ je određeno da ju je potrebno preispitati kroz izradu PPUO Konavle. 
89c. Golf igralište Gnjile unutar sportske-rekreacijske zone u Općini Konavle planirano je kao potencijalno uz uvjet da se 

prilikom izrade PPUO Konavle izradi hidrogeološki elaborat za ocjenjivanje pogodnosti lokacije u smislu smanjenja 
negativnih utjecaja na vode. Ukoliko rezultati budu neodgovarajući, predlaže se izmještanje golf igrališta na drugu 
lokaciju temeljem odgovarajućih studija i provedene SPUO za PPUO Konavle. 
Predložena lokacija predstavlja potencijalnu arheološku zonu koja do sada nije dovoljno istražena. Ukoliko dođe do 
realizacije zone, u postupku ispitivanja ove lokacije potrebno je izvršiti detaljno arheološko rekognosciranje i eventualno 
probno arheološko sondiranje radi utvrđivanja daljnjih mjera zaštite. 
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ĆIRO BATINIĆ 
20235 ZATON VELIKI 
Kliševo 6 
 
 
 
 

1. 

Traži se da se čest. zem. 903, 921/1, 905, KO Kliševo uvrste u plan kao turističko-građevinska zona zbog 
izgradnje kuće za odmor. 
 
To mi je potrebno kako bi obnovili turističku ponudu domaćih proizvoda ovoga kraja te je prezentirali 
turistima. 
 
Odgovor: 
Ne usvaja se. 
Razmatranje nove izdvojene zone ugostiteljsko-turističke namjene izvan naselja nije moguće osim na 
zahtjev ili uz podršku jedinice lokalne samouprave. 
Evtl. određivanje takvih zona kao građevinskog područja unutar naselja definira se Prostornim planom 
uređenja Grada. Stoga bi se ovaj zahtjev trebao rješavati kroz izradu slijedećih Izmjena i dopuna 
Prostornog plana uređenja Grada Dubrovnika. 
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JELE BUHOLOV 
20235 ZATON VELIKI 
Kliševo 11 
 
 
 
 

1. 

Traži se da se čest. zem. 994/1, 994/2, 822, 834, 996/2 KO Kliševo uvrste u plan kao turističko 
građevinsku zonu zbog izgradnje kuće za odmor. 
 
To mi je potrebno kako bi obnovili turističku ponudu domaćih proizvoda ovoga kraja te je prezentirali 
turistima. 
 
Odgovor: 
Ne usvaja se. 
Razmatranje nove izdvojene zone ugostiteljsko-turističke namjene izvan naselja nije moguće osim na 
zahtjev ili uz podršku jedinice lokalne samouprave. 
Evtl. određivanje takvih zona kao građevinskog područja unutar naselja definira se Prostornim planom 
uređenja Grada. Stoga bi se ovaj zahtjev trebao rješavati kroz izradu slijedećih Izmjena i dopuna 
Prostornog plana uređenja Grada Dubrovnika. 
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Nikša Bušlje 
20236 MOKOŠICA 
Čajkovica, Busljeno 8 
 
 
 
 

1. 

Protivi se dionici ucrtanog koridora međunarodne brze ceste od čvorišta Osojnik do čvorišta Brgat, 
značajnim krajobrazom Rijeke dubrovačke, koji je uvršten pod međunarodnu zaštitu ekološke mreže 
NATURA 2000 
 

Rijeka dubrovačka ekološki značajno područje (ZZP N.N. 80/13 čl. 53 st. 1, čl. 54 st.l, st.5) a napose njena 
sjeverna strana koja obiluje izuzetno velikim brojem izvorišta pitkom vodom (izvorište Točak Prijevor, 
izvorište Pod vodice, izvorište Ombla, izvorište Zlokrusi, izvorište Dražine, izvorište Obod, izvorište 
Milatovica, izvorište Pod Toretom, izvorište Bota, izvorište Knežica, izvorište Šumet među kojima je i 
najveće izvorište pitke vode južne Dalmacije (Ombla) iz koje se pitkom vodom opskrbljuje cijelo 
pučanstvo grada Dubrovnika i šireg gradskog područja. 
Taj krški ekološki sustav kojeg čine zaštićene sedimentne stijene padina brda na sjevernoj strani Rijeke 
dubrovačke predstavljaju prirodne vrijednosti od međunarodnog značaja, a u istom se nalazi ogroman 
broj važnih staništa i ugroženih divljih vrsta. 
Navedena dionica služi isključivo i samo za tranzit najviše teških kamiona balkanskih država i to: Turske, 
Bugarske, Rumunjske, Grčke, Makedonije, Albanije, Srbije, Crne gore te Bosne i Hercegovine, a jasno je 
i vidljivo da taj koridor ne rješava prometnu problematiku grada Dubrovnika i njegovog šireg područja. 
Što se problema buke tiče, ona je i u teoretskom smislu nerješiva, a kamoli u praksi. Očigledno 
projektantu nisu poznate činjenice da je Rijeka dubrovačka prirodni fjord omeđen planinskim lancem sa 
svoje sjeverne i južne strane po cijeloj duljini, te da je dio područja Rijeke dubrovačke već proglašen 
ugroženim od buke (dio GK Komolac).  
Kako se u fjordu stvara EHO, odnosno višekratno odbijanje zvuka već postojeće stanje u prostoru je 
alarmantno odnosno neizdrživo.Kako je nemoguće u tom koridoru spriječiti akcidentne situacije, a 
znajući da je upravo sjeverni dio Rijeke dubrovačke podložan najjačim udarima bure u županiji. 
Također „Zakon o vodama" ne dozvoljava takve zahvate građenja u sanitarnoj zoni prve B kategorije 
crpilišta pitke vode.Izvođenjem ovog cestovnog koridora, došlo bi do oštećivanja površinskih i 
podzemnih geoloških, hidrogeoloških i geomorfoloških vrijednosti, te do neminovnog onečišćenja i 
zagađenja pitke vode, a napose do ugrožavanja njezine iskoristivosti u značajnom krajobrazu Rijeke 
dubrovačke.Kako takav zahvat u prirodu ne dopuštaju i strogo zabranjuju mnogi zakoni kao što su: Zakon 
o zaštiti okoliša, Zakon o zaštiti prirode, Zakon o zaštiti buke, Zakon o zaštiti zraka,  Zakon o vodama. 
te niz drugih zakona i zakonskih pod akata (pravilnici, uredbe, odluke), a najveća prepreka su upravo 
desetci tisuća stanovnika tog akvatorija.Tražimo od nadležnih struktura da trenutno izbrišu koridor 
međunarodne brze ceste koji prolazi kroz ekološku mrežu NATURA 2000 u cijeloj dužini Rijeke 
dubrovačke, te predloži kvalitetno alternativno rješenje. 
 
Odgovor: 
Uvažava se. 
Međutim, koridori brze ceste, plinovoda i željeznice utvrđeni su u strateškim dokumentima Republike 
Hrvatske. S obzirom na očekivano prometno opterećenje trasa se planira kao dvotračna. Predmetna 
cesta je u prvom redu namijenjena povezivanju Dubrovnika i zračne luke brzom vezom , te povezivanja 
Dubrovnika i zračne luke s prometnom mrežom RH i županije, dok bi se tranzitni promet ranije usmjerio 
autocestom prema BiH i Crnoj Gori. Kod vođenja trase se pazilo na zone sanitarne zaštite izvorišta na 
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način da je položena po nižim kotama od izvorišta, a nizvodno od izvorišta Omble je položena na 
vijaduktu. 
Predmetna trasa je uvrštena u Prijedlog IDPPDNŽ kako bi se izbjegao negativni utjecaj na svjetsku baštinu 
grada Dubrovnika, budući je važeći Plan planirao trasu brze ceste južnim padinama Srđa. Trasa je 
predožena od strane Društve građevinskih inženjera i Društva arhitekata Dubrovnika i prihvaćena je od 
strane stručne javnosti na prezentaciji u Dubrovniku Trasa je uvrštena i u Prometnu studiju Grada 
Dubrovnika, GF Zagreb, 2012. 
U Prijedlog Izmjena i dopuna Plana uvrštena je i trasa s novim mostom preko Omble uz postojeći, koja 
bi vodila iz smjera Osojnika prema mostu dr. Franje Tuđmana, te dalje sjevernim padinama Srđa prema 
Šumetu i Župi dubrovačkoj. 
Međutim  sa stanovišta kulturno-povijesne baštine vođenje trase sjevernim padinama Srđa ima veliki 
utjecaj na fizički, prostorni i vizualni integritet ljetnikovaca (Bunić Kaboga) i na urbani prostor predgrađa 
Dubrovnika, što dovodi do velikog negativnog utjecaja na sve vrste baštine ne samo u neposrednom 
prostoru, već i šire. 
Isto tako, s obzirom na dobra svjetske baštine (Spomenička cjelina Dubrovnika), ovaj cestovni koridor se 
jednim dijelom nalazi u predloženoj „buffer“(kontaktnoj) zoni te će imati vrlo velik negativni utjecaj na 
šire vizualno okružje spomenika svjetske baštine, a posebno na važne elemente njegova funkcionalnog 
integriteta; vodovod i stare dubrovačke ljetnikovce. Glavne povijesne prilazne ceste i željeznica također 
bi bili narušeni. 
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J/60 
 
 
Slavica Stojan 
20236 MOKOŠICA 
Gradićevo 1 
 
 
 
 

1. 

Protivi se mogućnosti da brza cesta Osojnik-Karasovići prođe sjevernom padinom Rijeke dubrovačke i 
premosti Omblu u blizini njezinih izvora. 
 
Odgovor: 
Uvažava se. 
Međutim, koridori brze ceste, plinovoda i željeznice utvrđeni su u strateškim dokumentima Republike 
Hrvatske. S obzirom na očekivano prometno opterećenje trasa se planira kao dvotračna. Predmetna 
cesta je u prvom redu namijenjena povezivanju Dubrovnika i zračne luke brzom vezom , te povezivanja 
Dubrovnika i zračne luke s prometnom mrežom RH i županije, dok bi se tranzitni promet ranije usmjerio 
autocestom prema BiH i Crnoj Gori. Kod vođenja trase se pazilo na zone sanitarne zaštite izvorišta na 
način da je položena po nižim kotama od izvorišta, a nizvodno od izvorišta Omble je položena na 
vijaduktu. 
Predmetna trasa je uvrštena u Prijedlog IDPPDNŽ kako bi se izbjegao negativni utjecaj na svjetsku baštinu 
grada Dubrovnika, budući je važeći Plan planirao trasu brze ceste južnim padinama Srđa. Trasa je 
predožena od strane Društve građevinskih inženjera i Društva arhitekata Dubrovnika i prihvaćena je od 
strane stručne javnosti na prezentaciji u Dubrovniku Trasa je uvrštena i u Prometnu studiju Grada 
Dubrovnika, GF Zagreb, 2012. 
U Prijedlog Izmjena i dopuna Plana uvrštena je i trasa s novim mostom preko Omble uz postojeći, koja 
bi vodila iz smjera Osojnika prema mostu dr. Franje Tuđmana, te dalje sjevernim padinama Srđa prema 
Šumetu i Župi dubrovačkoj. 
Međutim  sa stanovišta kulturno-povijesne baštine vođenje trase sjevernim padinama Srđa ima veliki 
utjecaj na fizički, prostorni i vizualni integritet ljetnikovaca (Bunić Kaboga) i na urbani prostor predgrađa 
Dubrovnika, što dovodi do velikog negativnog utjecaja na sve vrste baštine ne samo u neposrednom 
prostoru, već i šire. 
Isto tako, s obzirom na dobra svjetske baštine (Spomenička cjelina Dubrovnika), ovaj cestovni koridor se 
jednim dijelom nalazi u predloženoj „buffer“(kontaktnoj) zoni te će imati vrlo velik negativni utjecaj na 
šire vizualno okružje spomenika svjetske baštine, a posebno na važne elemente njegova funkcionalnog 
integriteta; vodovod i stare dubrovačke ljetnikovce. Glavne povijesne prilazne ceste i željeznica također 
bi bili narušeni. 
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J/61 
 
 
Damir Deak, Vl. obrta Bonaca 
20356 KLEK 
Peča 1/9, Slivno 
 
 
 

1. 

Predlaže se da se postojeće površine koje je Vlada RH već dala koncesionarima u zakup i koje su 
privedene svrsi ( zasađena loza i masline) tretiraju kao poljoprivredno zemljište koje je uredno upisano 
u ARKOD te da se po važećem Zakonu o poljoprivrednom zemljištu omogući gradnja sukladno zakonu. 
Na području Općine Slivno u DNŽ-u temeljem odluke Vlade RH o podizanju višegodišnjih nasada 
vinograda, maslinika. 2009. g. potpisali smo s Vladom RH Ugovor o koncesiji na rok od 50 godina te 
unaprijed platili naknadu za 50 g. služnosti. Koncesijskim zemljištem smo od početka gospodarili na 
najbolji mogući način . Podigli smo nasade vinograda i maslina kao i ostali koncesionari ,hrabro se upustili 
svaki u svoju pustolovinu. Potpuno nepristupačno šumsko područje obraslo niskim raslinjem i makijom 
pretvorili smo u plodno poljoprivredno tlo. Dok veliki broj mladih posebno iz našeg kraja odlazi iz naše 
Hrvatske mi u isto vrijeme investiramo ogromna vlastita financijska sredstva u nepristupačni krš, 
zapošljavamo, razvijamo ruralni turizam u potpuno zapuštenim i napuštenim područjima naše županije. 
Dio smo mladog ali i već prepoznatljivog „Vinogorja Komarna", jedinstveni u RH gdje su baš svi 
vinogradari upisani u ekološku proizvodnju što sigurno zaslužuje malo pozornosti. 
Uložili smo značajna financijska sredstva u turizam ,osnovali obrt Bonaca koji se danas bavi raznim 
djelatnostima kao što su poljoprivreda i turizam . U sklopu obrta Bonaca imamo 31 apartman u TN Klek 
u DNŽ, bavimo se organiziranjem izleta. Obzirom da već imamo višegodišnje iskustvo te smo i jedni od 
većih poslovnih subjekata u našoj općini čiji je doprinos od cca 9000 noćenja po sezoni, stoga sa 
sigurnošću znamo šta današnji gost želi što svakako pridonosi razvoju naših poslovnih ideja.  
Na našem koncesijskom zemljištu u budućnosti nam je plan izgradnja podruma s kušaonom koji bi nam 
služio za prezentaciju , degustaciju te prodaju vlastitih proizvoda na imanju . 
Organiziranje zanimljivih izleta posebno u pred i podsezoni (travanj, svibanj, listopad studeni, prosinac), 
obilazak maslinika, vinograda....berba grožđa,maslina..kušanje dalmatinskih specijaliteta, te za manje 
grupe i uslugu smještaja po potrebi. Obzirom da imamo veliko iskustvo s grupama vidjeli smo da je sve 
veći interes upravo za ovakvim izletima ( posjet ruralnim područjima i kušanje tradicionalnih, domaćih 
proizvoda). Na ovaj način bi dodatno obogatili našu ponudu kroz obiteljsko gospodarstvo te što je 
iznimno važno pridonijeli produljivanju turističke sezone . 
Naš idejni projekt smo završili u rujnu 2015.g. te smo do sada ishodili sve potrebne suglasnosti osim 
suglasnosti Zaštite okoliša. U završnoj smo fazi ishođenja građevinske dozvole. 
Obrt Bonaca trenutno zapošljava 4 osobe tijekom cijele godine te dodatne sezonske radnike po potrebi. 
Plan nam je zaokruživanje jedne jedinstvene turističke ponude temeljene na održivom suživotu 
poljoprivrede i prirode u našem kraju. Kroz svoj projekt razvijajući nove ideje pridonijeli bi razvoju našeg 
ruralnog područja, zapošljavanju mladih te ostanak na svojim ognjištima. 
Cilj nam je zadržati postojeće zaposlenike, ali i zapošljavanje novih tijekom cijele godine zbog stalnog 
rasta UO Bonaca, kao i omogućiti svojoj djeci zapošljavanje u vlastitoj tvrtki u koju smo utkali veliki rad i 
ljubav. Želimo im ostanak u svom kraju jer i oni to žele. 
U našem kraju na koncecijskim zemljištima završena su tri objekta jedan je u izgradnji a naš je projekt 
zaustavljen. Neshvatljivo nam je i nemožemo prihvatiti zaustavljanje našeg projekta zbog nečijih 
pogrešaka, da se pojedinim koncesionarima dozvoljava gradnja a nama trenutno zabranjuje. Za očekivat 
je bilo da će se svima podjednako maksimalno izlaziti u susret te olakšavati ionako težak put 
poduzetnicima kao što smo mi i ostali u Hrvatskoj a ne potpuno ih blokirati i usporavati. 
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Odgovor: 
Usvaja se. 
Šumska zemljišta koja se Odlukama Vlade RH o osnivanju služnosti na šumskom zemljištu u vlasništvu 
Republike Hrvatske radi podizanja višegodišnjih nasada prenamjenjuju u poljoprivredna zemljišta ucrtat 
će se kao poljoprivredna zemljišta sukladno novim podacima Hrvatskih šuma. 
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J/62 
 
 
Ante Nonković 
20350 METKOVIĆ 
Mlinska 5 
 
 
 
 

1. 

Poštovani, vlasnik sam čestice 4123/1, K.O. Slivno, a na toj čestici imam plan otvaranje poljoprivrednog 
obiteljskog gospodarstva i pružanje ugostiteljskih i turističkih usluga u seljačkom domaćinstvu sukladno 
članku 48. Zakona o prostornom uređenju. 
 
S obzirom na nova ograničenja za gradnju na poljoprivrednim površinama i površinama šuma koje su 
prenamijenjene u poljoprivredno zemljište unutar prostora ograničenja ZOP-a, a koje su unesene u 
Prijedlog Prostornog plana Dubrovačko-neretvanske županije, molim cijenjeni naslov da se na 
predmetnim česticama ne ograničava prenamjena u poljoprivredno zemljište i izgradnja građevina 
sukladno članku 48. Zakona. 
 
Kao prilog je dostavljeno djelomično rješenje kojim se Anti Nonkoviću daje vlasništvo i posjed nekretnina 
označena kao čest. zem. Br. 4123/1 K.O. Slivno, u ukupnoj površini 785 270 m². 
 
Odgovor: 
Uvažava se. 
Gradnja poljoprivrednog obiteljskog gospodarstva i pružanje ugostiteljskih i turističkih usluga u 
seljačkom domaćinstvu regulirana je Člankom 111. Prijedloga IDPPDNŽ.  
Navedena čestica se nalazi u području ograničenja ZOP-a. 
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Marijo Pavlović 
20236 MOKOŠICA 
Knežica, Busljeno 12 
 
 
 
 

1. 

Protivi se dionici ucrtanog koridora međunarodne brze ceste od čvorišta Osojnik do čvorišta Brgat, 
značajnim krajobrazom Rijeke dubrovačke, koji je uvršten pod međunarodnu zaštitu ekološke mreže 
NATURA 2000 
 

Rijeka dubrovačka ekološki značajno područje (ZZP N.N. 80/13 čl. 53 st. 1, čl. 54 st.l, st.5) a napose njena 
sjeverna strana koja obiluje izuzetno velikim brojem izvorišta pitkom vodom (izvorište Točak Prijevor, 
izvorište Pod vodice, izvorište Ombla, izvorište Zlokrusi, izvorište Dražine, izvorište Obod, izvorište 
Milatovica, izvorište Pod Toretom, izvorište Bota, izvorište Knežica, izvorište Šumet među kojima je i 
najveće izvorište pitke vode južne Dalmacije (Ombla) iz koje se pitkom vodom opskrbljuje cijelo 
pučanstvo grada Dubrovnika i šireg gradskog područja. 
Taj krški ekološki sustav kojeg čine zaštićene sedimentne stijene padina brda na sjevernoj strani Rijeke 
dubrovačke predstavljaju prirodne vrijednosti od međunarodnog značaja, a u istom se nalazi ogroman 
broj važnih staništa i ugroženih divljih vrsta. 
Navedena dionica služi isključivo i samo za tranzit najviše teških kamiona balkanskih država i to: Turske, 
Bugarske, Rumunjske, Grčke, Makedonije, Albanije, Srbije, Crne gore te Bosne i Hercegovine, a jasno je 
i vidljivo da taj koridor ne rješava prometnu problematiku grada Dubrovnika i njegovog šireg područja. 
Što se problema buke tiče, ona je i u teoretskom smislu nerješiva, a kamoli u praksi. Očigledno 
projektantu nisu poznate činjenice da je Rijeka dubrovačka prirodni fjord omeđen planinskim lancem sa 
svoje sjeverne i južne strane po cijeloj duljini, te da je dio područja Rijeke dubrovačke već proglašen 
ugroženim od buke (dio GK Komolac).  
Kako se u fjordu stvara EHO, odnosno višekratno odbijanje zvuka već postojeće stanje u prostoru je 
alarmantno odnosno neizdrživo.Kako je nemoguće u tom koridoru spriječiti akcidentne situacije, a 
znajući da je upravo sjeverni dio Rijeke dubrovačke podložan najjačim udarima bure u županiji. 
Također „Zakon o vodama" ne dozvoljava takve zahvate građenja u sanitarnoj zoni prve B kategorije 
crpilišta pitke vode.Izvođenjem ovog cestovnog koridora, došlo bi do oštećivanja površinskih i 
podzemnih geoloških, hidrogeoloških i geomorfoloških vrijednosti, te do neminovnog onečišćenja i 
zagađenja pitke vode, a napose do ugrožavanja njezine iskoristivosti u značajnom krajobrazu Rijeke 
dubrovačke.Kako takav zahvat u prirodu ne dopuštaju i strogo zabranjuju mnogi zakoni kao što su: Zakon 
o zaštiti okoliša, Zakon o zaštiti prirode, Zakon o zaštiti buke, Zakon o zaštiti zraka,  Zakon o vodama. 
te niz drugih zakona i zakonskih pod akata (pravilnici, uredbe, odluke), a najveća prepreka su upravo 
desetci tisuća stanovnika tog akvatorija.Tražimo od nadležnih struktura da trenutno izbrišu koridor 
međunarodne brze ceste koji prolazi kroz ekološku mrežu NATURA 2000 u cijeloj dužini Rijeke 
dubrovačke, te predloži kvalitetno alternativno rješenje. 
 
Odgovor: 
Uvažava se. 
Međutim, koridori brze ceste, plinovoda i željeznice utvrđeni su u strateškim dokumentima Republike 
Hrvatske. S obzirom na očekivano prometno opterećenje trasa se planira kao dvotračna. Predmetna 
cesta je u prvom redu namijenjena povezivanju Dubrovnika i zračne luke brzom vezom , te povezivanja 
Dubrovnika i zračne luke s prometnom mrežom RH i županije, dok bi se tranzitni promet ranije usmjerio 
autocestom prema BiH i Crnoj Gori. Kod vođenja trase se pazilo na zone sanitarne zaštite izvorišta na 



 

IZMJENE I DOPUNE PROSTORNOG PLANA DUBROVAČKO-NERETVANSKE ŽUPANIJE 

Izvješće o Javnoj raspravi o Prijedlogu plana (23.siječnja do 22. veljače 2017.) 

Zavod za prostorno uređenje Dubrovačko-neretvanske županije 
ožujak, 2017./veljača 2018. 

 
235 

način da je položena po nižim kotama od izvorišta, a nizvodno od izvorišta Omble je položena na 
vijaduktu. 
Predmetna trasa je uvrštena u Prijedlog IDPPDNŽ kako bi se izbjegao negativni utjecaj na svjetsku baštinu 
grada Dubrovnika, budući je važeći Plan planirao trasu brze ceste južnim padinama Srđa. Trasa je 
predožena od strane Društve građevinskih inženjera i Društva arhitekata Dubrovnika i prihvaćena je od 
strane stručne javnosti na prezentaciji u Dubrovniku Trasa je uvrštena i u Prometnu studiju Grada 
Dubrovnika, GF Zagreb, 2012. 
U Prijedlog Izmjena i dopuna Plana uvrštena je i trasa s novim mostom preko Omble uz postojeći, koja 
bi vodila iz smjera Osojnika prema mostu dr. Franje Tuđmana, te dalje sjevernim padinama Srđa prema 
Šumetu i Župi dubrovačkoj. 
Međutim  sa stanovišta kulturno-povijesne baštine vođenje trase sjevernim padinama Srđa ima veliki 
utjecaj na fizički, prostorni i vizualni integritet ljetnikovaca (Bunić Kaboga) i na urbani prostor predgrađa 
Dubrovnika, što dovodi do velikog negativnog utjecaja na sve vrste baštine ne samo u neposrednom 
prostoru, već i šire. 
Isto tako, s obzirom na dobra svjetske baštine (Spomenička cjelina Dubrovnika), ovaj cestovni koridor se 
jednim dijelom nalazi u predloženoj „buffer“(kontaktnoj) zoni te će imati vrlo velik negativni utjecaj na 
šire vizualno okružje spomenika svjetske baštine, a posebno na važne elemente njegova funkcionalnog 
integriteta; vodovod i stare dubrovačke ljetnikovce. Glavne povijesne prilazne ceste i željeznica također 
bi bili narušeni. 
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Kristijan Pavlović 
20236 MOKOŠICA 
Knežica, Busljeno 12 
 
 
 
 

1. 

Protivi se dionici ucrtanog koridora međunarodne brze ceste od čvorišta Osojnik do čvorišta Brgat, 
značajnim krajobrazom Rijeke dubrovačke, koji je uvršten pod međunarodnu zaštitu ekološke mreže 
NATURA 2000 
 

Rijeka dubrovačka ekološki značajno područje (ZZP N.N. 80/13 čl. 53 st. 1, čl. 54 st.l, st.5) a napose njena 
sjeverna strana koja obiluje izuzetno velikim brojem izvorišta pitkom vodom (izvorište Točak Prijevor, 
izvorište Pod vodice, izvorište Ombla, izvorište Zlokrusi, izvorište Dražine, izvorište Obod, izvorište 
Milatovica, izvorište Pod Toretom, izvorište Bota, izvorište Knežica, izvorište Šumet među kojima je i 
najveće izvorište pitke vode južne Dalmacije (Ombla) iz koje se pitkom vodom opskrbljuje cijelo 
pučanstvo grada Dubrovnika i šireg gradskog područja. 
Taj krški ekološki sustav kojeg čine zaštićene sedimentne stijene padina brda na sjevernoj strani Rijeke 
dubrovačke predstavljaju prirodne vrijednosti od međunarodnog značaja, a u istom se nalazi ogroman 
broj važnih staništa i ugroženih divljih vrsta. 
Navedena dionica služi isključivo i samo za tranzit najviše teških kamiona balkanskih država i to: Turske, 
Bugarske, Rumunjske, Grčke, Makedonije, Albanije, Srbije, Crne gore te Bosne i Hercegovine, a jasno je 
i vidljivo da taj koridor ne rješava prometnu problematiku grada Dubrovnika i njegovog šireg područja. 
Što se problema buke tiče, ona je i u teoretskom smislu nerješiva, a kamoli u praksi. Očigledno 
projektantu nisu poznate činjenice da je Rijeka dubrovačka prirodni fjord omeđen planinskim lancem sa 
svoje sjeverne i južne strane po cijeloj duljini, te da je dio područja Rijeke dubrovačke već proglašen 
ugroženim od buke (dio GK Komolac).  
Kako se u fjordu stvara EHO, odnosno višekratno odbijanje zvuka već postojeće stanje u prostoru je 
alarmantno odnosno neizdrživo.Kako je nemoguće u tom koridoru spriječiti akcidentne situacije, a 
znajući da je upravo sjeverni dio Rijeke dubrovačke podložan najjačim udarima bure u županiji. 
Također „Zakon o vodama" ne dozvoljava takve zahvate građenja u sanitarnoj zoni prve B kategorije 
crpilišta pitke vode.Izvođenjem ovog cestovnog koridora, došlo bi do oštećivanja površinskih i 
podzemnih geoloških, hidrogeoloških i geomorfoloških vrijednosti, te do neminovnog onečišćenja i 
zagađenja pitke vode, a napose do ugrožavanja njezine iskoristivosti u značajnom krajobrazu Rijeke 
dubrovačke.Kako takav zahvat u prirodu ne dopuštaju i strogo zabranjuju mnogi zakoni kao što su: Zakon 
o zaštiti okoliša, Zakon o zaštiti prirode, Zakon o zaštiti buke, Zakon o zaštiti zraka,  Zakon o vodama. 
te niz drugih zakona i zakonskih pod akata (pravilnici, uredbe, odluke), a najveća prepreka su upravo 
desetci tisuća stanovnika tog akvatorija.Tražimo od nadležnih struktura da trenutno izbrišu koridor 
međunarodne brze ceste koji prolazi kroz ekološku mrežu NATURA 2000 u cijeloj dužini Rijeke 
dubrovačke, te predloži kvalitetno alternativno rješenje. 
 
Odgovor: 
Uvažava se. 
Međutim, koridori brze ceste, plinovoda i željeznice utvrđeni su u strateškim dokumentima Republike 
Hrvatske. S obzirom na očekivano prometno opterećenje trasa se planira kao dvotračna. Predmetna 
cesta je u prvom redu namijenjena povezivanju Dubrovnika i zračne luke brzom vezom , te povezivanja 
Dubrovnika i zračne luke s prometnom mrežom RH i županije, dok bi se tranzitni promet ranije usmjerio 
autocestom prema BiH i Crnoj Gori. Kod vođenja trase se pazilo na zone sanitarne zaštite izvorišta na 
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način da je položena po nižim kotama od izvorišta, a nizvodno od izvorišta Omble je položena na 
vijaduktu. 
Predmetna trasa je uvrštena u Prijedlog IDPPDNŽ kako bi se izbjegao negativni utjecaj na svjetsku baštinu 
grada Dubrovnika, budući je važeći Plan planirao trasu brze ceste južnim padinama Srđa. Trasa je 
predožena od strane Društve građevinskih inženjera i Društva arhitekata Dubrovnika i prihvaćena je od 
strane stručne javnosti na prezentaciji u Dubrovniku Trasa je uvrštena i u Prometnu studiju Grada 
Dubrovnika, GF Zagreb, 2012. 
U Prijedlog Izmjena i dopuna Plana uvrštena je i trasa s novim mostom preko Omble uz postojeći, koja 
bi vodila iz smjera Osojnika prema mostu dr. Franje Tuđmana, te dalje sjevernim padinama Srđa prema 
Šumetu i Župi dubrovačkoj. 
Međutim  sa stanovišta kulturno-povijesne baštine vođenje trase sjevernim padinama Srđa ima veliki 
utjecaj na fizički, prostorni i vizualni integritet ljetnikovaca (Bunić Kaboga) i na urbani prostor predgrađa 
Dubrovnika, što dovodi do velikog negativnog utjecaja na sve vrste baštine ne samo u neposrednom 
prostoru, već i šire. 
Isto tako, s obzirom na dobra svjetske baštine (Spomenička cjelina Dubrovnika), ovaj cestovni koridor se 
jednim dijelom nalazi u predloženoj „buffer“(kontaktnoj) zoni te će imati vrlo velik negativni utjecaj na 
šire vizualno okružje spomenika svjetske baštine, a posebno na važne elemente njegova funkcionalnog 
integriteta; vodovod i stare dubrovačke ljetnikovce. Glavne povijesne prilazne ceste i željeznica također 
bi bili narušeni. 
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Antun Martinović 
20236 MOKOŠICA 
Knežica, Busljeno 16 
 
 
 
 
 

1. 

Protivi se dionici ucrtanog koridora međunarodne brze ceste od čvorišta Osojnik do čvorišta Brgat, 
značajnim krajobrazom Rijeke dubrovačke, koji je uvršten pod međunarodnu zaštitu ekološke mreže 
NATURA 2000 
 

Rijeka dubrovačka ekološki značajno područje (ZZP N.N. 80/13 čl. 53 st. 1, čl. 54 st.l, st.5) a napose njena 
sjeverna strana koja obiluje izuzetno velikim brojem izvorišta pitkom vodom (izvorište Točak Prijevor, 
izvorište Pod vodice, izvorište Ombla, izvorište Zlokrusi, izvorište Dražine, izvorište Obod, izvorište 
Milatovica, izvorište Pod Toretom, izvorište Bota, izvorište Knežica, izvorište Šumet među kojima je i 
najveće izvorište pitke vode južne Dalmacije (Ombla) iz koje se pitkom vodom opskrbljuje cijelo 
pučanstvo grada Dubrovnika i šireg gradskog područja. 
Taj krški ekološki sustav kojeg čine zaštićene sedimentne stijene padina brda na sjevernoj strani Rijeke 
dubrovačke predstavljaju prirodne vrijednosti od međunarodnog značaja, a u istom se nalazi ogroman 
broj važnih staništa i ugroženih divljih vrsta. 
Navedena dionica služi isključivo i samo za tranzit najviše teških kamiona balkanskih država i to: Turske, 
Bugarske, Rumunjske, Grčke, Makedonije, Albanije, Srbije, Crne gore te Bosne i Hercegovine, a jasno je 
i vidljivo da taj koridor ne rješava prometnu problematiku grada Dubrovnika i njegovog šireg područja. 
Što se problema buke tiče, ona je i u teoretskom smislu nerješiva, a kamoli u praksi. Očigledno 
projektantu nisu poznate činjenice da je Rijeka dubrovačka prirodni fjord omeđen planinskim lancem sa 
svoje sjeverne i južne strane po cijeloj duljini, te da je dio područja Rijeke dubrovačke već proglašen 
ugroženim od buke (dio GK Komolac).  
Kako se u fjordu stvara EHO, odnosno višekratno odbijanje zvuka već postojeće stanje u prostoru je 
alarmantno odnosno neizdrživo.Kako je nemoguće u tom koridoru spriječiti akcidentne situacije, a 
znajući da je upravo sjeverni dio Rijeke dubrovačke podložan najjačim udarima bure u županiji. 
Također „Zakon o vodama" ne dozvoljava takve zahvate građenja u sanitarnoj zoni prve B kategorije 
crpilišta pitke vode.Izvođenjem ovog cestovnog koridora, došlo bi do oštećivanja površinskih i 
podzemnih geoloških, hidrogeoloških i geomorfoloških vrijednosti, te do neminovnog onečišćenja i 
zagađenja pitke vode, a napose do ugrožavanja njezine iskoristivosti u značajnom krajobrazu Rijeke 
dubrovačke.Kako takav zahvat u prirodu ne dopuštaju i strogo zabranjuju mnogi zakoni kao što su: Zakon 
o zaštiti okoliša, Zakon o zaštiti prirode, Zakon o zaštiti buke, Zakon o zaštiti zraka,  Zakon o vodama. 
te niz drugih zakona i zakonskih pod akata (pravilnici, uredbe, odluke), a najveća prepreka su upravo 
desetci tisuća stanovnika tog akvatorija.Tražimo od nadležnih struktura da trenutno izbrišu koridor 
međunarodne brze ceste koji prolazi kroz ekološku mrežu NATURA 2000 u cijeloj dužini Rijeke 
dubrovačke, te predloži kvalitetno alternativno rješenje. 
 
Odgovor: 
Uvažava se. 
Međutim, koridori brze ceste, plinovoda i željeznice utvrđeni su u strateškim dokumentima Republike 
Hrvatske. S obzirom na očekivano prometno opterećenje trasa se planira kao dvotračna. Predmetna 
cesta je u prvom redu namijenjena povezivanju Dubrovnika i zračne luke brzom vezom , te povezivanja 
Dubrovnika i zračne luke s prometnom mrežom RH i županije, dok bi se tranzitni promet ranije usmjerio 
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autocestom prema BiH i Crnoj Gori. Kod vođenja trase se pazilo na zone sanitarne zaštite izvorišta na 
način da je položena po nižim kotama od izvorišta, a nizvodno od izvorišta Omble je položena na 
vijaduktu. 
Predmetna trasa je uvrštena u Prijedlog IDPPDNŽ kako bi se izbjegao negativni utjecaj na svjetsku baštinu 
grada Dubrovnika, budući je važeći Plan planirao trasu brze ceste južnim padinama Srđa. Trasa je 
predožena od strane Društve građevinskih inženjera i Društva arhitekata Dubrovnika i prihvaćena je od 
strane stručne javnosti na prezentaciji u Dubrovniku Trasa je uvrštena i u Prometnu studiju Grada 
Dubrovnika, GF Zagreb, 2012. 
U Prijedlog Izmjena i dopuna Plana uvrštena je i trasa s novim mostom preko Omble uz postojeći, koja 
bi vodila iz smjera Osojnika prema mostu dr. Franje Tuđmana, te dalje sjevernim padinama Srđa prema 
Šumetu i Župi dubrovačkoj. 
Međutim  sa stanovišta kulturno-povijesne baštine vođenje trase sjevernim padinama Srđa ima veliki 
utjecaj na fizički, prostorni i vizualni integritet ljetnikovaca (Bunić Kaboga) i na urbani prostor predgrađa 
Dubrovnika, što dovodi do velikog negativnog utjecaja na sve vrste baštine ne samo u neposrednom 
prostoru, već i šire. 
Isto tako, s obzirom na dobra svjetske baštine (Spomenička cjelina Dubrovnika), ovaj cestovni koridor se 
jednim dijelom nalazi u predloženoj „buffer“(kontaktnoj) zoni te će imati vrlo velik negativni utjecaj na 
šire vizualno okružje spomenika svjetske baštine, a posebno na važne elemente njegova funkcionalnog 
integriteta; vodovod i stare dubrovačke ljetnikovce. Glavne povijesne prilazne ceste i željeznica također 
bi bili narušeni. 
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Ante Ševelj 
20236 MOKOŠICA 
Gornji Rožat 65 
 
 

1. 

Smatra da ne postoji razumljivo rješenje rasterećenja prometnice prema gradu Dubrovniku, već se 
promet (tranzitni ili lokalni) prebacuje na brzu cestu Osojnik-Debeli Brijeg, koja prolazi sjevernim i 
istočnim padinama Rijeke Dubrovačke, čime bi se narušila kvaliteta života stanovnika rijeke dubrovačke, 
ugrozila poljoprivreda kojom se bave stanovnici, te brojna izvorišta pitke vode kao i arheološka nalazišta.  
Također je ekonomski i financijsko upitna jer se ne rješava problem velike frekvencije prometa sa D-8 
prema Dubrovniku, i iz Dubrovnika prema ZL Čilipi. 
Ovim rješenjem bi se samo kroz rijeku dubrovačku trebalo napraviti, novi most, vijadukt, dužine cca 
530m te nove prometnice dužine cca 12 km, samo za tranzitni promet prema drugim zemljama.  
U spomenutim studijama se navodi samo broj vozila u ljetnim mjesecima koja prolaze kroz Župu 
dubrovačku, koja je preopterećena, a ne navodi se brojčano, lokalni promet (ljudi koji putuju s posla do 
svojih stanova ili kuća), promet koji sačinjavaju turisti (Dubrovnik - ZL Čilipi), također se ne navodi 
tranzitni promet Osojnik-Debeli Brijeg, (koji je najvjerojatniji još najmanji). 
 
Odgovor: 
Uvažava se. 
Međutim, koridori brze ceste, plinovoda i željeznice utvrđeni su u strateškim dokumentima Republike 
Hrvatske. S obzirom na očekivano prometno opterećenje trasa se planira kao dvotračna. Predmetna 
cesta je u prvom redu namijenjena povezivanju Dubrovnika i zračne luke brzom vezom , te povezivanja 
Dubrovnika i zračne luke s prometnom mrežom RH i županije, dok bi se tranzitni promet ranije usmjerio 
autocestom prema BiH i Crnoj Gori. Kod vođenja trase se pazilo na zone sanitarne zaštite izvorišta na 
način da je položena po nižim kotama od izvorišta, a nizvodno od izvorišta Omble je položena na 
vijaduktu. 
Predmetna trasa je uvrštena u Prijedlog IDPPDNŽ kako bi se izbjegao negativni utjecaj na svjetsku baštinu 
grada Dubrovnika, budući je važeći Plan planirao trasu brze ceste južnim padinama Srđa. Trasa je 
predožena od strane Društve građevinskih inženjera i Društva arhitekata Dubrovnika i prihvaćena je od 
strane stručne javnosti na prezentaciji u Dubrovniku Trasa je uvrštena i u Prometnu studiju Grada 
Dubrovnika, GF Zagreb, 2012. 
U Prijedlog Izmjena i dopuna Plana uvrštena je i trasa s novim mostom preko Omble uz postojeći, koja 
bi vodila iz smjera Osojnika prema mostu dr. Franje Tuđmana, te dalje sjevernim padinama Srđa prema 
Šumetu i Župi dubrovačkoj. 
Međutim  sa stanovišta kulturno-povijesne baštine vođenje trase sjevernim padinama Srđa ima veliki 
utjecaj na fizički, prostorni i vizualni integritet ljetnikovaca (Bunić Kaboga) i na urbani prostor predgrađa 
Dubrovnika, što dovodi do velikog negativnog utjecaja na sve vrste baštine ne samo u neposrednom 
prostoru, već i šire. 
Isto tako, s obzirom na dobra svjetske baštine (Spomenička cjelina Dubrovnika), ovaj cestovni koridor se 
jednim dijelom nalazi u predloženoj „buffer“(kontaktnoj) zoni te će imati vrlo velik negativni utjecaj na 
šire vizualno okružje spomenika svjetske baštine, a posebno na važne elemente njegova funkcionalnog 
integriteta; vodovod i stare dubrovačke ljetnikovce. Glavne povijesne prilazne ceste i željeznica također 
bi bili narušeni. 
Koridor sjeverne padine Srđa, unatoč načelnoj izvedivosti trase limitiranih tehničkih elemenata ne 
omogućava kvalitetnu integraciju brze ceste s postojećom mrežom prometnica, naseljenih mjesta i 
gospodarskih žarišta, odnosno izvedbu odgovarajuće nove mreže spojnih prometnica i čvorišta koja bi 
ostvarila siguran, protočan i ekonomski isplativ prometni sustav šireg prostora Grada Dubrovnika.   
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Ivan Ševelj 
20236 MOKOŠICA 
Gornji Prijevor 13 
 
 

1. 

Smatra da ne postoji razumljivo rješenje rasterećenja prometnice prema gradu Dubrovniku, već se 
promet (tranzitni ili lokalni) prebacuje na brzu cestu Osojnik-Debeli Brijeg, koja prolazi sjevernim i 
istočnim padinama Rijeke Dubrovačke, čime bi se narušila kvaliteta života stanovnika rijeke dubrovačke, 
ugrozila poljoprivreda kojom se bave stanovnici, te brojna izvorišta pitke vode kao i arheološka nalazišta.  
Također je ekonomski i financijsko upitna jer se ne rješava problem velike frekvencije prometa sa D-8 
prema Dubrovniku, i iz Dubrovnika prema ZL Čilipi. 
Ovim rješenjem bi se samo kroz rijeku dubrovačku trebalo napraviti, novi most, vijadukt, dužine cca 
530m te nove prometnice dužine cca 12 km, samo za tranzitni promet prema drugim zemljama.  
U spomenutim studijama se navodi samo broj vozila u ljetnim mjesecima koja prolaze kroz Župu 
dubrovačku, koja je preopterećena, a ne navodi se brojčano, lokalni promet (ljudi koji putuju s posla do 
svojih stanova ili kuća), promet koji sačinjavaju turisti (Dubrovnik - ZL Čilipi), također se ne navodi 
tranzitni promet Osojnik-Debeli Brijeg, (koji je najvjerojatniji još najmanji). 
 

Odgovor: 
Uvažava se. 
Međutim, koridori brze ceste, plinovoda i željeznice utvrđeni su u strateškim dokumentima Republike 
Hrvatske. S obzirom na očekivano prometno opterećenje trasa se planira kao dvotračna. Predmetna 
cesta je u prvom redu namijenjena povezivanju Dubrovnika i zračne luke brzom vezom , te povezivanja 
Dubrovnika i zračne luke s prometnom mrežom RH i županije, dok bi se tranzitni promet ranije usmjerio 
autocestom prema BiH i Crnoj Gori. Kod vođenja trase se pazilo na zone sanitarne zaštite izvorišta na 
način da je položena po nižim kotama od izvorišta, a nizvodno od izvorišta Omble je položena na 
vijaduktu. 
Predmetna trasa je uvrštena u Prijedlog IDPPDNŽ kako bi se izbjegao negativni utjecaj na svjetsku baštinu 
grada Dubrovnika, budući je važeći Plan planirao trasu brze ceste južnim padinama Srđa. Trasa je 
predožena od strane Društve građevinskih inženjera i Društva arhitekata Dubrovnika i prihvaćena je od 
strane stručne javnosti na prezentaciji u Dubrovniku Trasa je uvrštena i u Prometnu studiju Grada 
Dubrovnika, GF Zagreb, 2012. 
U Prijedlog Izmjena i dopuna Plana uvrštena je i trasa s novim mostom preko Omble uz postojeći, koja 
bi vodila iz smjera Osojnika prema mostu dr. Franje Tuđmana, te dalje sjevernim padinama Srđa prema 
Šumetu i Župi dubrovačkoj. 
Međutim  sa stanovišta kulturno-povijesne baštine vođenje trase sjevernim padinama Srđa ima veliki 
utjecaj na fizički, prostorni i vizualni integritet ljetnikovaca (Bunić Kaboga) i na urbani prostor predgrađa 
Dubrovnika, što dovodi do velikog negativnog utjecaja na sve vrste baštine ne samo u neposrednom 
prostoru, već i šire. 
Isto tako, s obzirom na dobra svjetske baštine (Spomenička cjelina Dubrovnika), ovaj cestovni koridor se 
jednim dijelom nalazi u predloženoj „buffer“(kontaktnoj) zoni te će imati vrlo velik negativni utjecaj na 
šire vizualno okružje spomenika svjetske baštine, a posebno na važne elemente njegova funkcionalnog 
integriteta; vodovod i stare dubrovačke ljetnikovce. Glavne povijesne prilazne ceste i željeznica također 
bi bili narušeni. 
Koridor sjeverne padine Srđa, unatoč načelnoj izvedivosti trase limitiranih tehničkih elemenata ne 
omogućava kvalitetnu integraciju brze ceste s postojećom mrežom prometnica, naseljenih mjesta i 
gospodarskih žarišta, odnosno izvedbu odgovarajuće nove mreže spojnih prometnica i čvorišta koja bi 
ostvarila siguran, protočan i ekonomski isplativ prometni sustav šireg prostora Grada Dubrovnika.   
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Stijepo Ševelj 
20236 MOKOŠICA 
Gornji Rožat 65 
 
 

1. 

Smatra da ne postoji razumljivo rješenje rasterećenja prometnice prema gradu Dubrovniku, već se 
promet (tranzitni ili lokalni) prebacuje na brzu cestu Osojnik-Debeli Brijeg, koja prolazi sjevernim i 
istočnim padinama Rijeke Dubrovačke, čime bi se narušila kvaliteta života stanovnika rijeke dubrovačke, 
ugrozila poljoprivreda kojom se bave stanovnici, te brojna izvorišta pitke vode kao i arheološka nalazišta.  
Također je ekonomski i financijsko upitna jer se ne rješava problem velike frekvencije prometa sa D-8 
prema Dubrovniku, i iz Dubrovnika prema ZL Čilipi. 
Ovim rješenjem bi se samo kroz rijeku dubrovačku trebalo napraviti, novi most, vijadukt, dužine cca 
530m te nove prometnice dužine cca 12 km, samo za tranzitni promet prema drugim zemljama.  
U spomenutim studijama se navodi samo broj vozila u ljetnim mjesecima koja prolaze kroz Župu 
dubrovačku, koja je preopterećena, a ne navodi se brojčano, lokalni promet (ljudi koji putuju s posla do 
svojih stanova ili kuća), promet koji sačinjavaju turisti (Dubrovnik - ZL Čilipi), također se ne navodi 
tranzitni promet Osojnik-Debeli Brijeg, (koji je najvjerojatniji još najmanji). 
 

Odgovor: 
Uvažava se. 
Međutim, koridori brze ceste, plinovoda i željeznice utvrđeni su u strateškim dokumentima Republike 
Hrvatske. S obzirom na očekivano prometno opterećenje trasa se planira kao dvotračna. Predmetna 
cesta je u prvom redu namijenjena povezivanju Dubrovnika i zračne luke brzom vezom , te povezivanja 
Dubrovnika i zračne luke s prometnom mrežom RH i županije, dok bi se tranzitni promet ranije usmjerio 
autocestom prema BiH i Crnoj Gori. Kod vođenja trase se pazilo na zone sanitarne zaštite izvorišta na 
način da je položena po nižim kotama od izvorišta, a nizvodno od izvorišta Omble je položena na 
vijaduktu. 
Predmetna trasa je uvrštena u Prijedlog IDPPDNŽ kako bi se izbjegao negativni utjecaj na svjetsku baštinu 
grada Dubrovnika, budući je važeći Plan planirao trasu brze ceste južnim padinama Srđa. Trasa je 
predožena od strane Društve građevinskih inženjera i Društva arhitekata Dubrovnika i prihvaćena je od 
strane stručne javnosti na prezentaciji u Dubrovniku Trasa je uvrštena i u Prometnu studiju Grada 
Dubrovnika, GF Zagreb, 2012. 
U Prijedlog Izmjena i dopuna Plana uvrštena je i trasa s novim mostom preko Omble uz postojeći, koja 
bi vodila iz smjera Osojnika prema mostu dr. Franje Tuđmana, te dalje sjevernim padinama Srđa prema 
Šumetu i Župi dubrovačkoj. 
Međutim  sa stanovišta kulturno-povijesne baštine vođenje trase sjevernim padinama Srđa ima veliki 
utjecaj na fizički, prostorni i vizualni integritet ljetnikovaca (Bunić Kaboga) i na urbani prostor predgrađa 
Dubrovnika, što dovodi do velikog negativnog utjecaja na sve vrste baštine ne samo u neposrednom 
prostoru, već i šire. 
Isto tako, s obzirom na dobra svjetske baštine (Spomenička cjelina Dubrovnika), ovaj cestovni koridor se 
jednim dijelom nalazi u predloženoj „buffer“(kontaktnoj) zoni te će imati vrlo velik negativni utjecaj na 
šire vizualno okružje spomenika svjetske baštine, a posebno na važne elemente njegova funkcionalnog 
integriteta; vodovod i stare dubrovačke ljetnikovce. Glavne povijesne prilazne ceste i željeznica također 
bi bili narušeni. 
Koridor sjeverne padine Srđa, unatoč načelnoj izvedivosti trase limitiranih tehničkih elemenata ne 
omogućava kvalitetnu integraciju brze ceste s postojećom mrežom prometnica, naseljenih mjesta i 
gospodarskih žarišta, odnosno izvedbu odgovarajuće nove mreže spojnih prometnica i čvorišta koja bi 
ostvarila siguran, protočan i ekonomski isplativ prometni sustav šireg prostora Grada Dubrovnika.   
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Tomislava Bule-Radaljac 
20340 PLOČE 
Trg Josipa bana Jelačiča 4 
 
 
 
 
 

1. 

Traži se odbacivanje navoda tj. izuzimanja Vinogorja Komarna iz navoda iz Strateške procjene utjecaja 
na okoliš, a koji se tiču površina koje su prije bile šumske a sada su poljoprivredne i nalaze se u granicama 
vinogorja Komarna te da se izuzmu kao dio koji nije prihvatljiv. 
U tekstu studije poziva se na ekološku mrežu bez dodatnih elaboriranja o prijetnjama, pritiscima i 
aktivnostima sa stopama rizika po samu mikrolokaciiu VINOGORJA KOMARNA. 
Važnost ekološke mreže se ne smije umanjivati međutim održivi razvoj je svakako važan te jednako tako 
je po mom osobnom mišljenu je vrlo važno i hitno napraviti strategiju upravljanja područjem ekološke 
mreže i područja obuhvaćena ramsarskom konvencijom s stručnim analizama i spriječavanjima prijetnji 
i mjerama ublažavanja potencijalnim projekata i zahvata na istu. 
 
• Posebni rezervat „Malostonski zaljev i malo more". 
 

Smatram kako jednako tako treba uzeti u obzir paradoks mogućnosti gradnje u građevinskom području 
zahvata „Malostonskog zaljeva „ dok se za sva druga područja a strogo zabranjuje a da pritom ne 
zaboravimo ugrozu iz Bosne i Hercegovine.Također je važno donijeti prostorni plan rezervata kako bismo 
ubuduće izbjegli ovakve situacije. 
Gotovo svi članovi vinogorja su i ujedno i članovi LAG-a te smatram se i osobno pozvanom dati primjedbu 
na studiju želeći doprinijeti održivom razvoju i podršci podzetništvu a temeljeno na analizama i stručnim 
podlogama. 
 
Odgovor: 
Usvaja se. 
Šumska zemljišta koja se Odlukama Vlade RH o osnivanju služnosti na šumskom zemljištu u vlasništvu 
Republike Hrvatske radi podizanja višegodišnjih nasada prenamjenjuju u poljoprivredna zemljišta ucrtat 
će se kao poljoprivredna zemljišta sukladno novim podacima Hrvatskih šuma. 
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Darko Mihović 
20000 DUBROVNIK 
Padre Perice 7 
 
 
 
 
 

1. 

U popisu područja gospodarske namjene ugostiteljsko-turističke namjene u Općini Dubrovačko primorje 
predložena je preraspodjela izdvojenog građevinskog područja izvan naselja ugostiteljsko turističke 
namjene Banići u Kručica u istim prostornim i jediničnim gabaritima.  
 
U obrazloženju se ne spominje razlog promjene lokacije planiranog ugostiteljsko-turističkog kompleksa, 
dok je u grafičkom prikazu korištenja i namjene površina dio uvale Budima još uvijek označen crvenom 
oznakom T (turistička namjena). 
Predlaže se da se u tekstu prijedloga isto ispravi te da ostane kompleks Banići, kako je to i prikazano na 
grafičkom prikazu. 
 
Odgovor: 
Ne usvaja se. 
U Prijedlogu IDPPDNŽ je zona izdvojene ugostiteljsko-turističke namjene izvan naselja Budima od 16,0 
ha smanjena na 11,00 ha (za dio zone s druge strane magistrale), a preostalih 5,0 ha preraspodjeljeno je 
u novu zonu izdvojene ugostiteljsko-turističke namjene izvan naselja Kručica u uvali Janska radi traženja 
Općine Dubrovačko primorje. Sukladno tome zone su prikazane u grafičkom dijelu IDPPDNŽ. 
 


