URBANISTICKI PLAN UREDENJA ,,ZRACNA LUKA CILIPI 1¢
KNJIGA Il — OBVEZNI PRILOZI
IZVORNIK

.1 OBRAZLOZENJE
1. POLAZISTA

Uvod

Opcéina Konavle Trumbicev put 25, 20210 Cavtat (Nositelj izrade), Zracna luka Dubrovnik
d.o.o. Cilipi BB, 20213 Cilipi (Osiguravatelj sredstava) i Trames d.0.0., Gradiéevo 1, 20 236
Mokosica, Dubrovnik (Struéni lzradiva€) (promjena imena tvrtke 2014 g. u Trames Consultants
d.o.o., Vukovarska 30, 20 000 Dubrovnik) sklopili su dana 29. VeljaCe 2012. godine u Dubrovniku
Ugovor (br.09/2012) o financiranju i izradi Urbanisti€kog plana uredenja ,,Zraéna luka Cilipi 1¢
(u daljnjem tekstu: Plan ili UPU).

Zakonske pretpostavke

Clankom 157. Odluke o donosenju Prostornog plana uredenja Opdine Konavle (,Sluzbeni glasnik
Opcine Konavle“ br. 09/07, 01/08 i 06/08), te Odlukom o izradi Plana (,Sluzbeni glasnik Opcine
Konavle® broj 10/11. i 05/14.) odredena je obveza izrade UrbanistiCckog plana uredenja ,Zracna
luka Cilipi 1

Urbanisti¢ki plan uredenja ,Zraéna luka Cilipi 1“ izraden je u skladu s vaZeéom prostornom

dokumentacijom i zakonskom regulativom:

1.  Prostornim planom Dubrovacko - neretvanske Zupanije (,Sluzbeni glasnik Dubrovacko —
neretvanske Zupanije* br. 06/03, 03/05, 03/06, 07/10, 04/12-isp. i 09/13) - PPDNZ;

2. Prostornim planom uredenja Opcine Konavle (,Sluzbeni glasnik Opcine Konavile® br. 09/07,
01/08 i 06/08);

3.  Odlukom o izradi Urbanisti¢kog plana uredenja ,Zraéna luka Cilipi 1(,Sluzbeni glasnik
Opcine Konavle“ br. 10/11 i 05/14);

4.  Zakonom o prostornom uredenju i gradnji (,Narodne novine*, broj: 76/07, 38/09, 55/11,
90/11, 50/12, 55/12 i 80/13);

5.  Zakonom o prostornom uredenju (NN 153/13);

6. Zakon o izmjenama i dopunama Zakona o ucinkovitom kori§tenju energije u neposrednoj
potrosnji (NN 55/12, ¢lanak 31, stavak 6. );

7. Pravilnikom o sadrzaju, mjerilima kartografskih prikaza, obveznim prostornim pokazateljima i
standardu elaborata prostornih planova (NN 106/98, 39/04, 45/04 i 163/04);
te drugim vazecim tehni¢kim propisima, normama i obveznim standardima.

Austrijska tvrtka Airport Consulting Vienna GmbH (ACV) i njezini partneri Ljubljanski urbanisti¢ni
zavod, d.d. (LUZ), Airport Design Management, GmbH. (ADM) i Oikos d.o.o. za klijenta Zracna
luka Dubrovnik d.o.o. izradili su Zavrsno izvjesée — Glavni plan - Medunarodna zrac¢na luka
Dubrovnik (u daljnjem tekstu Master Plan) u studenom 2012. godine. Master Plan je predlozio
dugorocni strateski plan razvoja i uredenja cjelovitog kompleksa Zra¢ne luke Dubrovnik do 2032.
godine.

Master Plan je koriSten kao polazna osnova za izradu Urbanistickog plana uredenja ,,Zracna
luka Cilipi 1“ te su njegove analize i podaci uvrsteni u tekstualne i graficke dijelove
Urbanisti¢kog plana uredenja.

Urbanisti¢kim planom uredenja Cilipi 1 (u daljnjem tekstu UPU), a po$tujuéi uvjete i smjernice
planova viSeg reda odredit ¢e se prostorni razvoj zone s osnovom prostornih i funkcionalnih
rieSenja; prometnu, uliénu i komunalnu infrastrukturnu mrezu, te smjernice za oblikovanje,
koriStenje i uredenje prostora u svrhu privodenja prostora planiranoj namjeni.

Obveza izrade procjene utjecaja na okoli§ (Studija o utjecaju zahvata na okoli§) propisana je
Uredbom o procjeni utjecaja zahvata na okolis (NN 64/2008).
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Clankom 3. i Prilogom 1. Uredbe odredeni su zahvati za koje je potrebna izrada Studije — u koje
pripada (pod tockom 11.) Gradnja aerodroma cija je poletno-sletna staza duZine 2.100 m ili
vise, te (pod tockom 39.) svaka izmjena zahvata ili rekonstrukcija gradevina s tog Popisa.

Plan je izraden u mijerilu 1:2.000 na geodetskoj snimci koju je izradio GEOPLAN d.o.0. Dubrovnik,
u studenom 2011 godine i azuriran u studenom 2012. godine, te ovjerio ovlasteni dipl. ing. geod.
Ivica Ogresta. Sa geodetskom snimkom preklopljen je i katastarski plan.

1.1. Polozaj, zna€aj i posebnosti zone u prostoru Op¢€ine

Zona obuhvata Plana — Zracna luka Cilipi 1 - nalazi se u Opéini Konavle, a obuhvaéa dijelove
naselja Mocici i Cilipi. Udaljena je cca 22 km od grada Dubrovnika, te oko 7.5 km od Cavtata, te je
putem Jadranske magistrale (D-8) prometno povezana sa cijelom regijom.
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Prilog 1. lzvod iz kartografskog prikaza 4. “Gradevinska podrucja naselja i podrucja posebnih uvjeta za koriStenje — 0.
Granice naselja” - PPUO KONAVLE. Polozaj Zra¢ne luke Cilipi oznacen je crvenim kruzicem

Zraéna luka Dubrovnik (u daljnjem tekstu ZLD) sa stalnim medunarodnim graniénim prijelazom
I. kategorije jedan je od najvaznijih prometnih objekata u povezivanju kako Opc¢ine tako i cijele
Dubrovacko — neretvanske zupanije s ostalim dijelovima RH, Europom i svijetom.

Zraéna luka Dubrovnik u Cilipima ima odobrenje za obavljanje domaceg i medunarodnog civilnog
zracnog prometa za zrakoplove koji odgovaraju karakteristikama kodnog slova E prema pravilima
ICAO-a, sa uzletno — sletnom stazom duzine 3.300 m. Ima odgovaraju¢e uredaje za grani¢nu
kontrolu te carinske sluzbenike za registraciju putnika i zracnog tereta s odredistima u
schengenskim i neschengenskim zemljama. Od 1999. godine grani¢ni prijelaz i regionalni zraéni
promet dobili su na vaznosti.

Vlasnistvo: Republika Hrvatska 55%, Dubrovacko-neretvanska zupanija 20%, Grad
Dubrovnik 10% i Opé¢ina Konavla 15%. Operater je Zra€na luka Dubrovnik. Nadmorska visina
je 152,6 m / 527 ft. Koordinate: 42°33°'40"N; 18°16'24"E

ZLD ¢ini jednu od Sest zra¢nih luka iste kategorije u Republici Hrvatskoj, a nakon zraéne luke
Zagreb, druga je najprometnija zracna luka u Hrvatskoj.
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Zraéna luka Dubrovnik smjestena je na jugu Hrvatske i glavna je toCka ulaza u Dubrovacko-
neretvansku Zupaniju. Do zracne luke moze se doci iz Dubrovnika za otprilike 30 minuta redovnom

autobusnom linijom, taksijem ili automobilom.

U Zracnoj luci Dubrovnik prometuje 28 zrakoplovnih tvrtki koje pruzaju usluge za 46 nacionalnih i
medunarodnih odredista. Nepostojanje mati¢nog prijevoznika nedostatak je zraéne luke, medutim,

luka je baza tvrtke Croatia Airlines.

Redovna rutna mreza pokriva sva glavna europska odredista:
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Prilog 2: Redovna rutna mreza Zraéne luke Dubrovnik (Izvor: MasterPlan © Airport Consulting Vienna GmbH)

U usporedbi s 2005. godinom, u 2011. u zra¢noj luci prometovalo je 6 niskotarifnih prijevoznika (6

LCC-a u 2005.) koji su nudili 21 odrediste (16 odredista u 2005. godini).
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Prilog 3: LCC rutna mreza Zra¢ne luke Dubrovnik (Izvor: MasterPlan © Airport Consulting Vienna GmbH)

| 2007
PAX | 1083 179‘} 11120330 ’ 1143037 | 1190463 | 1121096 | 1269423 | 1348389
Kretanja | 14 365 ‘ 14 855 { 15047 14 822 14 342 15539 16 050
Teret (t) 677 | 741 { 847”1 997 515 406 419

Prilog 4: Kretanje prometa u Zra¢noj luci Dubrovnik (Izvor: MasterPlan © Airport Consulting Vienna GmbH)

Jedinstven polozaj Dubrovnika te njegova slabija cestovna povezanost s regijom podrzava
¢injenicu da je razvoj zracnog prometa od kljuénog znacaja za turisti¢ki razvoj cijelog podrudja.

Zra€na luka Dubrovnik ostvarila je 1.348.389 putnika u 2011. godini.

U izoliranom dijelu Dubrovacko-neretvanske Zupanije zivi 80.000 stanovnika, ne postoji cestovna
veza visoke razine ni sa kojim dijelom Republike Hrvatske ili Europske unije; ne postoji Zeljeznicka
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veza ni sa kojim dijelom Republike Hrvatske ili Europske unije; te niti jednom pomorskom vezom ni
sa kojim dijelom Republike Hrvatske ili Europske unije ne prometuje se tijekom cijele godine, a
250.000 putnika godisnje putuje izmedu Dubrovnika i Zagreba kao administrativhog centra.

Hrvatski turizam dobro je razvijena gospodarska grana, a zemlja je privlaéno i medunarodno
priznato turisticko odrediSte, posebno zahvaljujuéi dugoj obali i dobro o&uvanim obalnim
renesansnim gradovima, poput Dubrovnika.

Grad Dubrovnik i Dubrovagko-neretvanska Zupanija prepoznati su kao atraktivno turisti¢ko
odrediste s jakim potencijalom rasta turista u dolasku, $to je snazno povezano s opéim razvojem
turizma u Hrvatskoj. Na tom podrucju je jo$ uvijek uoc€ljiv nedostatak hotelskih kapaciteta i
turistiCke ponude $to u ovom trenutku smanjuje potencijal putnika u dolasku. Prerazmjestaj hotela i
novi projekti proSirenja turistickin kapaciteta su u tijeku. Na taj nacin rijeSiti ¢e se nedostatak
kapaciteta na srednjoro¢noj i dugoro¢noj osnovi, a dodatna ponuda ¢e produziti turisticku sezonu

Podaci Dubrovacko-neretvanske Zupanije pokazuju da je 2011. godine regija zabiljeZila dolazak
ukupno 950.415 stranih posjetitelja, 3to je 5,7% viSe u odnosu na prethodnu godinu. Prema
podacima o zratnom prometu Zra¢ne luke Dubrovnik, koja je u 2011. zabiljezila milijun
medunarodnih putnika, oko 57% svih medunarodnih posjetitelja Dubrovacko-neretvanske Zupanije
doSlo je zraCnim putem. Putovanje zrakom glavni je nacin prijevoza i poslovnih putnika.

Glavna ulazna trzista za dubrovacku regiju su Francuska (10,7%), Velika Britanija (9,2%) i
Njemacka (8,2%), dakle posjetitelji koji dolaze zrakoplovom.

U 2011. godini, nakon viSegodiSnjeg pada, povecao se i udio domadih turista za 15,2%, dosegavsi
brojku od gotovo 96.500 turista.

Dubrovacko-neretvanska zupanija dobro je poznato turisticko odrediSte; proSirenje mreze letova na
zimsko razdobilje bit ¢e u skladu s europskim trendom kracih, ali ¢e$¢ih boravaka.

Dugoro¢no gledano, 2032. godine dubrovacki bi turizam mogao dosegnuti brojku od oko 2,3
milijuna posijetitelja od kojih bi vecéina, njih 2 milijuna, bili strani gosti.

Koncept putovanja brodom za krstarenje i zrakoplovom “Cruise & Fly” (C&F), koji nudi paketne
aranzmane leta zrakoplovom i prelaska na brod te porast hodoCasni¢kog prometa (uglavnom u
Medugorje) povecat ¢e privlaénost Dubrovnika i Dubrovacko — neretvanske zupanije.

Ulazak u Schengenski prostor (oCekuje se 2016. godine) imat ¢e pozitivan utjecaj na razvoj
zraénog prometa.

U usporedbi s veéim europskim gradovima gravitirajuée podruc€je ZLD pokazuje relativho slabu
makroekonomsku pozadinu s razmjerno niskim odlaznim potencijalom, ali i visokim dolaznim
potencijalom. PoboljSanje lokalnih cestovnih veza poveéat ¢e gravitacijsko podrucje Zracne luke
Dubrovnik i njezin odlazni potencijal.

Regionalne granice neposrednog gravitacijskog podruéja ZraCne luke Dubrovnik obuhvacéaju
brojku od oko 411.000 stanovnika. Gravitiraju¢e podruCje neke zracne luke definira se kao
podrucje koje okruzuje tu zra¢nu luku na udaljenosti od 2 do 2,5 sata voznje automobilom do/iz
zracne luke (otprilike 100 -150 km).

Glavnu bi pozornost trebalo posvetiti tome da se regija u€ini pristupacnijom — u tom smislu razvoj
Zracne luke Dubrovnik poveéao bi konkurentnost u odnosu na druge zraCne luke te bi izvrsno
oshazio ne samo dolazni turizam, vec¢ i putovanja.

Trames Consultants d.o.0., prosinac 2014. godina
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Vizija i strateski ciljevi definiraju ulogu Zra¢nu luku Dubrovnik na sljedec¢i nacin:

(1) Zra€na luka Dubrovnik preuzima vaznu ulogu kao regionalna zra¢na luka, pruzajuéi od samog
pocCetka visokokvalitetne usluge regionalnim prijevoznicima i putnicima.

(2) Zra¢na luka Dubrovnik funkcionira kao snazan "gospodarski motor" regije i drzave.

(3) Zra¢na luka Dubrovnik preuzima ulogu "sluzbene posjetnice" za regiju.

(4) Zra¢na luka Dubrovnik jam¢i operativhu spremnost u svakom trenutku i razvija nove
komercijalne segmente poslovanja.

(5) Uz turistiCke i poslovne prilike kao glavne izvore prihoda u regiji, klju¢ni pokretac uspjeha
Zracne luke Dubrovnik njezin je dolazni promet od putovanja radi odmora i razonode s glavnih
ciljnih trzista:

a) Sirenje prometa "od tocke do to¢ke" na kljuéna turisticka trzista kao $to su Njemacka,
Austrija, Engleska, Francuska i sl.

b) Priklju¢ni promet ("feeder") iz/u prometna &vorista mati¢nog prijevoznika (ranije prisutnog u
zraénoj luci) koiji koristi DBV kao krajnju odrediSnu luku.

c¢) Vise veza za turistiCka trzista u procvatu, poput Skandinavije, Ukrajine, Turske, Dubai-a,
Rusije, Azije i Bliskog istoka.

d) Promet opéeg zrakoplovstva, uklju€ujuéi mlaznjake za rukovoditelje i privatne Carter-
zrakoplove, predstavljat ¢e zanimljiv prometni segment za Dubrovnik.

Dodatni potencijal

Uz osnovnu potraznju generiranu unutar gravitacijskog podruc¢ja Zra¢ne luke Dubrovnik uo¢ava se
i dodatni potencijal za snazniji razvoj. Dodatni potencijal rezultat je opsezne trziSne i ekonomske
analize. Prema predlozZenoj strategiji, u kombinaciji s intenzivnim marketindkim aktivnostima (npr.
C&F marketing), taj se dodatni potencijal smatra ostvarivim.

Definirane su sljedece pretpostavke za dodatni medunarodni potencijal:

» Nakon dovrsetka izgradnje koja ¢e uklju€ivati putnicki terminal za kruzna putovanja Zra¢na luka
Dubrovnik postat ée mati¢na luka za takva putovanja (2013. — 2014.).

» Mati¢na luka za brodove izmedu 700 i 1.500 PAX (putnika).

* 150.000 nocenja u mati¢noj luci za kruzna putovanja 2020. godine. Pretpostavlja se da ¢e svaki
posijetitelj ostvariti priblizno 1,5 noc¢enja, odnosno da ¢e u 2020. godini mati¢na luka za kruzna
putovanja imati 100.000 posjetitelja.

* Do kraja planiranog razdoblja udio putnika na kruznim putovanjima iz mati¢ne luke narast ¢e na
otprilike 10% ukupnog broja putnika na kruznim putovanjima.

Prosje€na godiSnja Prosjecna godiSnja stopa Prosjecna godisSnja

Posjetitelji na kruznim

= stopa rasta rasta stopa rasta
pliavaniina 2006. — 2011. 2014. — 2022. 2014. — 2032.
U tranzitu 13,9% 3.8% 3,8%
U mati¢noj luci - 33,3% 16,8%
Ukupno 13,9% 4,8% 4,3%

Posijetitelji na kruznim

putovanjima

U tranzitu 705 292 894 548 1 805 760
U mati¢noj luci 0 10 500 200 640
Ukupno 705 292 905 048 2 006 399
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Cruise Ship passenger traffic forecast until 2032 - home port & transit PAX (in '000)
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Prilog 5: Kretanje putnika na kruznim putovanjima u mati¢noj luci (Izvor: MasterPlan © Airport Consulting Vienna GmbH)

e Udio C&F putnika koji dolaze zra¢nim putem narast ¢e od 15% u 2014. na 50% u 2032.

Putnici u zratnom prometu 2014. 2032.
Udio C&F putnika 15% 50%
Putnici u zracnom prometu 3150 200 640

Prosjetna godisSnja stopa Prosjetna godiSnja
Putnici u zratnom prometu rasta stopa rasta
2014. — 2022. 2014. - 2032.

IC&F putnici 45.4% 24 4%
Prilog 6: Udio C&F putnika koji dolaze zracnim putem u 2014. g. i 2032. g. (Izvor: MasterPlan © Airport Consulting
Vienna GmbH)
Crulse & Fiy PAX trafic forocast until 2032
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Prilog 7: Potencijal koncepta Cruise & Fly (Izvor: MasterPlan © Airport Consulting Vienna GmbH)
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Tablica prikazuje medunarodno zrakoplovno trziste Dubrovacko-neretvanske zupanije:

Historic tourism data
Av. Growth
Rate 2005 -
Input 2011 2005 2008 2007 2008 2009 2010 2011
International Tourists in D.N. County 2.3% 829794 819 429 859 204 875 602 858 095 898 926 950 415
|Growth Rate -1,2% 4.9% 1.9% -2,0% 4,8% 5.7%
|
Intl Aviation Pax in DBV 3.5% 881793 912 693 921 864 902 790 881 041 1042175 1083 140
Growth Rate 3.5% 1,0% -2.1% -2,4% 18.3% 22,9%
Intl Visitors arriving by air 3,5% 440 897 456 347 460 932 451 395 440 521 521 088 541570
Growth Rate 3,5% 1,0% -2,1% -2,4% 18,3% 22,9%
Percentage of intl. visitors travelling by air 1.2% 53,1%] 55,7%)| 53,6% 51,6%j 51,3% 58,0%) 57.0%

Prilog 8: Povijesni turisticki podaci (Izvor: MasterPlan © Airport Consulting Vienna GmbH)

Poveéana dostupnost i trend uzimanja kracih, ali ¢eS¢ih odmora, dovest ¢e do veceg udjela
stranih turista koji dolaze zranim putem, uz sljedec¢a predvidanja:

Prosj. Pros).

god st | god st

rasta rasta

Ulaz 12-19. | 12-32, 2012, 2013, 2014, 2015, 2019. 2022. 2032,
|

Strani turlsti u |
Dubrovaéko-
neretvansko|
Zupaniji 41% | 3,7% | 997936 1045694 | 1093497 | 1141143 | 1325816 | 1469956 | 2073518
Stopa rasta 50% 4,8% 4,6% 4,4% | 3,5% 3,5% 3.5%
Med. putnici u zraé.
prom. u DBV-u 6,4% 51% 1 144 346 1201456 | 1263424 | 1341970 1764253 | 2088 370 3 109 953
Stopa rasta 57% 5.0% 5.2% 62%| em%|  s54% 34%
Med. posjetitelji J
koji stizu zrakom 6,4% 51% 572173 600 728 631712 670 985 ‘ 882127 | 1044185 | 1554976
Stopa rasta 5, 7% 5,0% 52% 6.2% | 6,7% 54% 3.4%
Postotak
medunarodnih
posijetitelja koji
putuju zrakom 21% 1,4% 57,3% 57,4% 57.8% 58,8% 66,5% 71,0% 75,0%

Prilog 9: Predvidanja broja medunarodnih posjetitelja koji putuju zrakom do 2032. Godine (/zvor: MasterPlan © Airport
Consulting Vienna GmbH)
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Prognoza putnika (osnovni scenarij)
Sljedeca ilustracija prikazuje godiSnju prognozu toka prometa za osnovni scenarij, s podjelom na
prometne komponente:

Passenger Traffic [1.000]
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Prilog 10: Prognoza putni¢kog prometa za DBV (osnovni scenarij) 2010. — 2032. (/zvor: MasterPlan © Airport Consulting
Vienna GmbH)

Sljedeca ilustracija prikazuje vremenski prikaz godiSnjeg toka prometa i prognozu za osnovni
scenarij, s podjelom na Schengenski prostor i podrucje izvan njega. Pretpostavlja se da ¢e se
Hrvatska prikljuciti Schengenskom prostoru 2016. godine:
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Prilog 11: Prognoza putni¢kog prometa za DBV (osnovni scenarij) 2010. — 2032. (Izvor: MasterPlan © Airport Consulting

Vienna GmbH)
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Prognoza robnog i postanskog zraénog prometa (osnovni scenarij)
Detaljne projekcije robnog prometa temelje se na aktualnim prometnim statistikama i uzimaju u
obzir predvidenu strategiju. Sljedeca ilustracija prikazuje rezultate prognoze robnog prometa:

Cargo & Mail Forecast 2010 - 2032 (intons)
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Prilog 12: Prognoza robnog i poStanskog zratnog prometa za DBV (osnovni scenarij) 2010. — 2032. (Izvor: MasterPlan

© Airport Consulting Vienna GmbH)

Prognoza kretanja zrakoplova (oshovni scenarij)

Buduéi da su izvedeni iz stvarnih dostupnih podataka, iznosi broja putnika osnovne su vrijednosti
za prognozu. Kretanja zrakoplova temelje se na podacima o stvarnim godi$njim kretanjima
dobivenim od Zra¢ne luke (slijetanja + polijetanja) za domaci i medunarodni promet.

Premda od 2011. godine zra¢na luka nema matinog prijevoznika, Croatia Airlines ima
stacionirane zrakoplove u Zracnoj luci Dubrovnik i stoga toj zrakoplovnoj tvrtci uprava zracne luke,

kao i sama tvrtka, daju polozaj mati¢nog prijevoznika.
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Prilog 13: Prognoza kretanja zrakoplova za DBV (osnovni scenarij) 2010. — 2032. (Izvor: MasterPlan © Airport
Consulting Vienna GmbH)
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Prognoza poslovnog zrakoplovstva (osnovni scenarij)

Sljededi grafikoni prikazuju godidnju prognozu prometnog toka za osnovni scenarij u segmentu
poslovnog prometa:

Business Aviation Passengers (in 1.000)

990

74— 586 — 589 — 611 523 636

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2009 203¢ 2031 2032

Prilog 14: Prognoza poslovnog putnickog prometa za DBV (osnovni scenarij) 2010. — 2032. (Izvor: MasterPlan © Airport
Consulting Vienna GmbH)

Vrs$ni sat

IzraCun vrSnog sata temelji se na izraunu Savezne administracije za zrakoplovstvo (FAA) broja
putnika u tipicnom vrSnom satu za tipi¢an dan u najprometnijem mjesecu (drugi najprometniji dan u
drugom najprometnijem tjednu najprometnijeg mjeseca).
Sliede¢a tablica prikazuje rezultate ukupnog broja putnika/kretanja putnika tijekom
mjerodavnog vrinog sata:

Ukupno putnika/vréni sat Ukupna kretanja

putnika/vrsni sat

2011 978 7
2016. 1315 9
2022. 1920 13
2032. 2916 20

Sljedeca tablica prikazuje rezultate za medunarodne i domace putnike tijekom mjerodavnog

vrénog sata:
2011. 791 183
2016. 1 062 236
2022 1574 326
2032 2423 471

Sliedeca tablica prikazuje rezultate za schengenske | neschengenske putnike tijekom

mjerodavnog vrénog sata;

Schengenski putnici

Neschengenski putnici

2016. 827 470
2022. 1201 696
2032. 1818 1072

Prilog 15: Izraun vrSnog sata 2011. — 2032. (Izvor: MasterPlan © Airport Consulting Vienna GmbH)

Trames Consultants d.o.0., prosinac 2014. godina
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Zaklju€no, prognoza prometa raznih razvojnih moguénosti prikazuje sljedece rezultate:

- ZracCna luka ostat ¢e krajnja odredidna luka s preteznim prometom "od to¢ke do toCke";

- Tijekom prognoziranog razdoblja prevladavat ¢e medunarodni promet, a ulazak u
Schengenski prostor imat ¢e pozitivan utjeca;j;

- Otvorit ¢e se nove medunarodne veze za zemlje s trzistima u procvatu;

- U obzir je uzeta primjena koncepta C&F, s trziSnim udjelom od oko 5% od ukupnog broja
putnika na kraju prognoziranog razdoblja;

- Razvoj nekih funkcija sustava Cvorista i priklju¢aka ("hub and spoke") radi pozicioniranja
zracne luke kao regionalnog CvoriSta zahtijevat ¢e opsezan marketinski program i snaznog
mati¢nog prijevoznika koji ¢e poduprijeti razvoj svoje mati¢ne zracne luke;

- Provest ¢e se opsezan marketinSki program radi privlacenja novih zrakoplovnih tvrtki.

- Ocekuje se da ¢e ukupan broj putnika koji koriste usluge na kraju prognoziranog
razdoblja iznositi 3,98 milijuna.

Glavni bi naglasak trebao biti na tome da se dubrovacka regija ucini privliaénijom i pristupacnijom.
Nova Zraéna luka Dubrovnik preuzima vaznu ulogu kao regionalna zra¢na luka, pruzajuéi usluge
visoke kvalitete regionalnim prijevoznicima i putnicima u regiji. Naglasak bi trebalo staviti ne samo
na razvoj dolaznog Carter-prometa, nego i na izravne, redovne veze s Europom i zemljama u
razvoju.

1.1.1. Osnovni podaci o stanju u prostoru
1.1.1.1. Obuhvat urbanisti¢kog plana

Povrsina u obuhvatu Plana iznosi 256,70 ha i omedena je:

- na jugo-istoku lokalnom prometnicom L-69053 (Cilipi(D-8) — Ljuta — Z6241), odnosno obuhvatom
planiranog UPU 9;

- na sjevero-istoku obuhvatom planiranog UPU Zraéna luka Cilipi 2 prema Odluci o izradi Plana
(,Sluzbeni glasnik Opc¢ine Konavle® br. 10/11);

- na jugo-zapadu postojecom trasom Jadranske magistrale D-8;

- na sjevero-zapadu postoje¢om trasom Jadranske magistrale D-8

Trames Consultants d.o.0., prosinac 2014. godina
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Granica obuhvata Plana odredena je Odlukom o izradi Urbanisti€kog plana uredenja ,Zra¢na
luka Cilipi 1“(,,Sluzbeni glasnik Op¢ine Konavle*“ br. 10/11 i 05/14) i kao takva prikazana je na
svim kartografskim prikazima koji su sastavni dio ovog Plana.

Podrucje obuhvaceno Planom izdvojeno je gradevinsko podruéje (izvan naselja) u cijelosti
izvan zastiéenog obalnog podruéja mora (ZOP-a).

Povrsinu u obuhvatu Plana najvecim dijelom zauzima kompleks postojece medunarodne zracne
luke Dubrovnik u Cilipima. Prema podacima dobivenim od Zracne luke Dubrovnik, ZLD je
smjestena na podrugju ukupne povrsine od 1.930.000,00 m2 (odnosno 193 ha)®.

Prostornim planovima viSeg reda cjelokupna zona ZraCne luke Dubrovnik oznalena je kao
povrSina infrastrukturnih sustava unutar koje su moguéi radovi sukladno posebnim zakonima,
propisima i programu Zrac¢ne luke.

Prilog 17: lzvod iz Google Earth-a sa ucrtanom granicom obuhvata UPU-a (crveno) i granicom zone zra¢ne luke
Dubrovnik ((zuto) - moguca su dijelom odstupanja od stvarnog viasnistva ZLD.

Obuhvatom Plana uz njegovu jugoistoénu granicu obuhvaéen je i manji dio naselja Cilipi
(izgradeni dio gradevinskog podruéja naselja) povrSine 13.321 m2.

Uvidom na terenu i izvodom iz zemljiSnih knjiga dostupnih na web stranici e-pravosudje utvrdeno je
da se unutar izgradenog gradevinskog podrucja nalaze hotel i trgovina u privathom vlasnistvu;
zgrada kulturno - umjetniékog drustva ,Cilipi i zgrada Zadruznog doma poljoprivredne zadruge
,Frano Supilo* Cilipi u kojoj je smjesteno Konavosko komunalno drustvo d.o.o. i skladiste
komunalnog poduzeca, te djecji vrti¢ u najmu. Unutar podrucja obuhvata nalazi se i jedna
obiteljska kuca.

! (izvor: Aerodromski prirucnik, Knjiga 1, Poglavije 2, izradivac: ZLD, lipanj 2012.)

Trames Consultants d.o.0., prosinac 2014. godina
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Uvidom na terenu utvrdeno je da se u zoni obuhvata nalazi nogometno igralidte sa izgradenom
nedovrdenom gradevinom visine P (prizemlje) do koje je izveden pristupni put. Pristupni put prati
ogradu zrac¢ne luke sa izlazom na lokalnu prometnicu L-69053. Zona nogometnog igralista
izgradena je kao izdvojena cjelina (povrSine cca 6.437,27 m2). U zemljiSnim knjigama ne vodi se
nogometno igraliste niti pripadaju¢a nedovrdena gradevina.

Uz juznu granicu obuhvata nalazi se i postoje¢a zona posebne namjene, zastitna zona za kaponire
- vojna lokacija ,,Cilipi“, ozna€ena i kao zona u istraZivanju, povrdine 228.497,07m2.

Prema prostornim planovima viSeg reda zonu posebne namjene moguce je prenamijeniti (dio ili
cjelokupnu) u gospodarsku poslovnu namjenu uz uvjet da se prenamijenjenoj zoni osigura prostor
za razvoj OS RH prema programu OS RH. Prenamjenu je moguce planirati uz pismenu suglasnost
MORH-a bez izmjena i dopuna PPUO Konavle. Moguc¢e su usluzno — trgovacko - servisne
djelatnosti primjerene potrebama korisnika i poslovnom znac&aju Zra¢ne luke.

Ovim Planom u cijelosti se zadrzava postojeca vojna zona, sa postoje¢om lokacijom ulaza i
postojeéim prometnicama (preuzetim iz geodetske podloge) te se ne predvida njena
prenamjena.

Na jugozapadnom dijelu obuhvata Plana u naselju Moci¢i smjestena je crkva Sv. Durda i groblje
veli€ine 0,17 ha. Vise o crkvi pod to¢kom 1.1.4. ZaSticene prirodne, kulturno — povijesne cjeline i
ambijentalne vrijednosti i posebnosti, ove Knjige II.

Unutar zone zra¢ne luke, a kao izdvojeno podrucje na D8 smjestena je benzinska postaja INE.

Sve povrsine za koje nije naveden izvor dobivene su mjerenjem s kartografskog prikaza te su time
moguca djelomi¢na odstupanja od stvarnih povrsina.

: et P S Pt e (""-‘-S\_
Prilog 18: lzvod iz Google Earth-a sa ucrtanom granicom obuhvata UPU-a (crveno) te ozna¢enim svim zonama izgradnje koje su
izvan obuhvata vlasni$tva Zraéne luke Dubrovnik, a to su: zona izgradenog gradevinskog podrugja naselja Cilipi (oznaka 1), nogometno
igrali$te (oznaka 2), zona posebne namjene — vojna lokacija Cilipi (0znaka 3), crkva Sv. Burda i groblje (oznaka 4);

te unutar obuhvata vlasniStva Zra¢ne luke Dubrovnik benzinska postaja INE (oznaka 5).
NAPOMENA: Oznake ovog priloga odnose se isklju¢ivo na objaSnjenje ovog prikaza i ne vezu se niti na jednu drugu brojc¢anu oznaku u
tekstualnom i grafickom dijelu ovog elaborata.
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1.1.1.2. Postojeca izgradnja unutar UPU-a:
1.1.1.2.1. Postojeca izgradnja u zoni Zraéne luke Dubrovnik:

Povrdine i gradevine unutar zone zracne luke podijeljene su na landside (zemaljska strana zraéne
luke, dio dostupan javnosti) i airside (ogradena zra¢na strana zraéne luke, zabranjen pristupu
javnosti). Landside i airside dijelove dijeli postavljena ograda kako bi se neovlastene osobe
odvratilo od nenamjernog ili planiranog ulaska na one povrSine aerodroma koje nisu dostupne
javnosti, te kako bi se sprijeCio ulazak divljih i drugih Zivotinja na operativhu povrSinu, dovoljno
velikih da predstavljaju opasnost za zrakoplov. Ograda je postavljena tako da odvajaju operativnu
povrsinu, i druge sadrzaje odnosno zone aerodroma od kljuéne vaznosti za sigurnost operacija
zrakoplova od povrSina koje su dostupne za javnost.

U cilju unapredenja sigurnosti, osigurana je servisna cesta za vozila, s obje strane ograde kako bi
se olak$ao nadzor i otezao neovlasten pristup.

Podjela na landside i airside spominje se dalje u tekstualnom i grafickom dijelu Plana.
Postojeée gradevine u zoni Zraéne luke Dubrovnik

Sve postojece gradevine oznacene su rednim brojem, te su pod tim rednim brojem upisane u
legendi kartografskog prikaza 0. Snimak postojeceg stanja u mjerilu 1:2.000.

Sve bruto izgradene povrSine gradevina dolje upisane preuzete su iz MasterPlan-a.
Popis gradevina po rednom broju, katnost i bruto povrSine:

1. Zgrada A", katnost Po+Pr+1

2. Zgrada ,B*, katnost Po+Pr + 3-— btto povrsina 26.000 m?

3. Zgrada ,C“ — sru8ena u kolovozu 2012, u rekonstrukciji

3a. Dilatacija , T“- dijelom ukopani tunel i prihvat aviomostova

4, Kontrolni toran;j

5. Upravna zgrada sa restoranom u prizemlju, catering opskrba, katnost Pr+1 — bruto
povrsina 1.900 m?

6. Trafostanica (TS 1 — istok) i catering uredi, katnost Pr+1 — bruto povrsina 750 m?

7. Spasilagko vatrogasna sluzba i garazno tehnicki blok, katnost Pr+1 — bruto povr$ina 3.500 m?

8. Cargo blok zapad (skladista, uredi i parking), katnost Pr+1 — bruto povrsina 2.760 m?

8a. Cargo spoj - zgrada koja povezuje zgrade 8 i 9, katnost Pr  — bruto povr§ina 500 m?

9. Cargo blok istok (skladista, uredi i parking), katnost Pr+1 — bruto povrsina 2.430 m?

9a. Otvoreni prostori — zemaljska oprema (GSE), odrzavanje zra¢ne luke/letjelista

10. Procistac - Bioaeracijski bazen — bruto povrsina 50 m?

11. Procistac - Strojarnica bazena katnost Pr

12. Trafostanica (TS 2 — zapad) katnost Pr — bruto povrsina 100 m?

13. Aviogorivo — radiona katnost Pr

14, Aviogorivo — upravnha zgrada katnost Pr

15. Aviogorivo — spremnici katnost Pr

- zona aviogoriva, tocke 13, 14 i 15 — ukupne povrsine zemijita 9.000 m2 - bruto povrsina zgrada 250 m?

16. Uredi za iznajmljivanje automobila (18 kontejnera i 54 parking mjesta) - bruto povrsina 220 m?

17. Interna crpna stanica ZLD za gorivo — bruto povrsina 320 m?
18. Praonica vozila — bruto povrsina 180 m?
19. Kruti otpad — bruto povrsina 120 m?
20. Kontrolna kuéica — sluzbeni prolaz u zonu airside — bruto povrsina 25 m?
21. Zrakoplovni fekalni otpad — podzemno odlagaliste — bruto povrsina 100 m?
22. Skladiste katnost Pr — bruto povr$ina 40 m?
23. Skladiste katnost Pr

24, Pomo¢éni objekt ZLD — Prag 30 LOKALIZER
25. Pomo¢éni objekt ZLD — ukopani bunker (spremiste opasne prtljage)
26. Pomocni objekt ZLD — Prag 12
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Postoje¢a gradevine Zracne luke Dubrovnik leor: Google earth)

Prilog 20: Izvod iz kartografskog prikaza 0. Snimak postojeceg stanja ovog UPU-a — popis postojecih gradevina
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Prilog 21: Fotografije postoje¢e izgradnje u zoni Zraéne luke Dubrovnik (Izvor: Trames d.o.0, listopad 2012.)

Zgrada A (oznaka 1) i B (oznaka 2) - landside Zgrada B (oznaka 2) — landside

| P -
Zgrada B (oznaka 2) i dilatacija ,, T* (oznaka 3a) - airside (Izvor: web ZLD)

Gradiliste zgrade C (oznaka 3) — landside

Dilatacija ,,T“ i prihvat aviomostova (oznaka 3a) - airside Zgrada B i dilatacija ,, T (oznaka 3a) - airside (lzvor: web ZLD)
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Upravna zgrada (oznaka 5) - landside Upravna zgrada (oznaka 5) i kontrolni toranj (oznaka 4)- airside
- (Izvor: web ZLD)

Spasilacko vatrogasna sluzba i garazno-tehnicki blok (oznaka 7) Spasilacko vatrogasna sluzba i garazno-tehnicki blok (oznka 7)
- landside - airside

Cargo blok zapad (oznaka 8) - landside Cargo spoj i cargo istok (oznaka 8ai 9) - landside
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Strojarnica bioprocistaca (oznaka 11)

Ogradena zona spremiste aviogoriva (oznaka 13,14 i 15) Ogradena zona spremiste aviogoriva (oznaka 13,14 i 15)

E———

U prednjem planu uredi za iznajmljivanje automobila —kontejneri Uredi za iznajmljivanje automobila (oznaka 16)
(oznaka 16) (Izvor: web ZLD), iza autobusno parkiraliste
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Interna crpna stanica za gorivo (oznaka 17)

Praonica (oznaka 18)

Kruti otpad (oznaka 19) Kontrolna kuéica — sluzbeni prolaz u zonu airside (oznaka 20)

Podzemno odlagaliste zrakoplovog fekalnog otpda (oznaka 21) Skladiste (oznaka 22)
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Zgrada ,,A*“- oznaka 1 na kartografsklom prikazu 0. Snimak postojeceg stanja

Postojeci putni¢ki terminal - zgrada ,A“ koristi se kao dvorana za registraciju putnika, visine
Po+Pr+1. Podrucje za prihvat i otpremu prtljage nalazi se ispod dvorane za registraciju putnika.

Na raspolaganju je sliedec¢a oprema:

Type number of Vehicles m
tractors of the Type FERGUSON 3
tractors of the Type TORPEDO 1
tractors of the Type HARLAN 14
tractors of the Type EUROCAR 2
tractors of the Type MAFI 1
tractors of the Type VALTRA 1
Baggage and Cargo Carts 110
Heavy Cargo Palettes and Container 4
Container Carts 28
Conveyer Belt MULLAG 150 kg/m 5
Conveyer Belt TIPS 135 kg/m 2
Conveyer Belt MULLAG telescopic 2
Fork lift Loader Type FENDT 1 up to 2500 kg lifting power
Fork lift Loader Type STILL 1 up to 7000 kg lifting power
Cargo Lifter Type TREPEL 1 up to 3500 kg, height of lift 3,55m
Cargo Lifter Type TREPEL 2 up to 7000kg, height of lift 5,60 m

Prilog 22: Oprema za prihvat i otpremu prtljage i tereta (lzvor: MasterPlan © Airport Consulting Vienna GmbH)

Prilog 23: Fotografija postojece dvorane za registraciju putnika (Izvor: MasterPlan © Airport Consulting Vienna GmbH)
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Zgrada ,,B* - oznaka 2 na kartografsklom prikazu 0. Snimak postojeceg stanja

Postojeci putni¢ki terminal - zgrada ,B“ koristi se kao dvorana za dolaske, preuzimanje prtljage,
sigurnosna kontrola. Izgradena je 2010 godine. Visine Po+Pr+3, btto povrsine oko 26.000 m?.
Izgradena je s namjerom da kasnije bude proSirena na isto¢noj strani.

Prilog 24: Fotografije unutranjost zgrade ,,B (Izvor: Trames d.o.0, listopad 2012.)

Kapacitet terminala:
Trenutacno se tijekom vr8nih sati na terminalu prihvati i otpremi 1.000 putnika.

Prilog 25 u nastavku prikazuje ekvivalent postojeceg kapaciteta i DPH (mjerodavni vrsni sat)
definiran prognozom prometa.

Napomena: postojeéi kapacitet (DPH ekvivalent) prikazan kao plava pruga ne pokazuje stvarni
kapacitet odredene funkcije zracne luke; on pokazuje maksimalni ukupni DPH terminala koji
odgovara pojedinim organizacijskim jedinicama.

Npr.: plan za terminal izraden je prema omjeru dolazaka i odlazaka 80% — 20% (i obrnuto).

Prema trenutacnom stanju prometa, otprilike 85 % putnika u dolasku mora proc¢i kroz kontrolu
putovnica. Premda postoje¢ih osam kontrolnih jedinica ima kapacitet od otprilike 720 PAX/sat,
pruga pokazuje 1.060 PAX/sat (= 720/(0,85*0,80)).

Drugim rije€ima, to znacli da terminal s osam jedinica za kontrolu putovnica putnika u dolasku
moze imati DPH od 1.060 putnika po satu (s obzirom na gore opisane omjere).
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Year [ 2011 | 2012 | 2018 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 |
DPH 978 1041 - 1091 _]_ 1149 1223 1315 1415

Baggage Claim

Passport Arrival

M Existing Capacity (DPH
Equivalent)

Passport Departure

DPH 2013

& DPH2016

c

Terminal Area

0 500 1000 1500 2000

Prilog 25: Postojeci putni¢ki terminal — dostupan kapacitet — DPH ekvivalent (Izvor: MasterPlan © Airport Consulting Vienna GmbH)

Prilog 25 jasno pokazuje da neke od glavnih funkcija terminala ve¢ sada rade iznad granica svog

kapaciteta (Registracija putnika i Sigurnost). To u nekoj mjeri uzrokuje duza ¢ekanja i neugodne
radne uvjete.

Postojeci putni¢ki terminal moze se smatrati dostatnim do 2013. godine, a nakon toga ¢e razina
usluge opasti. U tijeku je izgradnja novog putni¢kog terminala (zgrada ,C*), a koja bi trebala
zapoceti s radom 2016. godine.

Najveée guzve moguce je ublaziti dodatnim osobljem i operativnim mjerama (npr.: davanjem uputa
putnicima, dobrim orijentacijskim znakovima itd.)
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Zgrada ,,C*“ - oznaka 3 na kartografsklom prikazu 0. Snimak postojeceg stanja

Zgrada ,,C* sruSena je u kolovozu 2012 i u tijeku je izgradnja nove zgrade temeljem pravomoéne
gradevinske dozvole Ministarstva zastite okolida, prostornog uredenja i graditeljstva, Uprave za
stanovanje, komunalno gospodarstvo i graditeljstvo, Sektor za graditeljstvo, KLASA: UP/I-361-
03/07-01/349, URBROJ: 531-10-2-1-1-356-08-12 od 30. lipnja 2008. godine te RjeSenjem
Ministarstva za$tite okolisa, prostornog uredenja i graditeljstva, Uprave za graditeljstvo, Sektor za
dozvole, KLASA: UP/I-361-03/10-01/61, URBROJ: 531-18-1-1-356-10-3 od 04. kolovoza 2010.
godine kojim se produZuje vaZenje gradevinske dozvole.

Sastavni dio dozvole su glavni projekti koje su izradili:

- Arhitektonski biro Ante Kuzmani¢ d.o.o., Split

- Gradevinsko-arhitektonski fakultet Sveucilista u Splitu

- Elektro klima projekt d.o.o., Split

- TUB d.o.o., Split

- LIFT-ing d.o.0., Zagreb

A sastoji se od 13 (trinaest) knjiga zajedniCke oznake projekta: ZLD-C-GP za koje je glavni
projektant Ante Kuzmanig¢, d.i.a.

Novi putni¢ki terminal biti ¢e integriran u postojeéi putnicki terminal i postoje¢e sustave za prihvat i
otpremu prtljage.

Prilog 26: Gradiliste zgrade ,C* - I. faze radova (pripremni i zemljani radovi) (Izvor: Trames d.0.0, listopad 2012.)
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Dilatacija ,,T“ i prihvat aviomostova- oznaka 3a na kartografsklom prikazu 0. Snimak postojeéeg stanja

Dilatacija ,,T“ je poluukopana etaZa koja povezuje zgrade ,A” i ,B“, smjeStena uz stajanku zrakoplova.
Unutar nje nalazi se podrucje za prihvat i otpremu prtljage. Izgradena su Cetiri prihvata za ukrcajne
mostove (aviomostove).

-

Prilog 27: Fotografije zgrade ,B*, dilatacije ,T* (kolna povrina i rampa) i prihvata aviomostova (lzvor: Trameé d.o.o, listopad 2012.)
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Prilog 28: Fotografija dilatacije ,T“ (rampa i kolna povrsina) i prihvata aviomostova (Izvor: Trames d.0.0, listopad 2012.)
Kontrolni toranj- oznaka 4 na kartografsklom prikazu 0. Snimak postojeéeg stanja

Kontrolni toranj izgraden je 1998. godine, visok je 27 m i radi 24 sata dnevno. U njemu je takoder
smijestena i meteoroloSka oprema. Prostorija za obavjeScivanje putnika GA (opéeg) zrakoplovstva
takoder se nalazi u kontrolnom tornju.

Prilog 29: Fotografija kontrolnog tornja i Upravne zgrade (Izvor: Trames d.0.0, listopad 2012.)
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Upravna zgrada, zgrada cateringa i administracija - oznaka 5 na prikazu 0. Snimak postojeceg stanja

Zgrada uprave postojeca je gradevina u kojoj je smjeStena ATC administracija, aerodromska
administracija i ugostiteljski objekti (restoran za djelatnike zracne luke).

Objekt za opskrbu zrakoplova hranom i piéem (catering) nalazi se isto€no od kontrolnog tornja.
Uredi administracije nalaze se na prvom katu istog objekta za opskrbu zrakoplova hranom i pi¢em.
Visine Pr + 1 (prizemlje + kat), bruto povrsine oko 1.900 m? (oba objekta).

1
N

o _L_

o m‘,;.g—*-—*
:,II _J’_&_"j
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Prilog 30 Fotografua postolece zgrade za opskrbu zrakoplova hranom i piéem (lzvor: MasterPlan © Airport Consulting Vienna GmbH)

Trafostanica i Catering uredi - oznaka 6 u kartografsklom prikazu 0. Snimak postojeéeg stanja

Postojeca transformatorska stanica TS Aerodrom — istok (TS 1) smjestena je u prizemlju, a uredi
cateringa na katu postojece zgrade oznake 6. Visina Pr+1, bruto povrsina oko 750 m?.

Prilog 31: Fotografija postojece trafostanice (Izvor: Trames d.0.0, listopad 2012.)
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Spasilacko vatrogasna sluzba i garazno — tehnic€ki blok - oznaka 7 u kartografsklom prikazu 0. Snimak
postojeceqg stanja

Zgrada spasilacko - vatrogasne sluzbe; visine Pr+1 (prizemlje + kat); bruto povr$ine oko 3.500 m?.

ZraCna luka DBV ispunjava uvjete u vezi s "AICA13/96Jul18" za Aerodrome kategorije 7, Sto
odgovara kategoriji aerodroma u podrucju spaSavanja i borbe protiv poZara u Tablici 9-1 Dodatka
14 ICAO-a.

Ta kategorija aerodroma opisuje zahtjeve vezane uz opremu namijenjenu borbi protiv pozara i
spasavanju za zrakoplove duljine od 39 m do 49 m i Sirine trupa do 5 m.

Buduéi da je za prihvat i otpremu zrakoplova B747 potrebna kategorija 9, opremu bi trebalo
nadograditi za tu razinu. (Detaljnije pod to¢kom 3. Plan prostomog rjeSenja, odnosno pod tockom
3.2.8. Povrsine infrastrukturnih sustava u ovom tekstualnom dijelu Plana).

Zraéna luka DBV trenutaéno raspolaze sljede¢om opremom za borbu protiv pozara:

Type number of Vehicles

Pump water tender Type OSHKOSH -ROSENBAUER 1
Water 90001

Foaming agent with an output rate of 6 000 |/min. 1000 |

(S

Fire fighting vehicle Type TITAN-SIMBA-ROSENBAUER

Water 11600 |

Foam builder 1200 |

Powder 2t

Output rate 7000 |/min
Fire-fighting vehicle Type MAN-ZIEGLER 1

Water 9100 |

Foam builder 1100 |

Output rate 7200 |/min
Fire-fighting vehicle Type MAZDA-ZIEGLER 1

Water 200 lit

Foam builder 5 lit

Output rate 40 I/min

Prilog 32: Osigurana oprema za borbu protiv pozara (lzvor: MasterPlan © Airport Consulting Vienna GmbH)
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Cargo blok zapad (skladista, uredi i parking) - oznaka 8
Cargo spoj - zgrada koja povezuje zgrade 8 i 9 - oznaka 8a

Cargo blok istok (skladista, uredi i parking) - oznaka 9
(Oznake prikazane u kartografsklom prikazu 0. Snimak postojeceg stanja)

Za prihvat i otpremu tereta i kratkotrajno skladidtenje domadeg i medunarodnog tereta na
raspolaganju je robno skladidte. Veéi dio zgrade robnog prometa zauzimaju skladiste GSE opreme
i uredi. Podrucje za prihvat i otpremu tereta dostupno je i sa zraCne i sa zemaljske strane. U
prihvatu i otpremi tereta dostupne su sljedece usluge:

| cCargoHandling | Comments |
Airport Cargo dept, For registration of cargo
Airport Cargo Warehouse For storage of cargo
Annimi Commerce dispatch and service provider

Prilog 33: Usluge prihvata i otpreme tereta (Izvor: MasterPlan © Airport Consulting Vienna GmbH)

Postoje¢e zgrada robnog prometa pruzaju dovoljno prostora za prihvat i otpremu tereta do 2032.
godine. Zbog malih koli¢ina tereta ta zgrada trenutno sluZi i za druge funkcije. Tu su smjeSteni
uredi nekadasdnjeg mati¢nog prijevoznika Dubrovnik Airline i policije; a tu su i uredi carinskih
sluzbenika. U cargo zapadnoj zgradi smjestena je i ambulanta.

Zgrade Cargo istok i cargo zapad visine su Pr+1 (prizemlje + kat). Bruto povrSina zgrade Cargo
blok istok iznosi oko 2.430 m?, a bruto povrsina zgrade Cargo blok zapad iznosi oko 2.760 m?.

Zgrada Cargo — spoj je prizemna na zemaljskoj strani zraéne luke, a krov iste zgrade na zraénoj
strani zrane luke koristi se kao stajanka GA avijacije namijenjene manjim zrakoplovima.

Prilog 34: Fotografija postojece zgrade Cargo spoj, listopad 2012. (Izvor: Trames d.o.0, listopad 2012.)
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Otvoreni prostori — zemaljska oprema (GSE), odrzavanje zracne luke/letjeliSta
- oznaka 9a u kartografsklom prikazu 0. Snimak postojeceg stanja

Odledivanje
Zbog vremenskih prilika, odledivanje ne predstavlja velik problem u DBV-u. Po potrebi, odledivanje
se vrsi pomoc¢u GSE opreme (zemaljske opreme) koja se priviemeno Kkoristi na stajanci.

Zemaljske usluge

DBV pruza zemaljske usluge i objekte za prihvat i otpremu putnika i robe za domaca i inozemna
odrediSta. Radno vrijeme zra¢ne luke je od 04:30 UTC do 20:00 UTC (koordinirano svjetsko
vrijeme). Izvan tog vremena zemaljske su usluge moguc¢e moguce na zahtjev.

Podruc€ja za GSE opremu (skladiSte i osoblje) podijeljeni su na nekoliko objekata u cijeloj zracnoj
luci.

Zgrada za GSE opremu

Prilog 35: Objekti i podru¢ja za GSE opremu (Izvor: MasterPlan © Airport Consulting Vienna GmbH)

Aviogorivo - radionica - oznaka 13
Aviogorivo — upravna zgrada - oznaka 14

Aviogorivo - spremnici- oznaka 15
(Oznake prikazane u kartografsklom prikazu 0. Snimak postojeceg stanja)

Sadasnje skladiste goriva s prostorom od otprilike 9.000 m? povrsine zemlji$ta nalazi se odmah uz
dvoranu za registraciju putnika (zgrada ,A"). Ta lokacija onemogucuje bilo kakvo daljnje
prosirivanje postojeceg parkiraliSta za autobuse. SkladiSte goriva izgradeno je prije otprilike 30
godina i nije u skladu sa zakonskim odredbama EU-a o vodi.

Privremeno je moguée uskladistiti do 300 m* mlaznog goriva JET Al i 50 m® avionskog goriva 100
LL. Na raspolaganju su sljedece cisterne za punjenje gorivom:

Fuliog Truks — E—

Fuel Truck with a tank of 40.000 | 1
Fuel Truck with a tank of 20.000 | 1
Fuel Truck with a tank of 2.200 | 1

Prilog 36: Raspolozive cisterne za punjenje gorivom (Izvor: MasterPlan © Airport Consulting Vienna GmbH)

Punjenje zrakoplova gorivom osigurava INA AVIOSERVIS ZAGREB/Zra¢na luka Dubrovnik.

Punjenje gorivom vrSi se na stajanci. Ne postoje posebne povrSine s odvajatem za lake tekucine
koje zadovoljavaju zahtjeve EU.
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Kruti otpad - oznaka 19 u kartografsklom prikazu 0. Snimak postojeceg stanja

(Detaljnije o zbrinjavanju otpada sa zracne luke Dubrovnik pod tockom 1. Infrastrukturna
opremljenost, odnosno pod to¢kama 1.1.3.3.5. Zbrinjavanje otpada , 1.1.3.3.5.1. Otpad koji nastaje
u zoni Zracne luke; ovog tekstualnog dijela Plana.)

Zrakoplovni fekalni otpad - oznaka 21 u kartografsklom prikazu 0. Snimak postojec¢eg stanja

Sanitarna otpadna voda iz zrakoplova skuplja se pomoéu cisterni i ispudta u vodonepropusnu
septitku jamu povrsine oko 100 m? u blizini istogne stajanke opce avijacije koju redovito prazni
lokalno komunalno drustvo. No ne ispusta se otpadna voda iz svih zrakoplova u Zracnoj luci
Dubrovnik. Kapacitet septicke jame dovoljan je za prihvat otpadne vode iz 10 do 15 zrakoplova te
se ona redovito prazni, a u€estalost praznjenja ovisi 0 broju zrakoplova koji su ispustili otpadnu
vodu (jednom tjedno do jednom mjesec¢no).

s
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Prilog 37: Fotografija postojeceg podzemnog odlagalista zrakoplovnog fekalnog otpada (lzvor: Trames d.o.0, listopad 2012.)

Zakljuéak analize postojeéeg stanja:

Trenuta¢no u Zra€noj luci Dubrovnik ne postoji mati¢ni prijevoznik. Uredi nekadasnjeg mati¢nog
prijevoznika Dubrovnik Airline jos su uvijek tu. Nalaze se u zgradi robnog prometa (cargo).

Ne postoji terminal za prihvat i otpremu zrakoplova i putnika opéeg zrakoplovstva (GA). Prostorija
za obavjescivanje putnika ("briefing") nalazi se u zgradi kontrolnog tornja.

GA pozicije na stajanci namijenjene manjim zrakoplovima nalaze se ispred zgrade robnog prometa
i izmedu voznih staza D i E. Nadalje, koriste se i uobi¢ajene pozicije, uglavhom u zapadnom dijelu
stajanke.

Opce zrakoplovstvo ¢imbenik je od sve veée vaznosti u Zraénoj luci Dubrovnik. U
buduénosti se moze predvidjeti daljnje pove¢anje prometa u tom segmentu.
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Povijest zraéne luke Dubrovnik (izvor: http://iwww.airport-dubrovnik.hr/index.php/hr/o-nama/povijest-zid)

Zracna luka Dubrovnik jedna je od devet zra¢nih luka u Hrvatskoj. Prvotno je izgradena 1936. u naselju
Gruda u Konavlima. Promet je zbog Drugog svjetskog rata jedno vrijeme bio zaustavljen, a 1960. zraCna se
luka premjestila na danasnju lokaciju, pored mjesta Cilipi.

Od 1936-1961

1936 - PoCetak zraénog prometa na aerodromu u naselju Gruda, u Konavlima
1940 - Prekid zranog prometa zbog Il. svjetskog rata

1960 - Pocetak gradnje nove zrane luke na danadnjoj lokaciji

Od 1962-1991

1962- 15. svibnja je zra¢na luka pod imenom "Aerodrom Dubrovnik" pustena u promet za
charter zrakoplove, a 15. srpnja za redovit promet

1971 - ProSirenje poletno-sletne staze za 700 m

1972 - I1zgradnja rulne staze, 1200 m

1973 - Izgradnja garazno-tehni¢kog prostora, 24000 m2

1974 - I1zgradnja putni¢kog terminala za domaci promet - 1800 m2

1976 - Izgradnja putni¢kog terminala za medunarodni promet, 3500 m2

1977 - Rekonstrukcija asfaltne povrsine poletno sletne staze

1978 - Prosirenje energetskog postrojenja - 800 m2

1979 - 1985 - Dvostruko proSirenje podrucja za prihvat i otpremu

1988 - Izgradnja novog robno-skladisnog prostora - 4500 m

1990 - Niveliranje terena za instalaciju ILS (direction 30)

Od 1991.- 2010.
1991.-1992.  Agresija JNA na Hrvatsku — u potpunosti devastirana i opljaCkana imovina Zracne
luke Dubrovnik (oprema i signalizacija)
1992 - 1993 - Rekonstrukcija infrastrukture i skladiSta (privremeno koriStena kao putni¢ka
zgrada)

1994 - Rekonstrukcija administrativhe zgrade

1995 - Rekonstrukcija putni¢ke zgrade za domaci promet

1996 - Rekonstrukcija shipping podrucja

1998 - Nabavka opreme za prihvat i otpremu zrakoplova

1999 - Rekonstrukcija i proSirenje medunarodnog putni¢kog terminala

2000 - Instalacija sustava osvjetljenja (direction 30)

2001 - Nabava opreme za prihvat i otpremu (autobus, natkrivene strepenice)

2002 - Prosirenje DFS-a. Postavljanje ograde oko Zracne luke s obilaznom cestom. Ulaganje u
sigurnost napajanja elektri¢nom energijom

2003 - Sanacija manevarskih povrsina. Sanacija povrsina na pragovima USS-a, sanacija
ramena USS-a. Uredenje parkiraliSta za autobuse i osobne automobile. Nabava opreme za prihvat i
otpremu zrakoplova

2004 - lzgradnja novog parkiraliSta za autobuse sa 33 parkirna mjesta. lzgradnja novog
parkiraliSta za osobne automobile sa 200 parkirnih mjesta i nova izlazna cesta sa zratne
luke. Rekonstrukcija stajanke i betonske povrsine praga 12. Investicije u parkove i
zelene povrsine

2005 - Rekonstrukcije betonske povrsine stajanke. Rekonstrukcija robno skladiSne zgrade

2006 - Rekonstrukcija stajanke i betonske povrsine rulne staze "C". Izgradnja nove tehnicke
zgrade "A" (sortirnice)

2007 - Izgradnja tunela "T"
Izgradnja heliodroma u Dubrovniku
Instalacija bioprocistaca otpadnih voda
Izrada Master plana Zra¢ne luke Dubrovnik

2008 - Uredenje prostora za rent-a-car
Otvorenje Burovica Spilje
Sustav obiljezavanja prepreka i svjetla navodenja za prilaz 30

2009 - Rekonstrukcija i izgradnja zgrade «B»

2010 - Otvaranje zgrade ,B*
Novi sustav za transport prtljage u dolascima

2012 - Prosirenje stajanke zapad
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POSTOJECE STATISTIKE PREUZETE S WEB STRANICE ZRACNE LUKE DUBROVNIK
http://www.airport-dubrovnik.hr/index.php/hr/o-nama/2011-09-07-21-14-07

'STATISTIKA 1962 - 2011
Alrcraft Passengers
movements

Year | Empl. | No. Tons | Dom. | Int. | Total | Tra. Cargo(t)
19621 28| 2464 24509[ 55100 11441 69574 3033 352
1963 63| 4200 47120 60512 53369 119593| 5712 349
1964 128 4368  77824| 102554] 93116 202387 6717/ 655
Ji968] 144 5962 106523 111982 114354| 234547| 8211 511
11966 189 5924 | 116575| 68332| 184833| 262909| 9744 570
11967 187 7072 124678|  74174) 191115| 277023|11734 664
l1968 185/ 6922 136307 87755 205434] 30627313084 558
119690 209 9566 186494| 132084| 299664] 456053|24305] 636
1970 | 239 11532 249447| 180157 375707| 584007 28143 651
9781 260/ 13240 315294 220550| 472332]  728624/35742 1003
[19721 281 11650 288547| 216395| 402554 65241533466 897
11973 348 14194 367356| 286489 485261 81072938979 1238
11974 350 13756 384585 327403| 485779 316_695]3’353 . 1401
[1978 364 12516 363141 349785 439379] 8262037041 1414
11976 360  12752| 367326| 387145| 448656 877742/41941 2038
[1977] 348| 12103 356444| 405912| 401959] 85181143940 2211
J1978] 367 14060 421624| 512320] 504467 106439547608 2311
1978 3720 15884 430813| 502487| 457920] 1006ss146ads] 2452
1980 371 14228 401754| 430305| 464393| 93880944111 1882
J#9881 383 12052| 369374 443578 509435| 99711044097 1977
f19821 383 11574 369869] 411868 510688 963874/41318 1964
f1983 | 377 10660 337247 407231] 489489| 938686/41966 1860
(1984 401 12562 384699| 383895| 612913| 1042192[45384 2130
19881 428 15387 450849[ 413485 702743]116869752469] 2490
119861 458 15218 452852| 463452 714160]1211706]34094 2246
11987 482  15606| 508577| 586742| 835818] 146035437794 2258
[19881 529 14614] 480540 513025| 817284]1367768/37459] 2015
11989 540 14792| 465244 406278| 753296) 119931639782 1716
11990 | 531| 15093 500719 394616 8201751267872 53081 1639
[@88a][ 450 4700] 107000 129000] 139000] 268000 | 500]
[1992] 350 3¢ s27] 1157 sl 11e2[ | |
1993 340 1566 20785 34932 909 37117] 1276

11998 3061 1663 40694 48683| 14437 64213] 1093/ 1’7%5
-‘ 297 1782 32248 40478" 6387 49510]} 2645 139
l1996 272 4568  78617| 88878 48826 141585 3881 227
(1997 236/ 5350, 110506 102806| 118225 2273s9| 6328 259
1998 245 5944| 148332 108742|| 162085| 279484) 8657 296
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250 4926| 123587 102799| 109034] 218120/ 6287 584

258 6762 194275 110850| 275851] 395548 8847 680

272 6739 208241[ 115104] 334276] 461322]11942 646

280 7711 224788[ 116730] 380073 50745910656 657

270 10204 313129 162862| 538530] 716592]15200] 592

292  12277| 374957| 157850| 709722| 880967|13395) aiéi

272 14365 459548| 180521) 881793| 108324020926 | 677

302 14855 472320| 190608| 912693[112045317152| 741

2007 338/ 15047 471897[ 209014) 921864 1143168]12290] 846
‘2008 357 14822 477245 274720| 902790][ 119147413964 997
120090 357 14342 441823| 226542|| 881041]1122355/14772] 516
120800 372| 15539 418974 215623[[1042175]1270062]12264] 406
120810 365/ 16050 427263[ 249686/[1083140] 134950116675 4zoJ

Prilog 38: Statisticki podaci o broju letova i putnika od 1962 — 2011 godine

Broj putnika po drzavama

Velika Britanija 224.849
Hrvatska 208.512
Francuska 145.969
Njemacka 144.027
Spanjolska 103.283
Italija 64.589
Norveska 52.995
Irska 52.056
Austrija 46.067
Rusija 42.885
Turska 33.501
Belgija 29.197
Svedska 28.726
Finska 20.212
lzrael 18.785
OSTALI 107.053
PASSENGERS TRAFFIC SURVEY BY COUNTRIES IN 2011
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Prilog 39: Statisticki podaci sa grafikonom o broju putnika po drzavama
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POSTOJECE STATISTIKE PREUZETE IZ MASTERPLANA

Povijesni podaci dobiveni tijekom prikupljanja podataka pokazuju sljedece rezultate:

Passengers 2005- 2011

M |nternational Passengers B Domestic Passengers W Business Aviation ® Transit Passengers
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Prilog 40: Statisticki podaci o broju inozemnih i domacih putnika od 2005. — 2011. godine

Kao §to i ilustracija prikazuje, promet se smanjio u 2009., kao i u vecini zrakoplovnih luka, kao
posljedica globalne krize, ali se u 2010. povecao sa stopom rasta od 13,2% u usporedbi s 2009.
godinom, osobito zbog veéeg broja medunarodnih putnika (povecanje od 18,2% u usporedbi s
2009.). Dugoro¢no gledano, prosje€na godiSnja stopa rasta broja putnika u DBV-u porasla je za
3,7% u razdoblju od 2005. do 2011.

Na sljede¢em prilogu prikazana je raspodjela ukupnog godiSnjeg broja putnika po
mjesecima:

Monthly PAX 2007.2011 (arr. + dep.)
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Prilog 41: Raspodjela ukupnog godisnjeg broja putnika po mjesecima od 2007. — 2011.
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Povijesni podaci za robni i posStanski zra¢ni promet prikazuju sljedece rezultate:

Cargo & Mail 2005 - 2011
= Cargo + Mail (in t)
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Prilog 42: Ukupni robni promet (u tonama) od 2005. — 2011.

Prosjecni robni promet/ATM na teretnim letovima (2011.)
* Domacdi: 0 tona
¢ Medunarodni: 3,9 tona

Prosje¢ni robni promet/ATM na putni¢kim letovima (2011.)
* Domadi: 0,13 tona
* Medunarodni: 0.004 tona

Prevezene koli¢ine tereta dugoro€¢no imaju trend opadanja!

Mjesec€na raspodjela kretanja robnog i postanskog zra¢nog prometa u razdoblju od 2007. do
2011. prikazana je na sljedecoj ilustraciji:

Monthly Cargo & Mail 2007-2011 (in kg)
400,000
350,000 +
300,000 1
250,000
200,000
150,000

2011 |

100,000
50,000 4

0,000 - - - - . \
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Prilog 43: Raspodjela robnog prometa po mjesecima u razdoblju od 2007. — 2010.
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Povijesni podaci o kretanjima zrakoplova prikazani su na sljedecoj ilustraciji:
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Prilog 44: Ukupni ATM u DBV u razdoblju od 2005. — 2011. godine. (ATM — upravijanje zracnim prometom)

Broj kretanja u 2010. poveé¢ao se nakon globalne krize s manjom stopom rasta od broja
putnika $to ukazuje na vecu prosjeénu popunjenost putni¢ke kabine.

Raspodjela po mjesecima prikazana je na sljedec¢oj ilustraciji:
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Prilog 45: Mjesecni ATM u razdoblju od 2007 — 2011
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1.1.1.2.2. Postojeca izgradnja izvan zone Zraéne luke Dubrovnik

Uz juznu granicu Plana, te magistralu D8, u blizini glavnog ulaza u zonu zracne luke izgradena je
benzinska postaja INE. Na kartografskom prikazu 0. Snimak postojeceg stanja oznacena je rednim
brojem 28.

Obuhvatom Plana uz njegovu istoénu granicu obuhvaéen je i manji dio naselja Cilipi (izgradeno
gradevinsko podrucje) povrSine cca 13.321 m2. U kartografskom prikazu 0. Snimak postojeceg
stanja u mjerilu 1:2000 zona izgradenog gradevinskog podrucja ozna¢ena je rednim brojem 29.

Uvidom na terenu i izvodom iz zemljiSnih knjiga dostupnih na web stranici e-pravosudje utvrdeno je
da se unutar gradevinskog podrucja nalaze sljedeée gradevine:

- Hotel i trgovina u privatnom vlasnistvu na ké&. br 52/8, k.o. Cilipi;

- Zgrada Zadruznog doma poljoprivredne zadruge ,Frano Supilo® Cilipi (zgr. 449/1) u kojem su
smjesteni Konavosko komunalno drustvo d.o.o. Cilipi, skladi$te komunalnog poduzeéa, te djed;i
vrtié; i zgrada kulturno umjetni¢kog drustva ,Cilipi“ (zgr 449/2) sve na ké&.br 52/6, k.o. Cilipi;

- Obiteljska kuéa na k&.br 52/7, k.o. Cilipi

Prilog 46: Fotografije postojece izgradnje izvan zone Zra¢ne luke Dubrovnik (oznaka 29) (Izvor: Trames d.0.0, listopad 2012.)

Zgr 449/1 i 449/2 k&. br 52/8, k.o. Cilipi

Stambena gradevina (obiteljska kuca) k¢. br 5217, k.o. Gilipi

il — . §3 s
Djeji vrtiéa na k&. br 52/6, k.o. Cilip, zgr 449/1
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Uvidom na terenu utvrdeno je da se u zoni obuhvata nalazi i nogometno igraliSte sa izgradenom
nedovrdenom gradevinom visine P (prizemlje) do koje je izveden pristupni put. Pristupni put prati
ogradu zraéne luke sa izlazom na lokalnu prometnicu L-69053. Zona nogometnog igralista
izgradena je kao izdvojena cjelina (povrSine cca 6.437,27 m2). U zemljiSnim knjigama nije
zavedeno nogometno igralidte, pripadaju¢a nedovrSena gradevina niti pristupni put.

U kartografskom prikazu 0. Snimak postojeceg stanja nogometno igraliSte oznaceno je rednim brojem 31.

Prilog 47: Fotografija postojeceg nogometnog igralidta, (Izvor: Trames d.0.0, listopad 2012.)

Uz juznu granicu obuhvata nalazi se postoje¢a zona posebne namjene, zastitna zona za kaponire -
vojna lokacija ,Cilipi“, oznaCena i kao zona u istrazivanju, povrSine 228.497,07 m2 (povrsina
dobivena mjerenjem sa kartografskog prikaza, te je moguce odstupanje od stvarnih povrsina).

U kartografskom prikazu 0. Snimak postojeceg stanja zona vojne lokacije oznacena je rednim brojem 30.

Prilog 48: Fotografija postojece vojne zone - kaponiri, (Izvor: Trames d.0.0, listopad 2012.)
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1.1.1.3. Topografske karakteristike

Teren unutar obuhvata Plana smjesten je u srediSnjoj udolini podno brdskog grebena koja se
pruza smjerom sjeverozapad — jugoistok, a sastoji se od niza depresija nastalih korozivnim
procesima. Podru¢jem dominira Snjeznica — najvisi vrh u Konavlima (1.234 m).

Dubrovacka zraéna luka smjestena je na nadmorskoj visini od 161 m, na relativho ravnom terenu.
Ustanovljene su postojece depresije terena na sjevernoj i juznoj strani osnovne uzletno — sletne
staze (USS), koje na mjestima doseZu i desetak metara. Spomenute depresije terena je potrebno
nasuti i izravnati teren sukladno parametrima Pravilnika o aerodromima (NN 58/14).

Teren oko uzletno — sletne staze je sastavljen od mijeSanog (kamen sa zemljom) materijala tla i
troSnih vapnenackih stijena.

Sjeverni pojas osnovne staze USS (75 m sjeverno od osi USS) i otoci obrasli su travom. Preostali
dio sjevernog pojasa osnovne staze USS (od 75 do 150 m) je obrastao travom i grmljem, te na
pojedinim dijelovima postoje stabla drveéa.

Prilog 49: Fotografija terena oko USS — prilaz 30 (Izvor: Trames d.0.0., listopad 2012.)
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Prilog 50: Sjeverni pojas USS (lzvor: Trames d.o.0, listopad 2012.)

Prilog 51: Pogled sarese 12 (istok) na USS (Izvor: Trames d.o.0, listopad 2012.)

Prilog 52: Pogled s okretista USS (istok) (Izvor: Trames d.o.0, listopad 2012.)
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.

Prilog 53: Juzni pojas uz USS i pozarni put. Na udaljenosti 25 m od osi USS poginje kameni pokos
i depresija duboka do 10-ak metara. (Izvor: Trames d.o.o, listopad 2012.)

Prilog 54: Sjeverni pojas uz USS - postojece deprésije terena uz prag 12 ne zadovoljavaju Pravilnikom o aerodromima
zahtjevanu Sirinu osnovne staze USS. (Izvor: Trames d.0.0, listopad 2012.)
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1.1.1.4. KlimatoloSke znacajke

ZraCna luka Dubrovnik smjeStena je u opcini Konavle. PodruCje Konavala ima znacajke
modificirane sredozemne klime s viSim jesenskim nego proljetnim temperaturama kao odraz
specificnog kontaktnog poloZaja izmedu pucine Jadrana i Orjenskog masiva u neposrednom
zaledu uz sljedec¢e osnovne karakteristike meteoroloSkih parametara:

- Temperatura zraka kre¢e se od srednje sijeCanjske temperature 9,0°C do srednje srpanjske
temperature 24,6°C, dok se najviSe godidnje temperature javljaju ljeti do 34,0°C, a najnize
godisSnje temperature zimi pod utjecajem jake bure i do -7,0°C. Prosje¢na temperatura u
Zracnoj luci Dubrovnik u srpnju i kolovozu doseze 28,2°C. U tehnic¢kim podacima
aerodroma, referentna temperatura iznosi 28°C;

- Na podru€ju Zraéne luke Dubrovnik godiSnje u prosjeku padne oko 1420 mm oborine. Od
ukupne godisnje koli¢ine viSe oborine padne u hladnom dijelu godine, od listopada do
ozZujka i to 66% u odnosu na godiSnju koli¢inu, s maksimum u studenom (185.5 mm).
Ovakve karakteristike godiSnjeg hoda koli¢ine oborine koji ima maksimum u hladnom dijelu
godine ukazuju na maritimni tip oborinskog rezima. Najmanje mjesecne koli€¢ine oborine
mogu se oc€ekivati u ljetnim mjesecima, osobito u srpnju (29.1 mm). Snijeg je rijetka pojava;

- Konavle su takoder vjetrovit kraj s prosjecnih 313 vjetrovitih dana, a prosje€na ucestalost
dominantnih vjetrova iznosi: jugo do 30%, bura do 29%, maestral do 24% i levant do 15%.;

- Juzni dio zra¢ne luke smjesten je blizu obale Jadranskog mora, dok je sjeverni u blizini
planina. Takav polozZaj uzrokuje pojavu bure, vjetra sa snaznim turbulencijama i naletima.
Ti vjetrovi mogu biti opasan vremenski fenomen. Pri smjerovima vjetra od 360° do 50°,
naleti vjetra i turbulencije mogu posebno otezati prilaz iz smjera leta 12. U proslosti se
nekad nije moglo pri¢i Zra¢noj luci DBV zbog snaznih i turbulentnih vjetrova (bura) te su se
letovi morali otkazati. U 86,8% sluCajeva, sjeveroistoCni vjetar (0-050) bio je razlog
otkazivanja letova. Ovaj vjetar vrlo je snazan bo¢ni vjetar s mnogo turbulencija;

Nastup bure je ¢esto nagao, temperatura zraka i relativna vlaznost zraka temperatura zraka
i relativna vlaznost zraka se naglo smanijuju, a vidljivost obi¢no dobra;

- Jugo pocinje postepeno, a relativna vlaznost zraka raste, dok su oborine ¢esée i obilnije za
vrijeme slabog i umjerenog juga nego za jakog do olujnog juga;

- Maestral je tipi€an vjetar za ljetno razdoblje i svojim ucinkom ¢ini uz obalu podnevne ljetne
vruéine srpnja i kolovoza manjima;

- Klimatske karakteristike Konavala uvjetovane su juznim polozajem, izlozenoSéu otvorenom
moru, a zaklonjeno$¢u od zaleda. Maritimni utjecaji odrazavaju se u viSim temperaturama,
manjim temperaturnim kolebanjima, nesto vecoj koli€ini padalina, kiSovitijim jesenima od
prolje¢a te prevladavanju maritimnih vjetrova. Kontinentalni utjecaji su slabi, a zastupani su
povremenim prodorima hladnih vjetrova iz zaleda.

Bura

U daljnjem tekstu prilozen je dopis Hrvatske kontrole zracne plovidbe d.o.o. o isplativosti
pomicanja praga uzletno — sletne staze 12 i efekata na zrakoplovne operacije za vrileme bure na
ZLD.

Prema preliminarnim istraZivanjima i iskustvima pilota, pomicanjem zone dodira zrakoplova s
uzletno - slethom stazom 12 prilikom slijetanja za nekoliko stotina metara unaprijed mogla bi se
pomaknuti dosadasnja gornja granica brzine vjetra kod koje se otkazuju slijetanja na zra¢nu luku
Dubrovnik.

Trenutna gornja granica udara bure za otkazivanje letova Croatia Airlinesa iznosi 30
cévorova.

KlimatoloSki podaci pokazuju da bi se pomicanjem gornje granice s 30 na 35 ¢vorova broj termina
kad je zra€na luka zatvorena za slijetanje smanjio za 39%, dok za 40 ¢vorova zatvorenost pada za
69%.
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Hrvatska kontrola zracne plovidbe d.o.o.
CROATIA CONTROL Ltd.

Pismo namjere istraZivanja isplativosti pomicanja praga uzletno-sletne staze 12 i
efekata na zrakoplovne operacije za vrijeme bure na zraénoj luci Dubrovnik

Sektor zrakoplovne meteorologlje u Hrvatskoj kontroll zraéne plovidbe pokrede projekt istraZivanja
isplativosti pomicanja praga uzletno sletne-staze 12 (glavni pravac polijetanja i slijetanja) za vrijeme
bure na zraénoj luci Dubrovnik.

Pokretanje projekta se temelji na slijédecim €injenicama:
1. Izjave pilota Croatia Airlinesa i generalne avijacije o sigurnijem slijetanju za vrijeme bure ukoliko
se prag uzletno-sletne staze 12 pomakne unaprijed za 300 do 400 metara,
2. lzjave strudnjaka za izradu procedura za instrumentalno slijetanje u Hrvatskoj kontroli zraéne
plovidbe,
3. Dosadasnji struéni meteoroloski radovi vezani za problem bure na zraénoj luci Dubrovnik,
Klimatolo$ki podaci zratne luke Dubrovnik.

Prema preliminarnim istraZivanjima i iskustvima pilota, pomicanjem zone dodira zrakoplova s
uzletno-sletnom stazom 12 prilikom slijetanja za nekoliko stotina metara unaprijed mogla bi se
pomaknuti dosadasnja gornja granica brzine vjetra kod koje se otkazuju slijetanja na zraénu luku
Dubrovnik. Trenutna gornja granica udara bure za otkazivanje letova Croatia Airlinesa iznosi 30
¢vorova. Klimatolo$ki podaci pokazuju da bi se pomicanjem gornje granice s 30 na 35 ¢vorova broj
termina kad je zrafna luka zatvorena za slijetanje smanjio za 39%, dok za 40 ¢vorova zatvorenost
pada za 69%.

Metode istraZivanja:
1. Modeliranje atmosfere numeri¢kim modelom visoke prostorne i vremenske razlucivosti,
2. Mjerenja vjetra po visini atmosfere pomocu ,wind profilera”,
3. Ispitivanja i mjerenja zrakoplovima ,in situ”.

Ciljevi istrazivanja: IstraZivanja bi trebala pokazati da i je pomicanje praga uzletno-sletne staze 12
isplativo; odnosno da li je zbog konfiguracije terena na toj lokaciji prisutna manja turbulencija, da li se
u prosjeku tamo javlja slabiji boéni vjetar, da li se na temelju modeliranja atmosfere preciznije mogu
odrediti zone smicanja vjetra te da li se u istim vremenskim uvjetima mogu obavljati zrakoplovne
operacije bez narusavanja sigurnosti. U sluaju zadovoljavajucih odgovora na postavljene zadatke,
Hrvatska kontrola zragne plovidbe organiziraia bi postavijanje dodatnih navigacijskih sredstava te
definirala nove procedure instrumentalnog slijetanja za vremenske uviete s burom na zraénoj luci
Dubrovnik.

Hrvatsks kentrola zraéne piovidbe d.0.0, / CROATIA CONTROL, Croatian Alr Navigation Senvices, Ltd.

Sjedidte | HQ el «385 (09 | 6259400 Privrecna banka Zageeb d.d. | SWIFT: PEZCHR2X | Trgovatkl sud u Zagrebu, Commercial Cowrt in Zagred
Mudolfs Fiasra 2, Velka Corica, Mevatska | Croate | fax: 4385 (0% | 62253100 2340005-1100198272 MBS / Registration No, 030328617
IBAN: HROOZIA00091 100198272 Temeini kapital | Uggeety 352.759,600,00 MRX
Fosta - adresa | Postal Address w-mail wred dyektora@crocomtrol hr | Zagrebadka banka d.d. | SWFT ZABAMRIX Matiinl brey | Company No. 1475866
10150 ZAGRES-ZHALNA LLIKA, p.p. 45 | a3 office@crocontrol.hi 2360000-11015138)2 08 | VAT No. 33052761319
HR-101 50 ZACRES-AIRPORT, CROATIA, P.O.B. 45 | W. www. orocontrol hr IBAN: HRS323600001101513818 Direktor | Director Cenerad Nino Karamane

Predyednics NO-a | President of the SB: Sas Stelner
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Koorcinate: £2° 3 41" N 018" 16°CG" E
Period podataka: 1.1.2000, - 3142012 Ukspan broj podataka vatrs: 321501
Podact METAR lvelta

letadda

IZVORNIK
Ruia vjetra
ZraZna luka: LDDU DUBROVNIK =
Nadmorska visina: 161m Senjer plase: 12/30

UDIO pa idasama breina
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Udho w ukupnom wetru jo: 0,2 %

Ruia vjetra za vjetar >10KT Ruia vjetra za vjetar >15KT
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IZVORNIK
Analiza udara vjetra >=25KT
Zraéna luka: LDDU DUBROVNIK HKZP.S21
Nadmorska visina: 161m KUMATOLOGUA
Koordinate: 42° 33' 41" N 018" 16" 06" € Smjer piste: 12/30 \2rada: £0.2012

Period podataka: 1.1.2000. - 31.8.2012 Ukupan broj podataka vietra: 221501
Podaci METAR izveica

Udio TERMINA sa udarima >=25KT : 0,055 %

Ukupan broj termina odredenog srednjeg
smjera vjetra s udarima >=25KT
Lo 010,

330340 020
320 4000 040
310 050
300 e 060
290 2000 070
280 1000 020
270 0 090
260 100
250 110
240 120
230 130
2202 2 50110
1 1
200499 170240
180

Prosjeéan broj dana u godini sa udarima >=25KT : 113,9

Broj dana u mjesecu sa barem jednim METAR terminom sa udarima >=25KT

| God 1 2 3 a Sl =6 7 [ 8 A S0t

2000 14 15 12 10 T 8| 7 g| 5 7

2001 12 15| 10 of 1 1y 10] 9 11 5 19

2002 10 B 18] 6{ 5} 11 11 3 13 B 10

2003 15 18] 16| 14| 5 af 13 8| 5| 12 12

2004/ 17 13 8| 5} 11 al 7 10 7 2 12

2005 17 14 s 10 10| 13} 7| 7 4 9

2005} 17 11 14 5 3| 3 7 8 11 7, 9

2007 ] 10| 11 i 8} 1 ? 11 8 12

2008 8| 12 13| &) 4 5 2 3 10/

2009 Bl 15 20 [ &) B 4 Bl 5] 15 4 11 107,

2010| 13| 13 10| 7 7| 8f Bl 1 8| 7 12 12] 105|

2011 1 11 10 12 a| 6 2 4] 5| 10) B 11 96|
[Pros 83| 72| 70| 77| 67| &5 73 m—

Prosje¢an broj termina u godini sa udarima >=25KT : 983,5

Broj termina u mjesecu sa barem udarom >=25KT

God T 4 5 | 6 7 8 f) 10 |
2000] 189 222 14t 58 D 47 32 64 18
2001]  118] 181 62 122 5 6 74 64 28 28] 275
2002] 121 45{ 2 23 12 ES 76 21 a0  29f
2003 1%0] 205 252] 143 55, 28| 73| 19 s6] 103!
2004|  247] 103 36 15/ 49 2| 36 72 2| 5
2005 212 177] 104 e 113 52 49 53 50 a4
2006] 174] 158! 175 24 B 15| 35 43| 62] 111
2007| 74 73| 73] 14 21 1 15 59 63 99
2008 121 131 27| 15 1 50 12 51 25
2009 as|  212] 193] 5 24 ] 2 20 51 112
2010] 119 as]  se] 38| 21 a3 a9 9 B 51

40| a5 B 34 200  158]
353] 351] 452 373] 463] 651
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Zraéna luka: LDDU

Analiza udara vjetra >=30KT

DUBROVNIK

Nadmorska visina: 161m
Koordinate: 42° 33'41" N 018" 16'06" E Smjer piste: 12/30

Perlod podataka: 1.1.2000, - 31.8.2012 Ukupan broj podataka vietra: 221501

Podaci METAR izvesca

|Udio TERMINA sa udarima >=30KT : 0,042 %

Ukupan broj termina odredenog srednjeg
smjera vjetra s udarima >=30KT

Who | 010
3»340 020030

320 040
3000
310 2500 050
300 2000 050
290 1500 070
1000
280 500 080
270 0 090
260 100
250 110
240 120
230 130
220 140
210
200440 170160

Prosjetan broj dana u godini sa udarima >=30KT: 91,8

|Broj dana u smjesecu sa barem jednim METAR terminom sa udarima >=30KT

HEZE.82Y

KLIMATOLOGIA

irrada 02012

God Bk R D 4 5 6

2000 13 13) 10 7 2 10

2001 11 14) 7 3 10 5|

2002 7] 7 13| 4 4 6|

2003 16 15 12 4 6

2004 11 8| 4 11 1 7 2
Bl 8 7 s 5 5 4 B 15| 200]
5 2 2 3| 7 3| 5 g 10 83|
2 B 0 B 5 B 12| 9) 78]
gl 4 3 5| 2 7 3 of 14 78|

| 5| 5| 4 6 5 13 3| s1)

8| | 6 Bl 1 2 B Bl 11 80|
7! 7 3 2 4 4 10| 2 11
62| 55 47| 60| 53| 67 61 ”H

Prosjeéan broj termina u godini sa udarima >=30KT : 772,2

Broj termina u mjesecu sa barem udarom >=30KT

God | 1 2. 3

4 B

| =3 7 8 |

157 185 107

& 3 77

106) 147 48| 103 50| 1
|

18] 6 25|

185
2003 159  139] 208
84

5 33 1

40,
55|
59|
107} 30 15§ 53| il
25
20
29

2005  184] 151 89 36) 84 50{ 42|
2 14 29|
14 14 |
9 8 29 7
12 24] 18{ 14
9| 36 20| 8
32 21 3 27

237| 239 321 273

33,2]
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Analiza udara vjetra >=35KT
Zraéna luka: LDDU DUBROVNIK
Nadmorska visina: 161m
Koordinate: 42° 33' 41" N 018" 16" 06" E Smjer piste: 12/30

Period podataka: 1.1.2000. - 31.8.2012 Ukupan broj podataka vjetra: 221501
Podaci METAR izvesca

Udio TERMINA sa udarima >=35KT : 0,026 %

Ukupan broj termina odredenog srednjeg
smjera vjetra s udarima >=35KT
360
10300 $0gy0

330
320 2500
310 2000 050
300 1500 060
290 1000 070
280 500 080
70 0 090
260 100
250 110
240 120
230 130
220 140
210 150
2001” 170160
180

|Prosjeian broj dana u godini sa udarima >=35KT : 57,1

|Broj dana u mjesecu sa barem jednim METAR terminom sa udarima >=35KT

KUIMATOLOGUA

HKZP.82N

frrada

‘God e 3 = B (30 [ 7 ] [T ) [ v
2000 o 1 6 3| 0 5| 4 2 3| 2 5
2001 Bl 10 6 B 5 2 6 3| 1| 1 14
2002 a 5 8 2 1 2 5 1 3| A 3
2003 8 8 12 7 2 a 5| of s| 7 7!
2004 9| 5 6 0 5 of 4 5| 4 0| 10
2005 14] 10 6 6| 6 4 2 3 3| 4 4
2006 3| 8| 7 2 1 1 2 6 4 5 7|
2007| 4 s| q 0f 3 0 2 5, 8| 3 8
2008| 5| 6| 2 4 1 1 3 2 4 1 Bl
2009 a] 13} 15 2 E) 3 1 3| 3 2
2010 10 4 6 3| 1 2 4 1 1 5 1
2011 9 g 4| 4 1 1 3 1 8| 1
T e Y |

10,2

01

2
L

Prosjecan broj termina u godini sa udarima >=35KT :472,2

Broj termina u mjesecu sa barem udarom >=35KT

God 1 C P giol=s 3 7 I [ T (1SR (|
2000 os] 134 72 18] 0 37 5 8| 9| 3 43| 4
2001 81 30 30 I 2 37 5| 2| 1] 164 25
2002 57 15| 128 12| 1 17 34 3 5| 5 37 B
2003 81 78] 111 63 7| 3 28 o} 19| 42 75 2
0 18 of 10 18] 17| o 122 115, 484
10 & 26| af 25{ 18 21 ED 26, 553]
2 1 8| 8| 24 20 43 87 30f--== 1551
0 3 0| 7! 30 39 59 75 32 3d
3l 3 1 16 2 18] 9 39| 30] 303)
0 al 15 14 1 3 52 18 4 414
11 2] 9 17 6| 1 29 3| &7] 257
34 13 7 1 20 1 %) 7 421
188 103| 108 151| 143] 158/ 308 58
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Analiza udara vjetra >=40KT

Zracna luka: LDDU DUBROVNIK
Nadmorska visina: 161m
Koordinate: 42" 33'41* N 018" 16'06" E Smjer piste: 12/30

Period podataka: 1,1.2000. - 31.8.2012 Ukupan broj podataka vjetra: 221501

Podaci METAR izveiéa

Udio TERMINA sa udarima >=40KT : 0,013 %

Ukupan broj termina odredenog srednjeg
smjera vjetra s udarima >=40KT
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LPros]eéan broj dana u godini sa udarima >=40KT : 33,4

|Broj dana u smjesecu sa barem jednim METAR terminom sa udarima >=40KT

HKZE-82M

KLIMATOLOGUA

iraca

10.2012

God 1 2 23 ) 5 [ S 8 3 0 | 11

2000 7 7 8| 1 0 3 0 1 0| 1 3

2001 4] 7 2 B 2 2 2 2 1 0 10

2002, 4| 1 5 2 1 1 2 1 1 2 2

2003 4| 6] 8 6| 1 1 2 0 2] 4] 5

2004 2| 5, 0 2 0 1 3| 2 of 10

2005| 6| 5 0 4 1 1 2| 2 3| 2

2006 4 5 0 0 1 0 3| 2] 5 3

2007| z 2 0 E) 0 0| 3f 3 2 7

2008] 4 1 1 1 0 1 0 1 1 3

2009| 7 12 0 2 0 1 0 2] 3| 1 4} 33

2010] 2 4 1 1 0 2 1 1 1 1 6| 24|

2011 4 5 3| 2 1 0 2 o 5 1 6 31
T e T
Prosjeéan bro] termina u godini sa udarima >=40KT : 241,8
Broj termina u mjesecu sa barem udarom >=40KT

God | E 4 o = 7 8 9 | 10 | 11 | 12 | ukupno |

2000} ss| 68 57 12 o 12 0) 2 o) 1 | :

2001 3] 38 13] 39 5 2 9| 18] 1 0

2002 as| 4 79| 4 1 6 12 1 2f 3

2003 8| 43 40  40] 1 1 10 0| a| g

2004 72 10 E7| 0 10} 0| 2 4 5| 0

2005 51 a2 20 0 9 8| 2 5| af 7

2006] 64 38/ 85| 0| 0 3| 0 13 ul 17

2007| 10 3 12 0 3 0) [ 10| 19| 10|

2008{ 53 61 1 1 2 0 3 0 1 2

2009 1 51 42 0, 2 0| s 0) 14 27

2010{ 11 2 16 1 1 0| 3| 4 1 g

2011 1 15 4] 21 2 2 o] 7 0 80
[Prosjek 365| 354 370 98] 30 28 38 54 59 120
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1.1.1.5. Vodni resursi i njihovo koristenje?

U podrugju Zraéne luke Dubrovnik, kao ni u njezinoj blizini, nema povrsinskih voda. Sire podrugje
Konavala (Konavosko polje) slivno je podrucje rjeCice Kopacice (udaljene oko 1 km sjeverno od
Zraéne luke Dubrovnik) te rjieCice Ljute s pritokom Konavo&icom. Vode Konavoskog polja skupljaju
se na najnizoj tocki polja odakle poniru u prirodno zdrijelo i odlaze dalje u more.

Dosad na podrucju Zracne luke Dubrovnik nije pronadena podzemna voda; prijadnja geotehnitka
istraZivanja, provedena na dubinama do najvide 25-30 m, nisu dala rezultate, no detaljnije
proucavanje potencijalne podzemne vode nije izvrdeno. Buduci da je rije€ o krSkom podrudju,
vjerojatnost da podzemna voda bude nadena blizu povrSine veoma je mala, no postoji moguénost
njezina pronalazenja na vec¢im dubinama. GeotehniCki istrazni radovi nisu dali dokaze o
znacajnijim razinama podzemne vode u podru€ju putniCkog terminala, odnosno "Zgrade C"
(Studija G-23/6; CONEX-ST d.o.0., 2006).

U Sirem podrucju Zraéne luke Dubrovnik postoji nekoliko izvorista pitke vode, uklju€ujuéi Duboku
Ljutu koja je izvor vode za zranu luku. No ti su izvori dovoljno daleko da u podrucju Zra¢ne luke
Dubrovnik i njezine neposredne okolice nema zasti¢enih vodnih podruéja u obliku izvorista
pitke vode.

1.1.1.6. Geotehnic¢ke karakteristike

Koristeéi ranije provedena opSirna geotehnicka kartiranja, terenska i laboratorijska istrazivanja na
podrucju i za potrebe projektiranja i izgradnje Zracne luke Dubrovnik (Zgrade A, B i C, uzletno -
sletne staze, stajanke i ostalih objekata), moze se konstatirati da je u geotehni¢kom pogledu, a
to se odnosi na inzenjersku i hidro-geologiju, mehaniku tla, mehaniku stijene, geofiziku,
seizmologiju, speleologiju i druge geotehnicke subdiscipline, predmetno Sire podrucje Zracne luke
Dubrovnik ve¢ pouzdano i dostatno istrazeno.

Geoloski odnosi

Ekstrapolacijom do sada prikupljenih saznanja o op¢oj geolo$koj gradi €itavog podrucja Konavala
taj Siri lokalitet izgraden je od vapnenaca i dolomiticnih vapnenaca i u manjoj mjeri od distih
dolomita.

Karbonatna stijenska masa tog podrudja je tipi¢ni predstavnik (slu€aj) krSke geoloSke sredine
jadranske litoralne regije s vise ili manje okrSenih zona, t.j. vrlo zastupljenih kraskih pojava jace
rastroSenih i/ili tektonski zdrobljenih partija stijenske mase. U takovim zonama mogucéa je pojava
vecih stijenskih diskontinuiteta u obliku manijih i veéih pukotina, vrtaa, pojava Supljina pa i kaverni
od centimetarskog do metarskog reda veli€ine. Kaverne i pukotine mogu biti prazne ili zapunjene
rezidualnim ostatkom karstne rastrozbe karbonatne stijene (gline te dolomitna ili vapnenacka
kamena sitnez do veli€ine inkrustracija). Na podrucju ZLD veé su pronadene i stru¢no-znstveno
obradene brojne kaverne, od najveéih (Purovic¢a Spilia koja je otvorena za javnost) do manijih,
recentno pronadenih na podrucju istoéne stajanke Zracne luke.

U striktno uzem geoloSkom smislu lokacija Zraéne luke Dubrovnik prema Osnovnoj geolo$koj karti
1 : 100.000 Dubrovnik (Markovi¢, B.,1966.) i pripadaju¢em tumacu (Markovi¢, B.,1966.) izgradena
je od naslaga koje su kronostratigrafski odredene kao naslage danskog kata, a najvisi dijelovi
moguceg pleistocena (K,Pc?). Kontinuirano i uz vidljive prelaze na starijim mastrihtskim
tvorevinama taloze se ove jedinice. Vapnenacko-dolomitni slojevi su generalnog nagiba prema
sjevero-istoku pod kutem do najvise 20 stupnjeva. Debljina ove geoloSke jedinice na Sirem
podruéju iznosi oko 100 m.

Poslije karbonatnih stijena prema rasprostranjenosti dolazi fli§ (nepropusne stijene), odnosno
naplavni pokrov ili rastresito tlo, koja pokazuju izuzetnu sklonost eroziji. Klasti¢ne naslage (flis)

2 (Izvor: Medunarodna zrac¢na luka Dubrovnik — Glavni plan © Airport Consulting Vienna GmbH)
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izgraduju razliciti litoloski elementi medu kojima dominiraju pjeScenjaci, lapori i laporoviti vapnenci,
a zatim brece, konglomerati i lokalno uloSci glinovitog materijala.

U inzenjersko-geoloskom smislu u gornjokrednim vapnencima ili dolomitima mogu se pouzdano
koristiti sliedec¢i glavni projektni parametri: jednoaksijalna &vrsto¢a podloge iznosi od 100 do 170
Mpa, RQD je razlicit ali je pretezno visi od 75%, razmak izmedu diskontinuiteta je prosje¢no oko 50
do 200 cm, a samo sporadi¢no u nekim dijelovima s ispunom gline. Pukotinski su sustavi duZine i
preko 20 m. Zijev pukotina varira od 0,1 do 1 mm. Prema klasifikaciji RMR (kvalitet stijenske mase)
i GSI (geolodki indeks Cvrstoce) stijena se moZe klasificirati kao dobra stijenska masa
(I.Kategorija).

Hidrogeoloski odnosi podrudja ZraCne luke su istovjetni s €itavim konavoskim kraskim poljem,
koje je visinski ispod razine plohe aerodroma. Tu se nakon kratkotrajne i privremene nepropusnosti
ili slabije vodopropusnosti relativno tankog krovinskog / povrSinskog sloja padaline brzo spustaju u
niZze horizonte paleoreljefa gdje potom bez otpora lakSe migriraju kroz riede ali vece pukotine u
dublje horizonte. Stoga, zbog vrlo dobre propusnosti prirodne autohtone / mati¢ne stijene ne
postoji realna mogucnosti stvaranja suvisle, premda kratkotraje razine podzemnih voda €ak ni kao
lokalna pojava, a pogotovo ne kao ozbiljniji horizont podzemne vode. U naSem priobalnom
vapnenackom podrucju, temeljni drenazni horizont u pravilu koincidira s razinom mora.

» 110 na podrucju nedaleko od postojeée benzinske postaje u proslosti je bilo zagadeno.
Obnovljeno je prije nekoliko godina zahvaljujuci detaljpom programu za obnovu tla. Zagadeno tlo
iskopalo je i uklonilo ovlasteno poduzece za gospodarenje opasnim otpadom. Nisu zabiljezene

druge potencijalno zagadene lokacije (posjet lokaciji u srpnju 2012)*>.

1.1.1.7. Seizmoloske znacajke i strukturno tektonski odnosi

Razmatrano podrucje pripada ve¢ spomenutom prostoru strukturno - tektonske jedinice
Sireg dubrovackog autohtona. U neposrednom priobalnom dijelu isti je izgraden od vapnenaca i
dolomita koji pripadaju mastrihtu i srednjem eocenu, a u zaledu od fliSnih tvorevina eocena i
donjeg dijela oligocena. Na ove zadnje spomenute pretezno vodonepropusne formacije navucéene
su naslage visokog kr8a (karbonatne stijene), geotektonske jedinice smjesStene na sjevernoj i
sjevero-isto¢noj strani kanjona Rijeke dubrovacke s protezanjem na istok u Konavle.

Celo navlake visokog kr§a granica je izmedu ovih dviju geotektonskih jedinica.

Uvidom u OGK (Osnovnu geolo$Sku kartu), podrucje na kojem je locirana Zracna luka smjesteno je
na sjevernom rubnom dijelu dubrovackog para-autohtona, prema granici s tektonskom jedinicom
navlake visokog krsa.

Danasnja tektonska slika ovog podrucja je rezultat alpske orogeneze. Tu se susrec¢u gotovo svi
fenomeni alpinotipne tektonike: manje i vece, jednostavne i slozene naborane strukture, koji su
rasjedima razliitog tipa i pravca vise ili manje poremecéene i strukturno dezintegrirane, i manije ili
viSe navucene jedne na druge.

Cesta pojava seizmi¢ke aktivnosti na Sirem dubrovadkom prostoru govori u prilog tvrdnji da se na
glavnim rasjedima para-autohtona i navlaci visokog kr3a tektonska aktivnost odvija jos i danas.

3 (Izvor: Medunarodna zrac¢na luka Dubrovnik — Glavni plan © Airport Consulting Vienna GmbH)
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Uvidom u Seizmolosku kartu za povratne periode od 50 do 10.000 godina, Sira lokacija Zracne
luke pripada podrucju sljede¢ih maksimalnih intenziteta potresa MCS ljestvice (skale) prema
povratnim periodima pojave:

Povratni period

(90diNA) ...oeeevviiiieieee e, 50 100 200 500 1000 10000
Podrugéje intenziteta
seizmi¢nosti *MCS............... 7 8 8 9 10 10

1.1.1.8. Krajobraz

S obzirom na klimazonalnu vegetaciju podrucje obuhvata pripada zoni sredozemne vazdazelene
vegetacije za koje su karakteristiCha zimzelena Suma alepskog bora (Pinus halepensis), ¢empresa
(Cupressus sempervirens pyramidalis), hrasta crnike ili Eesvne (Quercus ilex), dalmatinskog crnog
bora, pinije (Pinus pinea), i dr, te niska grmolika vegetacija u obliku makije karakteristicna za ovo
podneblje: divlja smokva, tetivika, bro&ac, brdljan, i dr.

Vegetacijski pokrov ¢ine uglavnom brojne eumediteranske vrste, ali ima i viSe submediteranskih te
uvezenih tropskih i suptropskih vrsta.

Prilog 55: Podrucje jugozapadno od USS (Izvor: Trames d.o.0., listopad 2012.)
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Prilog 56: Makija juzno od rese 12 (prag 30) (Izvor: Trames d.o.0., listopad 2012.)
1.1.1.9. Naselja u podruéju zraéne luke*

Koridor uzletno - sletne staze nalazi se iznad Cavtata, turistickog srediSta smjestenog
sjeverozapadno od Zracne luke. Ostala najbliza naselja u neposrednoj blizini aerodroma su:

« Cilipi, na jugoisto&noj strani od aerodroma,
» Zvekovica, na sjeverozapadnoj strani od aerodroma i
* Moci¢i, na jugozapadnoj strani od aerodroma.

Broj stalnog stanovnistva u ovim naseljima prikazan je u sljedecoj tablici.

Naselje Broj Broj Broj Prebivalista sa
stanovnika kucanstava stambenih stalnim mjestom
jedinica stanovanja

Zvekovica 560 176 233 215
Mogici 431 117 136 132
Cilipi 934 298 380 344
Cavtat 2 143 725 1 064 940
Ukupno 4 068 1316 1813 1631

Izvor: Popis stanovniStva, kucanstava i stanova 2011., Statisticka izvjesca, DrZavni zavod za statistiku
Republike Hrvatske, Zagreb 2011 |

Prilog 57: Broj stalnog stanovni$tva u naseljima u blizini Zraéne luke Dubrovnik (Izvor: MasterPlan © Airport Consulting
Vienna GmbH)

4 (Izvor: Medunarodna zracna luka Dubrovnik — Glavni plan © Airport Consulting Vienna GmbH)
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Na naselja u podruc¢ju Zracne luke Dubrovnik trenutacno najveci utjecaj imaju buka zrakoplova i
cestovni promet na glavnoj prometnici izmedu Zracne luke i Dubrovnika.

Dosad je bilo zabiljezenih prituzbi na buku zrakoplova i Uprava Zraéne luke propisno biljezi sve
prituzbe na ometanja zbog operacija u zra¢noj luci. Analizom prituzbi utvrdeno je da su one nastale
u trenutku uzlijetanja odredenih tipova zrakoplova. Shodno tome, Uprava Zraéne luke poduzela je
neke mjere kojima su se ogranicila slijetanja najbucnijih zrakoplova u Zra€nu luku Dubrovnik.

U 2011. godini nema zabiljezenih prituzbi.

U planu zastite okoliSa na podrucju Dubrovagko-neretvanske Zupanije navedene su sljedeée mjere
za smanjenje buke iz Zra€ne luke Dubrovnik:

* planiranje aktivnosti koje bi proizvodile manje buke na podrucju oko zra¢ne luke te uvodenje
novih procedura slijetanja i uzlijetanja u smislu korekcije putanje leta,

* izrada karata buke (izrada modela buke) za zra&nu luku na temelju novih procedura slijetanja,
oCekivanog prometa i novih tipova zrakoplova.

1.1.1.10. Buka®

Glavni izvori buke u Zraénoj luci Dubrovnik su:

* buka zrakoplova: buka iz zrakoplova pri uzlijetanju i slijetanju,

* buka zemaljskih operacija u zraénoj luci: buka zemaljske opreme, vozila na aerodromu itd.,
» cestovna buka i buka od zastoja na prilaznoj cesti.

1.1.1.10.1. Buka zrakoplova: buka iz zrakoplova pri uzlijetanju i slijetanju

.Polozaj poletno - sletne staze dubrovacke zraCne luke je takav da se to€no u njenoj osovini u
pravcu sjeverozapada nalazi naselje Cavtat. Mjerenja jagine buke vrSena za potrebe Projekta
juznog Jadrana evidentirali su otisak buke: na samoj zraénoj luci i neposrednoj okolini nivoa
40NNI i viSe (oznake “jako neugodna buka”) koja pokriva 1.500ha, te u Siroj okolini koja
obuhvaég sjeverozapadnu polovinu Konavala i Zupski zaljev nivoa 25-40NNI, na povrsini
4.000ha*".

U slu¢aju Zraéne luke Dubrovnik, buka zrakoplova problemati¢na je pri uzlijetanju i pri slijetanju.

Oko 80% zrakoplova slije¢e iz smjera 30 (sa sjeverozapadne strane, u blizini naselja Zvekovica i
Moci¢i), zrakoplovi koji lete iznad Cavtata i susjednih naselja, Zvekovice i Moci¢a.

Razina buke zrakoplova tijekom slijetanja najproblemati¢nija je u naseljima Zvekovica i Mociéi koiji
se nalaze u neposrednoj blizini zracne luke.

Jos vedi problem predstavlja buka zrakoplova koji uzlijeéu, uglavnhom zbog ubrzanja zrakoplova.
Vecina zrakoplova uzlijeée u smijeru leta 12 (sa jugoistoCne strane) Sto znaci da procedura
uzlijetanja poéinje u blizini naselja Cilipi. Na temelju dostupnih podataka moze se zakljuéiti da je
naselje Zvekovica naselje s najvec¢im optereéenjem bukom.

ZraCna luka Dubrovnik nema sustav za mjerenje buke kojim bi se neprestano mijerila razina buke
zrakoplova. Posljednja mjerenja buke provedena su 2008. godine kada je Uprava Zracne luke
Dubrovnik izradila struénu studiju ("studiju utjecaja buke") - Stru¢na podloga za prostorno
plansku dokumentaciju — Uspostava sustava upravljanja bukom okolisa za Zra¢nu |uku
Dubrovnik (dARH 2 d.o.0., 2011). u kojoj su izradene karte buke za prostorno planiranje Zracne

° (Izvor: Medunarodna zraéna luka Dubrovnik — Glavni plan © Airport Consulting Vienna GmbH i Stru¢na podloga za
prostorno plansku dokumentaciju — Uspostava sustava upraviljanja bukom okoliSa za Zra¢nu luku Dubrovnik
(dARH 2 d.o.0., 2011).)

6 (izvor: Prostorni Plan uredenja Opcine Konavle — Knjiga 1)
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luke Dubrovnik. Kompletan elaborat prilog je ovog tekstualnog dijela plana (Knjiga Il) pod tockom
I.4. STRUCNE PODLOGE NA KOJOJ SE TEMELJI PROSTORNO PLANSKO RJESENJE.

Studija je izradena na temelju Pravilnika o nacinu izrade i sadrZzaju karata buke i akcijskih planova
te o nacinu izracuna dopuStenih indikatora buke (Narodne novine br. 75/09). |zmedu ostalog,
studija predlaZze uvodenje sustava za mjerenje buke u Zra¢noj luci Dubrovnik.

U studiji su predlozene Cetiri toCke mjerenja buke: tri stalne mjerne stanice i jedna pokretna mjerna
stanica. Stalno mjerenje buke omogucilo bi operatoru da nadzire i bolje predvidi razine buke, a
Upravi ZraCne luke da poboljSa upravljanje i usmjeravanje zrakoplova pri slijetanju kako bi se
smanijili u€inci buke.

U studiji utjecaja buke procijenjene su trenutane razine buke (2008. godina) i izradeni modeli za
razine buke za 2013.. Karta Grafi¢ki prikaz indikatora buke Lden’ za zraéni prijevoz 2008.
prikazuje da razina buke na podrucju naselja Zvekovica iznosi oko 60 dB(A).

Granic¢ne vrijednosti indikatora buke definirane su u Zakonu o za$titi od buke (Narodne novine,
30/09) za razliCite vrste zona prostornog planiranja. One su prikazane u sljedecoj tablici. Naselja

oko ZraCne luke Dubrovnik nalaze se u planskoj zoni lll, a prema Prostornom planu uredenja
Opcine Konavle njihovo Sirenje nije dopusteno u smjeru zra¢ne luke.
Zona Ls,, dB Lign dB
(A) (A)
Zona lll: mjesovita zona, preteZno stambena izgradnja 55 45
Zona IV: mjesovita zona, preteZno poslovna izgradnja 65 50

Izvor: Zakon o zastiti od buke (Narodne novine, 30/09)

Prilog 58: Grani¢ne vrijednosti za indikatore buke za razli¢ite zone prostornog planiranja.

Graficki prikaz razreda indikatora buke Ly s medusobnim razmakom 5 dB

L = Indikator buke za vremensko razdoblje ‘dan-veler-noc’

Legenda prikaza razreda jednakih razina buke indikatora

« 35 SA) AU EBA] LAREQANA) LSOER(A] CBRABIAl LR ANA) SSEDA) LTOSNMAL LTSEB(A) LODEB(A) > 80 ORlAY

V&% 87

S fq ; L

Prilog 59: Grafi¢ki prikaz indikatora buke Lden (dan-vééer-noé) za zracni prijevoz 2008.

" “Lden" (indikator buke za dan-vecer-noc¢) oznacava indikator buke za ukupno smetanje bukom.
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Stru¢na studija o utjecaju buke sadrzi analizu izloZenosti stanovnistva i procijenjeno podrucje koje
je izloZzeno razli¢itim razinama buke zrakoplova na temelju modela od 14.800 operacija (kretanja) u
2008. godini i 16.050 kretanja u 2011. godini.

Iz studije i podataka o buci u 2008. mozZe se procijeniti da je razina buke porasla za 2 dB(A) do
2011. godine. Prema izradenom modelu, Sestoro ljudi bilo je izlozeno prekomjernoj buci cijelo
vrijeme u 2008. godini (Lden) i no¢u, 1.599 ljudi bilo je izlozeno buci od samo 4 dB ispod grani¢ne
vrijednosti za Lden te njih 1.632 buci od samo 4 dB ispod grani¢ne vrijednosti za no¢.

1.1.1.10.2. Buka zemaljskih operacija u zraénoj luci: buka zemaljske opreme, vozila na
aerodromu itd.

Buku koja nastaje operacijama na zemlji proizvode izvori na zranoj strani zracne luke, od kojih su
najvazniji:

» testiranje (ispitivanje na zemlji) motora zrakoplova;

* rad vozila i opreme na aerodromu (npr. prijevoz tereta i putnika do zrakoplova);

» zemaljska oprema, poput mobilnih zemaljskih agregata (MGPU) koji opskrbljuju parkirane
zrakoplove elektricnom energijom;

* rad ventilacijskih i klimatizacijskih sustava u zgradama.

Za ove izvore nema dostupnih podataka o razini buke. Zbog toga nije moguce procijeniti razinu
buke iz tih izvora, medutim, na temelju strukture zemaljske opreme i broja operacija moze se
procijeniti da buka koja nastaje zemaljskim operacijama ne prelazi grani¢ne vrijednosti.

1.1.1.10.3. Cestovna buka i buka od zastoja na prilaznoj cesti

Cestovni prijevoz na prilaznoj cesti rezultat je operacija zra¢ne luke i stoga predstavlja vazan
izvor buke povezan s operacijama zraéne luke. Zracna luka Dubrovnik ima parkiraliSte za osobna
vozila (349 parkiraliSnih mjesta za putnike i zaposlenike) i autobuse (24 parkiraliSnih mjesta za
linijske autobuse i 9 mjesta za manje autobuse).

Pristup zra¢noj luci odvija se preko glavne drzavne ceste D8 — Dubrovnik - Karasovi¢i (Jadranska
magistrala) duz juzne granice podrucja zracne luke. Prosje¢an godisnji dnevni promet (AADT) na
cesti D8 mijeri se na dvije to¢ke, Gruda i Kupari, nedaleko od Zra¢ne luke Dubrovnik, a vrijednosti
za 2010. i 2011. godinu prikazane su u sljedecoj tablici. Dugoroc¢ni podaci o prosje¢nom godiSnjem
dnevnom prometu na cesti D8 pokazuju da je koli¢ina prometa u porastu.

Tocka mjerenja Pros. god.
dnevni promet
(AADT)
Broj lokacije 2010. | 2011.
6604 | Gruda — isto¢no od zracne luke 5693 6 523
| (u smjeru granice s Crnom Gorom) ‘
6 602 | Kupari — zapadno od zracne luke 17 144 | 17 688
(u smjeru Dubrovnika)

Izvor: Brojanje prometa na cestama Republike Hrvatske godine 2011. Prerh‘odni rezultati. Prosjecan
godisnji dnevni promet (Brojenje prometa na cestama Republike Hrvatske. Prethodni rezultati. Prosjeni

lietni dnevni promet), Zagreb, listopad 2011 .

Prilog 60: Prosjecan godisnji dnevni promet (AADT) na cesti D8 izmjeren na tockama mjerenja u neposrednoj blizini
Zracne luke Dubrovnik. (Izvor: MasterPlan © Airport Consulting Vienna GmbH)
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Za kratki priklju¢ak sa ceste D8 do zraCne luke (toCka ulaza i izlaza) ne postoje dostupni podaci o
koli€ini prometa. Koli¢ina prometa mozZe se procijeniti na temelju razli€itih ¢imbenika, poput broja
putnika, nacCina prijevoza itd.

U 2011. ZraCna luka Dubrovnik imala je 1.348.389 putnika. Na temelju ovog podatka moguce je
procijeniti da se u zra¢noj luci dnevno u prosjeku nalazi 55 — 65 autobusa, izmedu 2.000 i 2.200
automobila i oko 50 kamiona. MoZe se pretpostaviti brojka od ukupno oko 2.150 vozila dnevno u
cestovnom prometu. To je oko 12% ukupnog prosjeénog godidnjeg dnevnog prometa na cesti D8
na lokaciji toCke mjerenja Kupari.

Na glavnoj prilaznoj cesti zracne luke ne mjeri se buka cestovnog prometa, stoga nema dostupnih
podataka o buci cestovnog prometa. Prema tome, moguée je samo procijeniti da se razina buke
cestovnog prometa nalazi ispod grani¢nih vrijednosti.

Kljuéni problemi:

* buka zrakoplova koja utje€e na okolna naselja,
* buka prijevoza putnika na prilaznoj cesti,

* nedostatak redovitog mjerenja.

1.1.1.11. Kvaliteta zraka®

Na podrucju Dubrovacko-neretvanske zupanije ne postoji regionalna mreza za pracenje
kvalitete zraka te stoga nema dostupnih detaljnih podataka o kvaliteti zraka na podrucju Zracne
luke Dubrovnik. Zbog toga je nemoguce detaljno procijeniti kvalitetu zraka u zra¢noj luci.

Utjecaj zra¢nih luka na kvalitetu zraka ovisi o vrsti i rasponu njihovih operacija te udaljenosti
naseljenih podru¢ja od zrane luke. Zagadivaci koji se ispustaju u zracnim lukama, u pravilu su
produkti sagorijevanja povezani sa zrakoplovima, zemaljskom opremom za odrzavanje,
servisiranje i opsluzivanje zrakoplova na zemlji, aerodromskim objektima (za grijanje, hladenje i
ventilaciju) te cestovnim prometom koji se odvija u zracnoj luci.

Glavni izvori emisija u zrak u Zraénoj luci Dubrovnik su:

* ispusni zrak iz motora i goriva zrakoplova,

* ispusni zrak iz zemaljske opreme za odrzavanje, servisiranje i opsluzivanje zrakoplova na zemlji,
* emisije iz motornih vozila za prijevoz putnika, zaposlenika i posjetitelja do zracne luke,

* emisije iz dimnjaka srediSnje kotlovnice.

Vazne su tri vrste zagadivaca zraka u zra¢noj luci:

* dusikov-dioksid (NO2) koji nastaje oksidacijom dusikovog oksida (NO),

* Cestice fine praSine, poput PM10 (Eestice manje od 10 mikrona), a u buduénosti ée Cestice PM2,5
postati od jednake ili veCe vaznosti.

* "Miris zra€ne luke" — mjeSavina ugljikovodi¢nih para koje imaju prepoznatljiv miris avionskog
motora koji ne utjeCe na zdravlje, ali je vazan za mjesno stanovnistvo.

Emisije NO2 i PM10 ovise o mnogo ¢imbenika. Iskustva su pokazala da je sa stajaliSta mjesnog
stanovnistva najvazniji aspekt kvalitete zraka "miris zra¢ne luke". Taj je miris karakteristiCan za
zracne luke diliem svijeta, a potjeCe od posebnih goriva koji se koriste u avionskim motorima s
plinskim turbinama. Premda ga vecina ljudi ne bi opisala kao neugodan, Cesta izlozenost tom
mirisu za mjesno stanovniStvo moZze biti nepozeljna i nepotrebna. Mjesno stanovniStvo do sada
nije iznosilo nikakve prituzbe na buku iz zraéne luke.

8 (Izvor: Medunarodna zrac¢na luka Dubrovnik — Glavni plan © Airport Consulting Vienna GmbH)
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Zra¢na luka Dubrovnik ima centralno grijanje iz kotlovnice. Stetne emisije iz kotlovnice smanjene
su na minimum. Mjerenja koja je izvrsila tvrtka ING ATEST pokazala su da kotlovnica Zracne luke
Dubrovnik biljeZi veoma malu koli¢inu emisija oneciS¢ujuéih tvari u zrak te da zadovoljava najvise
standarde. ZraCna luka Dubrovnik prati razinu emisija CO, iz svih triju dimnjaka centrale
kotlovnice. Praéenje koje obavljaju ovlastene tvrtke pokazuje da su emisije CO, ispod grani¢nih
vrijednosti. Sva tri dimnjaka upisana su u Registar oneciscivaca okoliSa u Republici Hrvatskoj.

Sredisnji sustav hladenja Zra¢ne luke Dubrovnik koristi freon Cija je upotreba u Hrvatskoj sluzbeno
dopustena do 2026. Zragna luka Dubrovnik biljeZi porast zraCnog prometa, a u porastu je i cestovni
promet na cesti D8 u smjeru Dubrovnika. Buduéi da se ne provodi pracenje kvalitete zraka na
zracnoj strani, zbog nedostatka podataka nemogucée je utvrditi koncentracije onecisc¢ujucih tvari u
podrucju oko zra¢ne luke. Na temelju prijasnjih iskustava iz sli¢nih projekata, dostupnih podataka o
mikroklimi i vjetru, moze se pretpostaviti da koncentracija oneciSéujucih €estica ne prelazi
dopuégtene vrijednosti te da je stoga utjecaj ZraCne luke Dubrovnik na kvalitetu okolnog zraka
malen®.

Zragna luka Dubrovnik stavlja velik naglasak na izradu karte ugljiénog otiska u skladu s
dokumentima i smjernicama Akreditacijskog programa za smanjenje ugljicnih emisija u zraénim
lukama agencije WSP Environment & Energy. Trenuta¢no se provodi prva faza (izrada karte), no
za buducnost je planirana izrada Procjene kvalitete zraka i akcijskog plana, smanjenje Stetnih
emisija te optimizacija operacija.

1.1.1.12. Zivotinjski svijet™

Zrac¢na luka Dubrovnik ima Program mjera za zastitu Zivotinja (Grube$i¢ i Tomljanovi¢, 2009.).
Analiza u uvodnom dijelu pokazuje da u prirodnom okoliSu oko zraéne luke ne postoje velike
skupine divljih Zivotinja koje bi mogle ometati operacije zracne luke. Najc¢eS¢e ptice su galebovi na
sjeverozapadnom dijelu zra€ne luke koji je najblizi moru. Sudari s pticama su minimalni (5 u 2008.,
2 u 2009.).

U tom pogledu Uprava zracne luke Dubrovnik poduzima potrebne preventivne mjere, poput:
- provjere zastitne ograde oko zra¢ne luke, najmanje dvaput dnevno;
- plasenja ptica pomocu plinskih pistolja i patroliranjem osobilja;
- biljezenja incidenata sa zivotinjama i prijavljivanje u radunalnu bazu podataka povezanu s
Agencijom za promet i Ministarstvom mora, prometa i infrastrukture.

Ako se nastavi provodenje takvih preventivnih mjera, incidenti sa zZivotinjama ostat ¢e na najmanjoj
mogucoj mijeri, tijekom i nakon provodenja plana upravljanja, unato¢ zna€ajnom povecéanju broja
operacija.

o (Izvor: Medunarodna zraéna luka Dubrovnik — Glavni plan © Airport Consulting Vienna GmbH (Strateski plan za zastitu
okolisa Zracne luke Dubrovnik (EKOS d.o.o, 2011.))
10 (Izvor: Medunarodna zrac¢na luka Dubrovnik — Glavni plan © Airport Consulting Vienna GmbH)
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1.1.2. Prostorno razvojne znacajke

Jedinstven poloZaj Dubrovnika te njegova slabija cestovna povezanost s regijom podrzava
Cinjenicu da je razvoj zraénog prometa od kljuénog znacaja za turisticki razvoj cijelog podrudja.

Zraéna luka Dubrovnik sa stalnim medunarodnim graniénim prijelazom I. kategorije jedan je
od najvaznijih prometnih objekata u povezivanju kako Opcine tako i cijele Dubrovacko -
neretvanske Zupanije s ostalim dijelovima RH, Europom i svijetom.

Zraéna luka je u poslijeratnom razdoblju obnovljena modernizacijom opreme, sanacijom i
rekonstrukcijom svih gradevina aerodroma i izgradnjom kontrolnog tornja, kako bi osigurala sto
kvalitetniju i sigurniju uslugu putnicima i drugim korisnicima zra¢ne luke.

Jedan od najvaznijih zahvata mozZe se smatrati instalacija sustava osvjetljenja (direction 30) za
prilaz uzletno-sletnoj stazi iz pravca istoka, koji je znatno smanijio broj dana kada Zra¢na luka ne
radi zbog udara bo¢nog vjetra (bura). Istodobno se je smanijio utjecaj buke ZraCne luke na naselje
Cavtat i njemu okolne stambene zone, koje pripadaju naseljima Zvekovica, Mogi¢i, Cilipi.

Obnova, prosirenje i druge investicije u Zra¢nu luku Dubrovnik omoguéavaju da zracni promet
zadrzi vodeée mjesto u prometnom sustavu Opéine i Zupanije i dalje bude jedina vrsta prometa
koja pruza optimalne moguénosti u povezivanju Opcéine i cijele Dubrovacko-neretvanske Zupanije
sa svojim uzim i Sirim okruzenjem.

Razvoj Zra¢ne luke Dubrovnik povecat ¢e njenu konkurentnost prema drugim zra¢nim lukama, a
poboljSat ¢e se ne samo dolazni nego i odlazni turizam.

Preporuka za razvoj zraCne luke Zraéna luka Dubrovnik ne bi trebala biti ograni¢avajuéi Cimbenik u
razvoju regije, osobito s obzirom na to da je glavni pokreta€ njezina razvoja turizam. UoCeni su
sliedeéi najvazniji kljuéni pokretadi:

(i) Pristupacnost

Dubrovacka zracna luka tezi ispunjavanju uvjeta rasta potraznje i smanjenju guzvi. Pad kvalitete u
mogucnostima pristupa Dubrovniku i dubrovackoj regiji izazvao bi potpuni slom u funkcioniranju
Zracéne luke Dubrovnik te je stoga naglasak potrebno staviti na sljedeée:

- Sirenje prometa "od totke do tocke" na kljuéna turisticka trzista kao $to su Njemacka,
Austrija, Engleska, Francuska i sl.;

- Prikljuéni promet ("feeder") iz/u prometna &vorista mati¢nog prijevoznika (ranije prisutnog u
zracnoj luci) koji koristi DBV kao krajnju odredi$nu luku;

- Vise veza za turistiCka trziSta u procvatu, poput Skandinavije, Ukrajine, Turske, Dubaija,
Rusije, Azije i Bliskog istoka;

- Promet opceg zrakoplovstva, ukljuCuju¢i mlaznjake za rukovoditelje i privatne Carter
zrakoplove, predstavljat ¢e zanimljiv prometni segment za Dubrovnik;

- U srednjoroénom razdoblju, prilaz zra¢noj luci u vise neée moci podnijeti prometno
optereéenje. U vezi s tim problemom potrebno je obratiti se tijelima lokalne vlasti kako bi se
izvrSio pritisak radi donoSenja odluke o autocesti i razvoju cestovnog sustava povezanog sa
zracnom lukom.
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(ii) PoboljSanje trenutaéno ograniéenog kapaciteta — konkurentnost zraéne luke

SWOT

Ukupna povrsina terminala, koja se ve¢ priblizava granici kapaciteta za postojeéi broj
putnika DBV-a, mora se povecati (trenutaCno je na raspolaganju 26.000 ¢etvornih metara
za otprilike 1.083 putnika, odnosno manje od 24 m2 po putniku, Sto ne odgovara
medunarodnim standardima);

Kratkoroéno gledano, nastavi li broj putnika rasti, povec¢anje povrSine terminala sprijecit ¢e
pad u razini usluge s C na D/E;

Potrebno je poboljdati rad jedinica za prihvat i otpremu putnika (registracija, sigurnosna
kontrola, preuzimanje prtljage, kontrola putovnica i sl. ), jer bez daljnjeg razvoja zracna luka
nec¢e moci obavljati promet prognoziran za razdoblje nakon 2016. godine.;

Vecinu infrastrukture sa zrane strane (uzletno-sletna staza, staze za voznju itd.) potrebno
je obnoviti zbog loSih uvjeta (vrijednost PCN-a);

PoboljSanje zratne strane zraCne luke: Projekt ILS (postupak prilaza pomoéu sustava za
instrumentalno slijetanje) za prilaz 30 sigurnosna je mijera, kao i mjera za poboljSanje
kapaciteta,;

PreporuCuje se izgradnja natkrovljenog vanjskog terminala za Cekanje i sastajanje s
putnicima. Ta bi podrucja trebala biti namijenjena putni¢kim grupama i posluziti u
rastere¢enju broja putnika na terminalu. Moglo mi se razmisliti o partnerstvu/dodieli
prostora odredenim putni¢kim agencijama.

analiza za DBV

Shage

- potpuno operativna zra¢na luka

- poznato turistiCko odrediste

- rastuca turistiCka potraznja

- jedinstven polozaj u zemlji koji zahtijeva razvoj zraCnog prometa
- modernizacija u tijeku

Slabosti

- sezonska potraznja

- ograniceno gravitacijsko podrucje (411 000 stanovnika)
- krajnje odrediste

- nepostojanje mati¢nog prijevoznika

Prilike

- poboljSana pristupaénost radi privliacenja poslovnih putnika i putnika radi odmora i razonode
- novi kvalitetni proizvodi koji privliage strane turiste

- razvoj turisti¢kog i poslovnog prometa prema trzistima u procvatu

- povecani odlazni turizam (suradnja s turoperatorima)

- potpora drZzave u razvoju odrediSta

- mogucnost privlaéenja dodatnog prometa ulaskom u Schengenski prostor

Prijetnje

- razvoj susjednih regija i novi turisti¢ki proizvodi

- neuspjesni pregovori s potencijalnim mati¢nim prijevoznikom

- ogranicenja povezana uz zastitu okoliSa

- povecanje guzvi na granicama sa susjednim zemljama ulaskom u Schengenski prostor

1 (Izvor:

Medunarodna zraéna luka Dubrovnik — Glavni plan © Airport Consulting Vienna GmbH)
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Kako bi se osigurala potpora prometnim segmentima Carter i redovnih letova, vazan marketinski
naglasak trebalo bi staviti na Strategiju mati€nog prijevoznika ciji je cilj pomoci potencijalnoj
zrakoplovnoj tvrtki da odrzZi ili ojaCa svoj "status mati¢nog prijevoznika" putem odgovarajucih

usluga i sadrzaja:

- upotrebe DBV-a kao mati¢ne luke zrakoplovne flote — koriStenja usluga servisiranja
zrakoplova, noénog boravka, uredskih prostora, skladista, usluga opskrbe zrakoplova
hranom i piéem itd. — djelatnosti koje operater zracne luke namjerava razvijati;

- ja€anja snazne veze izmedu zracne luke i zrakoplovne tvrtke;

potpore lokalnoj poslovnoj zajednici;

- primjene novih usluga (povratnih putovanja itd.).

Osim rada na ostvarivanju marketinsSkog cilja, trebalo bi omoguéiti i potpunu operativhu podrsku
(npr. ponuditi raspoloZiva razvojna podrucja) i ostale vrste nekonkurentske podrske.

Ipak, potrebno je u svakom trenutku jamdciti da podr8ka mati€nom prijevozniku nece tog
prijevoznika staviti u povladten polozaj u odnosu na njegove konkurenate te da ée se sa svim
klijentima postupati jednako i posteno (npr. slotovi, struktura cijena itd.).

1.1.3. Infrastrukturna opremljenost

1.1.3.1. Prometna infrastruktura

Dubrovnik nije izravno smjesten na jednom od paneuropskih prometnih koridora, ali se nalazi u
blizini mreze prometnog koridora "V" koji povezuje istoCnu Europu preko Bosne i Hercegovine i
Madarske s Ukrajinom. Sljedeca ilustracija prikazuje pregled koridora prometne mreze u regiji
jugoisto¢ne Europe:

Arad  ROMANIA
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Prilog 61: Pregled koridora prometne mreze u regiji jugoistoéne Europe (Izvor: MasterPlan © Airport Consulting
Vienna GmbH)
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Ukupna duljina paneuropskog koridora prometne mreze "V" iznosi 1.600 km. Ona povezuje
Jadransko more sa zemljama Srednje Europe i zavrSava u Ukrajini.

» Ogranak A pocinje u Bratislavi, presijeca Slovacku i zavr§ava u Uzhgorodu u Ukrajini.

» Ogranak B podijeljen je na dva dijela. Jedan dio po€inje u Veneciji te se preko Ljubljane nastavlja
do Madarske. Drugi dio po€inje u Rijeci, presijeca sjevernu Hrvatsku te preko Zagreba povezuje
Madarsku. Oba dijela spajaju se u Madarskoj i nastavljaju do Ukrajine. Glavna ishodista ogranka
B koridora prometne mreze "V" za cestovni i Zeljezni¢ki promet su Venecija i Trst u ltaliji, Kopar u
Sloveniji i Rijeka u Hrvatskoj, a sva su povezana s vaznim teretnim lukama.

* Ogranak C najjuznija je to¢ka koridora "V", a jo$ jedan izlaz na Jadransko more je luka Plo¢e koja
se nalazi u Dubrovacko-neretvanskoj Zupaniji nedaleko od Dubrovnika. To vrijedi za cestovni i
Zeljeznicki prijevoz. Pocevsi od ove tocke ulaza, ruta spaja Sarajevo u Bosni i Hercegovini preko
Mostara na jugu Bosne. Koridor se nastavlja preko granice s Hrvatskom na sjeverozapadu kako
bi se Osijek (Hrvatska) povezao s PeCuhom u Madarskoj. U Madarskoj se koridor kombinira s
ogrankom B i nastavlja se prema Ukrajini.

Sliedeée dvije detaljne ilustracije istiCu poloZaj Dubrovnika pokraj ulazne toCke u koridor "V" u
Ploama i prikazuju smjer cestovnih i Zeljezni¢kih koridora od Jadranskog mora prema kraju
koridora u Lavovu u Ukrajini:

Rail Corridor V. 52 = Road Corridor V o LN R N\,

Prilog 62: Paneuropski koridor ,V* (cestovni i zeljeznicki) (Izvor: MasterPlan © Airport Consulting Vienna GmbH)
(http://lwww.prometna-zona.com/koridori/RoadCorrl.jpg))
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Autocesta Al
Najdulja je autocesta u Hrvatskoj, proteZze se na 465,5 kilometara. S obzirom na to da povezuje
glavni grad Zagreb sa Splitom, drugim najve¢im gradom u zemlji i najveéim gradom u Dalmaciji,

ova autocesta predstavlja glavni hrvatski prometni koridor u smjeru sjever-jug i znaCajan dio
Jadransko—jonske autoceste.

U planovima je produljenje autoceste juzno od Splita do Luke PloCe i grada Dubrovnika.

CAKOVEC

SKOPRIVNICA

BJELOVAR %
\e JMIROVITICA

Prilog 63: Graficki prikaz i oznake autoceste u Hrvatskoj (Izvor: web)
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Jadransko - jonski prometni koridor proteZze se uz sjeveroistocnu jadransku i jonsku obalu,
prolazi kroz sedam zemalja (Italiju, Sloveniju, Hrvatsku — otprilike 34% njegove duzZine, Bosnu i
Hercegovinu, Crnu Goru, Albaniju i Gr¢ku — otprilike 30% duzine koridora), od Trsta u ltaliji do
Kalamate u Grckoj, ukupne duzine oko 1.500 kilometara. Jadransko - jonski koridor, kao cjeloviti
prometni koridor, obuhvaca sve cestovne infrastrukture u longitudinalnoj vezi sedam zemalja.
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Prilog 64: Jadransko — jonski prometni koridor kroz Hrvatsku (/zvor: MasterPlan © Airport Consulting
Vienna GmbH)

s

IzloZzeni polozaj Dubrovnika na samome jugu Hrvatske i Cinjenica da se mora prijeCi granica s
Bosnom i Hercegovinom, €ine putovanje automobilom i autobusom dugotrajnim i zahtjevnim.

U srpnju 2013. Hrvatska ¢e pristupiti Europskoj uniji te ¢e u bliskoj buduénosti postati i Clanica
Schengenskog prostora. Nakon toga ¢e granica s Bosnom i Hercegovinom te Crnom Gorom
postati vanjska granica EU i Schengena, a grani¢na kontrola postat ¢e time jo§ zahtjevnija Sto ¢e
prouzrociti dodatno kasnjenje tijekom putovanja.

Cestovne veze izmedu Dubrovnika i okolne regije, odnosno konkurentskih zraénih luka, slabe su
zbog ograniCenja na granicnim prijelazima. U obzir treba uzeti vremenski duga putovanja.
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Za udaljenost od 55 km zracne linije / 100 km ceste do Tivata u Crnoj Gori, potrebno je planirati
gotovo dva sata samo za voznju automobilom bez grani¢ne kontrole. Isto vrijedi za Podgoricu.

Za udaljenost od 100 km zraéne linije / oko 150 km ceste, u obzir treba uzeti 2,5 sata za voznju
automobilom, ali etiri sata za voznju autobusom.

Dugo vrijeme putovanja vrijedi i za susjednu drzavu, Bosnu i Hercegovinu. Poznato mjesto za
razgledavanje, Mostar, udaljen je oko 2,5 sata. Medutim, treba raCunati na dvije grani¢ne kontrole
koje stvaraju kasnjenja. Izravna veza izmedu Dubrovnika i Mostara dugacka je oko 120 km (80 km
zracne udaljenosti), ali zbog uvjeta na cesti treba planirati 3 sata za putovanje, dok autobuson oko
4.5 sata.

Jedinstven polozaj Dubrovnika i teSkoée povezane s dolaskom u grad cestovnim putem
govore u prilog €injenici da je razvoj zraénog prijevoza od kljuénog znacaja za regiju kao
dolazno turisticko odrediste.

1.1.3.1.1. Cestovni promet

Prilaz zoni obuhvata je s juzne strane priklju€cima na drzavnu cestu D-8, koja povezuje zonu
obuhvata s ostalim dijelovima Opc¢ine, gradom Dubrovnikom i regijom.

Pristupacnost Zraéne luke povecat ¢e se planiranom izgradnjom nove brze ceste (drzavne brze
ceste Dubrovnik (Osojnik) — Debeli Brijeg) sjeverno od obuhvata Plana, ¢ime ¢e se omoguditi
racionalno dijeljenje tranzitnog turistickog prometa regije od lokalnog turistickog prometa Konavala,
te ée se prometno rasteretiti postoje¢a mreza Opcéine Konavle.
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Prilog 65: lzvod iz kartografskog prikaza sa pripadaju¢om legendom: 2.1.1. ,Infrastrukturni sustavi-Cestovni promet
- Prostorni plan Dubrovacko — neretvanske Zupanije
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1.1.3.1.1.1. Postojece povrsine cestovhog prometa u zoni Zraéne luke Dubrovnik - [andside

U postoje¢em stanju, podrucje zraéne luke prikljuéeno je na drzavnu cestu D-8 (Jadransku
magistralu) na jugu obuhvata Plana sljedecim prikljuécima:

- Glavni ulaz (oznaka A) preko jednosmjerne prometnice Sirine 5,0 m;
- Glavni izlaz (oznake A) preko dvije jednosmijerne prometnice svaka 3irine 5,0 m;
- Sporedni izlaz isto¢no od javnog parkiraliSta (oznaka B) preko jednosmjerne prometnice
Sirine 5,0 m sa dva izlazna traka;
- Cargo ulaz / izlaz (oznaka C) varijabilne Sirine (u najuzem dijelu iznosi 9,0 m);
- Ogradeni ulaz/izlaz u airside zonu zraéne luke (oznaka D), Sirina 8,0 m.
Spomenute oznake upisane su na kartografskom prikazu 0. Snimak postojeceg stanja u mj 1:2000

Prilog 66: Fotografije postojeéih ulaza u zonu Zra¢ne luke Dubrovnik (Izvor: Trames d.o.0., listopad 2012.)

Glavni ulaz sa magistrale (oznaka A) Glavni izlaz na magistralu (oznaka A)

Sporedni izlaz na magistralu (oznaka B) Cargo ulaz / izlaz na magistralu (oznaka C)

- Ogradeni ulaz/izlaz u airside zonu ZLD (oznaka D)
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Unutar obuhvata zone Zra¢ne luke Dubrovnik izgradena je prometna mreza i povrsine za promet u
mirovanju do svih postojeCih sadrzaja i gradevina zracne luke koje djelomi¢no zadovoljavaju
sadasdnje potrebe. Neke prometnice su u loSijem stanju.

Prilog 67: Fotografije postoje¢ih prometnica u landside zoni Zra¢ne luke Dubrovnik (Izvor: Trames d.o.0., listopad 2012.)

Prometnica uz zgrade A i B

Prometnica i parkiraliSte uz upravnu zgradu Prometnica uz glavno parkiraliSte osobnih automobila
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Na kartografskom prikazu 0. Snimak postojeceg stanja u mj 1:2000 oznaCene su postojece
povrsine za promet u mirovanju:

- ParkiraliSte za autobuse (oznaka Pb) - 24 PM + 9 za mini autobuse
- Parkiraliste za Rent — a — car (oznaka Pr) - 156 PM
- ParkiraliSte za Taxi vozila  (oznaka Pt) - 86 PM
- Parkiraliste za Cargo (oznaka Pc) - 95 PM
- Parkiralista za putnike i zaposlenike (oznaka Pp) — 349 PM
- ParkiraliSta samo za zaposlenike (airside) (oznaka Po) - 34PM

Broj postojecih parkiralisnih mjesta dobiven je prebrojavanjem sa geodetske podloge. Mogucéa su
manja odstupanja od stvarnog stanja.

Prilog 68: Fotografije postojecih povrsina za promet u mirovanju u landside zoni Zra¢ne luke Dubrovnik (Izvor: web ZLD)
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ParkiraliSte za cargo

Parkiraliste za rent — a -car ParkiraliSta za putnike i zaposlenike

Zratna luka Dubrovnik povezana je sustavom javnog autobusnog prievoza sa Gradom
Dubrovnikom i regijom. Medunarodni, medumijesni promet te lokalni autobusni promet vezan je
Jadransku magistralu (D-8), na kojoj su smjestena stajalista.

Magistralom trenutno prometuju Cetiri autobusne linije i to:
- linija br. 11 Dubrovnik — Molunat (sa 6 -7 polazaka dnevno ukupno u oba smjera)
- linija br. 27 Dubrovnik — Vitaljina (sa 8 polazaka dnevno ukupno u oba smjera)
- linija br. 31. Vitaljina — Cavtat (sa ukupno 3 polaska dnevno ukupno u oba smjera)
- linija br. 38 Dubrovnik — Gruda (sa ukupno 2 polaska dnevno ukupno u oba smjera)

Sve linije organizira JGP Libertas iz Dubrovnika. 1z gore navedenih podataka vidljivo je kako je
sustav javnog gradskog prijevoza organiziran sa jako malo polazaka s tim da 3 linije idu do
Dubrovnika dok linija 31 zahtjeva presjedanje u slu€aju odlaska prema Dubrovniku obzirom da
prometuje samo unutar Op¢ine Konavle.

Za potrebe rada zrane luke organiziran je prijevoz putnika iz Dubrovnika do zracne luke
autobusima koji polaze s Glavnog autobusnog kolodvora u Dubrovniku jedan i pol sat prije
polijetanja redovne avionske linije s tim da je ovaj prijevoz baziran na letovima koji povezuju
Zracnu luku Dubrovnik sa drugim zracnim lukama letovima Croatia Airlinesa dok se putnici Kkoji
dolaze carter linijama ili letovima drugih aviokompanija prevoze organiziranim transferima iz hotela
u kojima su smjesteni ili taksi prijevozom. Transfer od zratne luke do Dubrovnika (Pile, Glavni
autobusni kolodvor) putem organiziranog prijevoznika je nakon svakog redovnog leta. StajaliSte je
smjesteno ispred putnic¢kog terminala - zgrade ,B*.
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1.1.3.1.1.2. Postojece povrsine cestovhog prometa u zoni Zraéne luke Dubrovnik - airside

Cestovni promet u airside zoni (zra¢noj strani zracne luke) odnosi se na prometnice koje se nalaze
unutar zastite ograde zracne luke. Dostupne su samo sluzbenom osoblju ili posjetiocima u pratnji
sluZbene osobe. Opasavaju uzletno sletnu stazu i staze za voznju i postavljene su radi sigurnosti i
mogucnosti prolaza vatrogasnog vozila. PoZarni putovi dijelom su asfaltirani, a dijelom sa slojem
nabijene zemlje i Sljunka, varijabilnih Sirina, dijelom i manje od 3,0 m.

Zbog nedovoljne Sirine pozZarnih putova za sigurno odvijanje prometa planom se predvida njihovo
proSirenje na 4,0 m.

Prilog 69: Fotografije postoje¢ih prometnica (pozarnih puteva) u airside zoni Zraéne luke Dubrovnik (Izvor: Trames d.o.0., listopad
2012)

L aida
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1.1.3.1.1.3. Postojec¢e povrsine cestovnog prometa izvan zone Zra¢ne luke Dubrovnik
U postoje¢em stanju, podrucje izvan zone zra¢ne luke, a unutar UPU-a priklju¢eno je na drzavnu
cestu D-8 (magistralu) na jugu obuhvata Plana sliede¢im priklju¢cima:

- Ogradeni ulaz/izlaz (oznaka E) u vojnu zonu ,Cilipi*;
- Ulaz / izlaz (oznaka F) do crkve Sv. Burda;

Prilog 70: Fotografije postojecin priklju¢aka na D-8 izvan zone Zra¢ne luke, a unutar Plana (Izvor: Trames d.o.0., listopad 2012.)

Spoj prometnice koja ide do crkve Sv. Burda na D-8 (oznaka F)
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Unutar obuhvata Plana, a izvan zone zra¢ne luke Dubrovnik nalazi se;

lokalna prometnica Cilipi - Ljuta (L-69053). Lokalna prometnica nalazi se izvan obuhvata UPU-u;
asfaltirani pristupni put do nogometnog igraliSta, a spojen je na lokalnu prometnicu;

asfaltirani pristupni put do crkve Sv. Burda u Moci¢ima;

asfaltirani putovi unutar vojne zone ,Cilipi*;

Prilog 71: Fotografije prometnica unutar obuhvata Plana, a izvan zone Zraéne luke Dubrovnik (Izvor: Trames d.o.0., listopad 2012.)

-
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A 211

Asfaltirani put do nogmetnog igralista i ograda airside dijta‘la racne luke
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1.1.3.1.2. Zraéni promet*

Zragna luka Dubrovnik u Cilipima jo$ uvijek ima referentni kod 4E prema klasifikaciji ICAO-a
(Medunarodna organizacija civilnog zrakoplovstva).

Osnovne karakteristike postojeCe manevarske povrSine zadovoljavaju zahtjeve ICAO-a. To znadi
da se u DBV-u mogu prizemljiti vrste zrakoplova s rasponom krila do 65 metara.

Postoje¢a tehniCka i navigacijska oprema omogucuje postupak instrumentalnog slijetanja i
polijetanja u smjeru leta 12 u IMC uvjetima (meteorolo$kim uvjetima za instrumentalno slijetanje),
prema operativnoj razini kategorije 1. Na temelju meteoroloskih podataka, opremljenost zraéne luke
za zracni promet do operativne razine kategorije | €ini se dostatnom.

Oprema je dostupna samo za smjer leta 12. Standardni postupak ILS prilaza (sustav za
instrumentalno slijetanje) jos uvijek nije mogu¢ u smjeru leta 30.

Za upravljanje postupkom polijetanja i prilazenja, krugom ¢ekanja i neuspjelim prilazenjem, zracna
luka ima kontroliranu zonu u klasi D zraénog prostora. CTR Dubrovnik spada u Podrugje letnih
informacija Zagreb (FIR Zagreb). Bo¢no se proteZze od razine zemlje (GND) do 4 000 stopa MSL.
Zbog postojece topografije i neposredne blizine granice Bosne i Hercegovine (FIR Sarajevo) i
relativne blizine Srbije (FIR Beograd), svi se postupci odvijaju u juznom dijelu CTR-a. Zbog
asimetricnog oblika CTR-a moguénosti za obavljanje leta unutar CTR-a znagajno su smanjene,
osobito u smjeru prilaza 30.

Postojecéi postupci

U Zracénoj luci Dubrovnik dostupne su dodatne moguc¢nosti / kombinacije mogucnosti za postupke
instrumentalnog polijetanja. One u operativnoj upotrebi prevladavaju ovisno o kategoriji zrakoplova
s obzirom na razliite "minimalne sigurne visine za prilaz" (visina nadvisivanja prepreka). Zbog
turbulencija koje ¢e se javiti pri puhanju vjetra sjeveroistoénog smijera i brzine veée od 15 &vorova,
za VFR-letove preporucuju se samo prilazi uz smjer leta od 300°.

CATI 12,0 216-224 (58-66)
\"[e]:¥/5],% |34 non-precision-approach 12,0 492 (150)
\'[»]:Y/8 non-precision-approach 12,0 497 (151)

ILS LLZ only 30,0 324-424(99-130)
| circling (oY 00  489(157)
NDB 30,0 494 (151)

Prilog 72: Postojeci postupci instrumentalnog polijetanja (lzvor: MasterPlan © Airport Consulting Vienna GmbH)

Kapacitet

USS 12/30 u skladu je s karakteristikama broja 4 referentnog koda ICAO-a. Duljine je 3.300 m, s
pragom 12 trajno pomaknutim za 150 m, i Sirine 45 m te ramenima Sirine 15 m s obiju strana.

Dakle, USS mogu Kkoristiti vrste zrakoplova koje odgovaraju karakteristikama slova E referentnog
koda ICAO-a. To su zrakoplovi s rasponom krila do priblizno 65 m.

12 (Izvor: Medunarodna zrac¢na luka Dubrovnik — Glavni plan © Airport Consulting Vienna GmbH)
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S obzirom na duljinu USS-a od 3.300 m, na raspolaganju su sljedece udaljenosti:

Opis "Objavljenih duljina:

TORA — raspoloziva duljina za zalet:

duljina uzletno-sletne staze koja je objavljena kao raspoloZiva i prikladna za zalet zrakoplova pri
uzlijetanju.

TODA - raspoloziva duljina za uzlijetanje:
rapoloziva duljina za zalet zrakoplova s dodatkom predpolja, ako ono postoji.

ASDA - raspoloZiva duljina za ubrzavanje i zaustavljanje
raspoloZiva duljina za zalet zajedno s duljinom staze za zaustavljanje, ako ona postoji.

LDA - raspoloziva duljina za slijetanje
duljina uzletno-sletne staze koja je iskazana kao raspoloziva i prikladna za kretanje po
zemlji zrakoplova u slijetanju.

TORA
| TODA ~ L :
ASDA ’ 1BA
LDA TORA
TODA
ASDA
(= Bl oow | = = swy cwyl
= = = =
TORA
ASDA LDA
LDA
TORA
TODA
ASOA
- TODA -
£ E swr
TORA
TODA J

LDA
ASDA

llustracija  : Opis objavljenih duljina

DECLARED DISTANCES (LDDU AD 2 -6, March 8th 2010)
TORA [m] ASDA[] TODA [m] WA | Remarks |

12 3,300 3300 3,300 3,150 THR 12 displaced 150 M

4

30 3,300 i 3300 ’ 3,300 i 3,300

Prilog 73: Raspolozive duljine (Izvor: MasterPlan © Airport Consulting Vienna GmbH)

DBV ima jedan USS koji omogucava postupak prilaza kategorije | samo u smjeru leta 12.

Pri promjeni u smjer leta 30, DBV nije opremljen za postupak prilaza kategorije I. Taj smijer leta
potrebno je koristiti u slucaju slijetanja niz vjetar koji puse brzinom ve¢om od 5 ¢vorova ili bo€nog
vjetra koji puSe brzinom ve¢om od 15 €vorova. Pretpostavlja se da ¢e se taj smjer leta koristiti 30%
operativnhog vremena. Za prilaz na USS 30 potrebno je izvrSiti vizualni prilaz kruzenjem (VMC).
Buduc¢i da je pri tom postupku najprije potrebno izvrsiti prilaz po neusmjerenom radiofaru (NDB
CV), uz smjer od 119°, i cijelo vrijeme imati osiguranu moguénost neuspjelog prilazenja, u tom
smjeru leta potreban je veci kut isturenosti krila. Zato je u smjeru leta 30 potrebno pretpostaviti
smanjenje kapaciteta do 60% idealnog kapaciteta (18 kretanja/sat).
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Ako bi se zadrzala postoje¢a infrastruktura i odrZzavao rad punih 24 sata uz ujednacen raspored
polijetanja i slijetanja, u teoriji bi se moglo ostvariti 720 kretanja dnevno u 252 dana i 432 kretanja
dnevno u 108 dana (smjer leta 30). To daje ukupan zbroj od 110.160 kretanja godi$nje (teoretski
100% kretanja godidnje), a realno najvise 77.112 kretanja godisnje (realno 70% kretanja godiSnje)
(izvor: Referentni priru¢nik za razvoj zrac¢nih luka C1.5.8).

U izraCunu se pretpostavlja da ni u jednom danu vremenski uvjeti pri smjeru leta 12 nisu ispod
standarda za postupak prilaza kategorije | te ispod standarda za VMC u smjeru leta 30.

Potrebno je razmotriti smanjenje tog rezultata zbog sastava zrakoplovne flote, odnosno omjera od
20% "laganih" prema 80% "srednjih" zrakoplova u zra¢noj luci, kao i prilaza u smjeru leta 12 s
neophodnim okretanjem i rulanjem unatrag na USS-u. U izraCunu su ti ¢imbenici zanemareni i u
obzir su uzeti samo zrakoplovi "lake" kategorije koji se kra¢e zadrzavaju na USS-u.

Kapacitet uzletno - sletne staze analiziran je po modelu R. de Neufville i Amedeo Odoni. Taj
matemati¢ki model (objavili su ga Richard De Neufeville i Amedeo Odoni u knjizi "Airport Systems",
Mc Craw — Hill, New York, 2003.) samo je jedan od modela koji opisuju kapacitet uzletno-sletnih
staza u zra¢nim lukama. Unato& nekim pojednostavljenim pretpostavkama, on je precizan i daje
rezultate koji se opazaju i u praksi.

Najprije se zasebno razmatraju dolasci (zrakoplovi u slijetanju) i odlasci (zrakoplovi u polijetanju).
Potom se uzima u obzir Cinjenica da svi zrakoplovi pri slijetanju moraju zadrzati odredenu
medusobnu udaljenost. Drugi vazni broj¢ani podaci odnose se na aerodromski sustav upravljanja
prometom, duljinu putanje zavrSnog prilaza te brzinu i veliinu zrakoplova.

Sve to odreduje minimalni vremenski razmak za svaku kategoriju zrakoplova. Prema omjerima
vrsta zrakoplova mozZe se postaviti obrazac za sve moguée kombinacije i vjerojatnost da se one
dogode. Kad se tome pribroji minimalni razmak izmedu zrakoplova te jo$ jedan dodatni vremenski
tampon, zbroj u obrascu dovodi do maksimalnog propushog kapaciteta uzletno - sletne staze u
pogledu dolazaka.

U osnovi, isti postupak vrijedi i za zrakoplove u odlasku.

Ta se dva iznosa potom zbrajaju kako bi se dobio specifi¢ni omjer u nekoj zraénoj luci, u veéini
slu¢ajeva: 50:50 ili 70:30.

Kako u izradun nije uklju¢eno nekoliko ¢imbenika, a druge je teSko odrediti (npr.: upravljanje
prometom zracne luke, duljina staze zavrSnog prilaza itd.), rezultat bi trebalo promatrati vise kao
pribliznu procjenu, nego to€an izradun.

Tablica u nastavku pokazuje glavne pretpostavke o sastavu zrakoplovne flote, brzini i viemenu
Zauzimanja staze:

Fleetmix | 2032 ca. category

Code F 0,0% heavy
Code E 0,4% heavy 0,4% 150,0 70,0
Code D 5,6% large
Code C 72,5% large 78,1% 130,0 60,0
Code B 3,5% small 1 3,5% 110,0 55,0
Code A 18,0% small 2 18,0% 90,0 50,0

Prilog 74: Kapacitet zracne strane — sastav zrakoplovne flote (Izvor: MasterPlan © Airport Consulting Vienna GmbH)
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Tablica u nastavku prikazuje razmak izmedu zrakoplova razli€itih veliCina. Okomiti stupac pokazuje

vodecdi zrakoplov.

General Assumptions

Seperation Dist. [nm] heavy large small

heavy 4,0 5,0 6,0
large 2 2,5 4,0
small 2.5 2,5 2,5
final approach path 5,0 nautic. Miles
time buffer 10,0 sec.

Prilog 75: Kapacitet zratne strane — opce pretpostavke (Izvor: MasterPlan © Airport Consulting Vienna GmbH)

Maximum Troughput Capad

Ratio Arrival [ Departure 0;100 10:90 20:80 30:70 40:60 50:50 £0:40 70:30 80:20
MVTs Artival 0 3 6 9 12 16 19 22 25
MVTs Departure 54 48 43 38 32 27 22 16 1
Max. Thoughput Cap. 54 52 49 47 45 43 40 38 36

90:10 100;0
28 31

5 it}

33 31

Prilog 76: Kapacitet zratne strane — maksimalni propusni kapacitet (Izvor: MasterPlan © Airport Consulting Vienna

GmbH)
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Prilog 77: Maksimalni propusni kapacitet zracne strane (MTC) AA-DD (lzvor: MasterPlan © Airport Consulting Vienna GmbH)

30:70: 30% kretanja u dolasku/70 % kretanja u odlasku u vrSnom satu
70:30: 70% kretanja u dolasku/30 % kretanja u odlasku u vrSnom satu

IzraCun pokazuje 47 kretanja (zaokruzen broj) za vrdnu vrijednost dolazaka (70:30) i 38 kretanja
(zaokruzen broj) za vrdnu vrijednost odlazaka (30:70) (zaokruzen broj).
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Priblizan izraCun na temelju prosjeka vrSne vrijednosti dolazaka (70:30) i vrSne vrijednosti odlazaka
(70:30) rezultirao je maksimalnim kapacitetom uzletno-sletne staze od 41 kretanja zrakoplova po
satu.

S obzirom na omjer 50:50 izmedu dolazaka i odlazaka, dobiva se maksimalni propusni kapacitet u
iznosu od 43 kretanja po vrShom satu (DPH).

Prema prognozi prometa, u 2032. godini bit ¢e 20 kretanja zrakoplova/DPH i 5 kretanja GA
zrakoplova — ukupno, manje od ukupnog moguc¢eg maksimuma od 43 kretanja/DPH. Cak i bez
poboljSanja opreme (ILS za oba smjera, kao $to je ranije spomenuto), teoretski je moguce ostvariti
do 30 kretanja po satu. PoboljSanje se snazno preporucuje kako bi se moglo reagirati na specificne
situacije vezane za vrijeme i vjetar i/ili radi uravnotezenja smjerova prilaza.

Na zraénoj strani zraéne luke ne postoje ograni¢enja za kretanja predvidena do 2032. godine.
1.1.3.1.2.1. Postojeée operativne povrsSine zraénog prometa u zoni Zraéne luke Dubrovnik

Operativnu povrsinu Zracne luke Dubrovnik Cine sljedeci objekti:

Uzletno — sletna staza (USS) 12-30
Okretiste 30,

- Staze za voznju (SV): ,A% B ,C* D ,EY I \W*“I SV ,Stajanke”, te

- Stajanke za zrakoplove: stajanka komercijalne avijacije (veliki avioni) i stajanka generalne

avijacije (mali avioni)

Sve postojece povrSine zranog prometa (uzletno — sletna staza, staze za voznju, stajanke) nalaze
se u airside zoni zraCne luke. Dostupne su samo sluzbenom osoblju, ovlastenim pojedincima,
posjetiocima u pratnji sluzbene osobe, i putnicima u odlaznim i dolaznim letovima koji su vodeni do
ukrcaja u zrakoplov ili izlaza iz zone airside.

Gotovo 100% zraéne strane trebalo bi se obnoviti (osim zelenih podrucja).

Postojece operativne povrsine prikazane su na kartografskom prikazu Snimak postojeceg stanja u
mijerilu 1:2.000.

Uzletno - sletna staza (USS)

Zraéna luka Dubrovnik ima jednu uzletno — sletnu stazu. Raspoloziva osnovna duljina uzletno -
sletne staze (USS) je 3.300 m. Smijer: 118/298 (12/30). Nosivost LCD 90.

Raspoloziva duljina dovoljna je za zalijetanje i potom za zaustavljanje u slu€aju prekinutog
uzlijetanja, stoga u produzetku uzletno-sletne staze na zra¢noj luci Dubrovnik nije osigurana staza
za zaustavljanje.

Sirina uzletno - sletne staze (USS) je 45 m, $to udovoljava parametrima definiranih Pravilnikom o
aerodromima (NN broj 58/14) za aerodrom referentnog koda 4E. Sirina USS zajedno sa ramenima
je 75 m, sto udovoljava parametrima definiranih Pravilnikom o aerodromima (NN broj 58/14).

Kolni¢ka povrSina USS je asfaltna (2.300 m) i betonska (850 m plus 150 m), kolni¢ka povrsina
ramena USS je asfaltna.
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Objavljene duljine za uzletno-sletnu stazu zraéne luke Dubrovnik su:

Oznaka
RWY-a TORA (M) TODA(M) ASDA(M) LDA(M) Primjedbe
RWY TORA(M) TODA(M) ASDA(M) LDA(M) Remarks
Designator
1 2 3 a 5 6
12 3300 3300 3300 3150 THR 12 premjeiten 150M
30 3300 3300 3300 3300 THR 12 displaced 150M

Podaci iz AIP (Aeronautical Information Publication) odnosno Zbornika zrakoplovnih informacija.
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Objavljene duljine sa pozicijama referentnih toc¢aka uzletno-sletne staze.

Runway physical characteristics (LDDU AD 2 -6, March 8th 2010)

RUNWAY DIMENSIONS [m] SURFACE
RWY TRUE BRG RWY SWY CwWY STRIP
B h
118.21° nil 850 - 80/R/B/W/T CONC
3,300x 45 3,240x 150 2300 M - 90/F/B/W/T ASPH CONC/ASPH
30 298.23° nil nil nil 150 - 80 CONC

Prilog 78: Fizicka svojstva USS-a u skladu s trenutacnim podacima AlP-a - Zbornik zrakoplovnih podataka
(Izvor: MasterPlan © Airport Consulting Vienna GmbH)

oﬂoﬁo . T
PO ke
r'\.\ ./.f‘-\;‘ .,_.._._.._..._.-—-_.-_.---.--.. — - DR R e L LT S p—— .—..—\ \V‘
e i ASPHALT

Prilog 79: Uzletno-sletna staza: asfalt — beton (/zvor: MasterPlan © Airport Consulting Vienna GmbH)
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Sliedeca tablica prik i
dobivenbnnac;ﬁmﬁ(mogw;aﬁumma. dstupanja; brojke su zaokruzen
DBV Area Existing Estimation
Runway 149,000 m?
Runway shoulders 102.000 m? incl. TWY connection areas

Prilog 80: Procjena postojeéeg podrucja — stajanka (lzvor: MasterPlan © Airport Consulting Vienna GmbH)

Runway Characteristic /Pavement Quality

R/B/W F/B/W,
RWY 12/30 /B/W/T /B/W/T
AIRCRAFT TYPES - Reference aircraft Code ACN-Value ACN-Vaiue
AIRBUS A 319 C 34-46 32-40
AIRBUS A 320 C 41-49 36-42
AIRBUS A 321 C 50-59 44-52
BOEING B 737-800/900 C 53 46
GULFSTREAMV C 32 28
BOEING 757 - 200 D 39 38
AIRBUS A 330-200 E 56- 61 62-67
AIRBUS A 340-200 E 55-62 61-67
BOEING 777-200 E 50-69 58-71
BOEING 747-400 E 65 66

Prilog 81: Specificni ACN zahtjevi za zrakoplov (klasifikacijski broj zrakoplova) (Izvor: MasterPlan © Airport Consulting
Vienna GmbH)

LEGENDA:

Kolnitke zone na kojima je dozvoljena niska kategorija tlaka u gumama kotaca zrakoplova
R2 (Y), TA(Y), T5(Y)

Kolnitke zone na kojima ACN kod vise od 20 zrakoplova prelazi PCN kolnika™ ?

- R3* (32), T3 (27), T7 (22). A2 (33)

Kolnicke zone na kofima ACN kod 15 do 20 zrakoplova prefazi PCN kolnika'’
R3 (17), T1 (17), T6 (16), A1* (19)

Kolni¢ke zone na kojima ACN kod 10 do 15 zrakoplova prelazi PCN Kolnika'*
R1 (14), A1 (14)

Kolnitke zone na kojima ACN kod manje od 10 zrakoplova prelazi PCN kolnika
A3(9M4)™

[ | Kolnitke zone na kojima ACN nitl jednog zrakoplova ne prelazi PCN kolnika: P20+20°
[ |  R3¥., 72,78 A4

' U zagradama je naznacen broj zrakoplova ¢iji ACN premasuje PCN kolnlka

! Proratun izvrsen za P20+20 kombinaciju optereéenja (prosje¢no prometno
opterecenje u prethodnih 20 | narednih 20 godina)

I Proragun zvrden za P20+10 kombinaciju opterecenja (prosjeéno prometno
opterecenje u prethodnih 20 | narednih 10 godina)
Prilog 82: Ocjena nosivosti operativnih kolni¢kih povr§ina Zracne luke Dubrovnik
(Izvor: Trames d.o0.0., Ocjena nosivosti kolnika ACN — PCN metodom, 2012. godina)
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Prilog 83: Fotografije uzletno — sletne staze

USS — prilaz 12 (Izvor: ZLD)

Pogled na okretiste USS i prilaz 30 (Izvor: Trames d.o0.0., listopad 2012.)
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USS (lzvor: Trames d.o.0. , listopad 2012.)

USS (Izvor: Trames d.o.0. , listopad 2012.)

Sjeverozapadni kraj USS (Izvor: Trames d.o.0., listopad 2012.)
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?”E‘ . -. por ,';".l-‘ T e

AR 3 e L z W LYURY, s
S — pogled prema drzavnoj cesti D-8 (Izvor: Trames d.o.0., listopad 2012.)

Staze za voznju (SV)

Postojece staze za voznju su A", B, ,C% ,DY E* ,Ii ,W¥ te SV stajanke.

Udaljenost izmedu srediSnje linije vozne staze i sredi$nje linije uzletno - sletne staze za
instrumentalne uzletno - sletne staze kodne oznake 4E trebala bi iznositi 182,5 m. Stvarna
udaljenost je 182,5 m.

ICAD Code Letter C D E F

runway centerline to taxiway centerline 168m 176m 182.5m 190m
taxiway centerline to taxiway centerline 44m 66.5m 80m 97.5m
taxiway centerline to object or aircraftstand 26m 405m 475m 50.5m

Prilog 84: Udaljenost voznih staza prema IATA-i (Medunarodna udruga zracnih prijevoznika) (Izvor: MasterPlan ©
Airport Consulting Vienna GmbH)

Sirina ravnog dijela vozne staze ne bi smjela biti manja od one oznaéene kodnom oznakom "E" —
23 m.
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Sustav voznih staza Zrac¢ne luke Dubrovnik prikazan je u nastavku:

) NEREEEC N

Prilog 85: Sustav voznih staza (Izvor: MasterPlan © Airport Consulting Vienna GmbH)
(napomena. na prilkazu nije oznacena SV* stajanke)

Zra¢na luka Dubrovnik u postojeéem stanju ima sliedece staze za voznju®®
sv ,A“ Sv B¢ Sv ,C“ SV ,D“ SV ,E“ SV, I“ SV ,W“i SV stajanke

,Sirina staze za voznju SV ,,A“ na dijelu koji se pruza pravocrtno je 27 m.

Kolni€¢ka povrsina staze za voznju SV ,A“ je betonska.

Sirina staze za voznju SV ,A“ i ramena na dijelu koji se pruza pravocrtno je 55 m.

Staza za voznju SV ,A“ ima ramena simetriCna na obje strane kolni¢ke konstrukcije staze za
voznju ,A“ Cija je kolniCka povrSina asfaltna.

Sirina staze za voznju SV ,,B“ na dijelu koji se pruza pravocrtno je 27 m.

Kolni€¢ka povrsina staze za voznju SV ,B“ je betonska.

Sirina staze za voznju SV ,B“ i ramena na dijelu koji se pruza pravocrtno je 53 m.

Staza za voznju SV ,B“ ima ramena simetriCna na obje strane kolniCke konstrukcije staze za

v

voznju ,B“ Cija je kolniCka povrSina asfaltna.

Sirina staze za voznju SV ,,C“ na dijelu koji se pruza pravocrtno je 26 m.

Kolni¢ka povrsina SV ,C*“ je vecim dijelom betonska i manjim dijelom asfaltna (asfaltni dio se nalazi
uz USS).

Sirina staze za voznju SV ,C* i ramena na dijelu koji se pruza pravocrtno je 53 m.

Staza za voznju SV ,C“ ima ramena simetriCna na obje strane kolni¢ke konstrukcije staze za
voznju ,,C* €ija je kolniCka povrsina asfaltna.

Sirina staze za voznju SV ,,D* na dijelu koji se pruza pravocrtno je 26 m.

Kolni¢ka povrsina SV ,D“ je betonska i asfaltna.

Sirina staze za voznju SV ,D* i ramena na dijelu koji se pruza pravocrtno je 44 m.

Staza za voznju SV ,D" ima ramena na obje strane kolni¢ke konstrukcije staze za voznju ,D* €ija je
kolni¢ka povrsina asfaltna.

Sirina staze za voznju SV ,,E“ na dijelu koji se pruza pravocrtno je 27 m

Kolni¢ka povrsina SV ,E“ je asfaltna.

Sirina staze za voznju SV ,E* i ramena na dijelu koji se pruza pravocrtno je 53 m.

Staza za voznju SV ,E“ ima ramena simetriCna na obje strane kolni¢ke konstrukcije staze za
voznju ,E“ Cija je kolni¢ka povrSina asfaltna.

Sirina staze za voznju SV ,,W* na dijelu koji se pruza pravocrtno je 22.5 m.

Kolni¢ka povrSina SV ,W* je betonska.

Najmanja Sirina staze za voznju SV ,W*“iramena je 47 m.

Staza za voznju SV ,W* ima ramena simetriCha na obje strane kolni¢ke konstrukcije staze za
voznju ,W* Cija je kolni¢ka povrsina asfaltna.

13 (izvor: Fiziéka obiliezja ZLD — Snimak stanja vefjaéa 2012 , Trames d.0.0. Dubrovnik)
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Sirina staze za voznju SV ,,1“ na dijelu koji se pruza pravocrtno je 22.5 m.

Kolni¢ka povrsina SV I je asfaltna.

Sirina staze za voznju SV ,I“ i ramena je 48 m.

Staza za voznju SV | ima ramena simetri¢na na obje strane kolniCke konstrukcije staze za voznju
.I“ Cija je kolniCka povrsina asfaltna.

Sirina staze za voznju SV stajanke veca od vrijednosti (22.5 m).

Kolni¢ka povrsina SV stajanke je betonska od SV ,W* do SV “D* te asfaltna od SV ,D“ do SV ,I*.
Kolni¢ka povrsina ramena SV stajanke je asfaltna.

U prostoru osnovne staze SV stajanke predvidene su parking pozicije za zrakoplove zbog Cega je
SV stajanke ograni¢ena na code C zrakoplove.

SV stajanke nema ogranienja za prolaz zrakoplova klase C.

Za zrakoplove raspona krila od 36 m do 50 m postoji ograni¢enje na koriStenje servisne ceste i
parking OA.

Za zrakoplove raspona krila ve¢eg od 50 m nije dozvoljeno taksiranje preko stajanke, vec¢ postoji
izravan prilaz za svaku poziciju.* '

Sljedeca tablica prikazuje podrucje postojeéeg sustava voznih staza, osim ramena, izmjereno
prema dobivenim nacrtima (moguéa su manja odstupanja; brojke su zaokruzene). *°

DBV Area Existing Estimation

Taxiways 97.300 m?
parallel (TWYA, Wand ) 63.500 m?
rapid exit (TWY B) 8.300 m?
rapid exit (TWY C) 8.600 m?
rapid exit (TWY D) 8.600 m?
rapid exit (TWY F) 8.300 m?

Prilog 86: Procjena postoje¢eg podrucja — vozna staza (Izvor: MasterPlan © Airport Consulting Vienna GmbH)

Stajanka

U postoje¢em stanju ZLD ima sljedece stajanke:
- Stajanka komercijalne avijacije (veliki avioni)
- Stajanka generalne avijacije (mali avioni)

Postoje¢a stajanka zauzima podrucje od otprilike 110.000 m? (brojke su zaokruzene) - (lzvor:
MasterPlan © Airport Consulting Vienna GmbH).

Detaljnu konfiguraciju pozicija zrakoplova utvrdili su DBV i FRAPORT. Sve postoje¢e pozicije
posebno su prilagodene za zrakoplov kojim se u danom trenutku upravlja.

Primjerice polozaj kodne oznake "D" odgovarajuéi je samo za B757-200 i ne ispunjava sve IATA-
ine preporuke naznacéene u tablici u nastavku (npr.: Sirina i duljina parkiraliSnog mjesta).

14 (izvor: Fizicka obiliezja ZLD — Snimak stanja veljaca 2012 , Trames d.0.0. Dubrovnik)
15 (Izvor: MasterPlan © Airport Consulting Vienna GmbH)
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iCAO Code Letter (Aircraft) . ¢ || o || e || F |
Aircraft Wingspan (up to but not including) 36m 52 65m 80m
Alrcraft Length 40m 55m 72m 80m
Clearance between alrcraft stands 4.5m 7.5m 7.5m 75m
RWY - Width 45m 60m
RWY - Shoulders 2x7.5m 2x7.5m
RWY - Strip ( Width) 300m 300m
TWY - Width 23m 25m
TWY- Strips (Width) 2x 10.5m 2x 17.5m
RWY - TWY ( centerline to centerling) 168.0m 176.0m 182.5m 190.0m
TWY - TWY ( centerline to centerline) 44.0m 66.5m 80.0m 97.5m
TWY - Aircraft Stand {Centerline to Aircraft Stand ) 26.0 40.5m 45.7m 57.5m

ICAO Codetetter | ¢ |/l o [J] € | [ F |
Clearance between aircraft stands 4.5m 7.5m 7.5m 7.5m

crocosemrinraan | ¢ || o || ¢ || 5 |
RWY - Width [m] 23-45 45 45 60
RWY - Shoulder {m] 2x75 2x75 2x75 2x75
TWY - Width [m] 15-18 1) 18-23 2) 23 25
TWY - Width - including Shoulders [m)] 25 38 44 60

1) 18m 1 the taxiway is intended to be used by acraplianes with a wheal base equal or greater than 18m

2)23m ifthe taxiway Is intended to be used by arroplanes with a luter main ghar whael span equal or greater than 9m

Prilog 87: IATA-ine preporuke — Dodatak 14 (Izvor: MasterPlan © Airport Consulting Vienna GmbH)

e LT adsiy

Dodatne pozicije - —ee . rerererr N — — EF_—::' /
= EIIVITIX 3 Bocash A A A A f a A a A A s YL Do J' { e 5
™ S TR PP
j R o ) 'Wnu]: a . » 3
A\
: ; \
ParkiraliSéna mjesta A-pozicije

T

Prilog 88: Sustav stajanki (Izvor: MasterPlan © Airport Consulting Vienna GmbH)
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Sljedeca tablica prikazuje podrucje postojece stajanke, izmjereno prema dobivenim nacrtima.
(moguca su manja odstupanja; brojke su zaokruzene):

DBV Area Existing Estimation

Apron 110.000 m*
Aicraftstands 67.200 m?’ Passenger Aicraft positions
A-Pos 6.300 m* notincluding Positions between TWYCand D
GSE Flache 5.500 m?
apron road 22,500 m*

Prilog 89: Procjena postoje¢eg podrucja — stajanka (Izvor: MasterPlan © Airport Consulting Vienna GmbH)

Izmedu brzih izlaznih voznih staza C i D trenutano su takoder parkirani zrakoplovi. Premda to nije
u skladu s IATA-inim preporukama, za sada je dopusteno. To podrucje koristi se samo za
kratkotrajno parkiranje zrakoplova tijekom razdoblja vrSnog prometa — uglavnom za zrakoplove
opéeg zrakoplovstva. Podrucje se u buduénosti neée koristiti kao stajanka.

Popis u nastavku prikazuje moguce konfiguracije stajanke. S obzirom na ranije spomenuta
ograni¢enja, moguc je prihvat i otprema najviSe 19 zrakoplova kodne oznake C (i D).

Maximization of Maximzation of
PASSENGER APRON CAPACITY R gty
Code C* aircraft positons Code E" atroraft positons
EXISTING Remote Positions”

Code C* 12 0 12 a 0 a
Code D* 7 0 7 7 0 7
Code E* 0 0 0 3 0 3
TOTAL 19 14

* all existing positions tallormade for currently handeled aircraft types, dmensions of new positions according to ICAQ

Prilog 90: Konfiguracije postojece stajanke (Izvor: MasterPlan © Airport Consulting Vienna GmbH)

Prilog 91: SV Stajanke (Izvor: Trames d.o.0., listopad 2012.)

Stajanka opc¢e avijacije Stajanka op¢e avijacije
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Stajanka komercijalne avijacije — sredi$nji dio

Stajanka komercijalne avijacije — zapadni dio
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Zastitni pojas terena oko uzletno-sletne staze i staza za voznju

Zastitni pojas terena uzletno-sletne staze i staza za vozZnju ukljuéuje pojas uredenog terena
minimalno 150 m na obje strane osi uzletno - sletne staze izvan kolni¢ke konstrukcije, te pojas
uredenog terena Sirine minimalno 47,5 m na obje strane osi staza za vozZnju izvan kolnicke
konstrukcije. Ove povrSine terena odredene su osnovnom stazom uzletno - sletne staze i
osnovnom stazom staze za voznju. Osim boc¢nog zastitnog pojasa terena u obuhvatu je i
sigurnosno podrucje iza praga 30 i kraja 12 uzletno-sletne staze (Resa), te pojas terena izvan
oshovnih staza uzletno-sletne staze i staza za vozZnju do granica parcele zracne luke Dubrovnik
uklju€ujuci zastitnu ogradu.

OSNOVNA STAZA UZLETNO-SLETNE STAZE

0 USS

OSNOVNA STAZA USS = min 300 m {min 150 m sa svake strane osi USS)

UREDENI POJAS OSNOVNE STAZE USS = mi 150 m (min 75 m sa svake strane osi USS)
NAJMANJA SIRINA USS | RAMENA = 60 m

USS = min &5 m

e

OSNOVNA STAZA STAZE ZA VOZNJU

0S sV
OSNOVNA STAZA SV = min 95 m (min 47,5 m sa svake strane osi SV)

UREDENI DIO OSNOVNE STAZE SV = min 44 m (min 22 m sa svake strane osi $V)

NAJMANJA SIRINA SV | RAMENA = 4k4/m

STAZA_ZA VOZNJU = min 23 m

Prilog 91_1: Osnovna staza uzletno — sletne staze i osnovna staza staze za voznju (izvod iz Pravilnika o aerodromima (NN 58/14).
Otoci 1, 2, 3,4 i dio planiranog otoka 5

Otoci podrazumijevaju zatvorene povrsine uredenog terena u potpunosti omedene kolnickom
konstrukcijom ramena uzletno-sletne staze i staza za voznju.

|OTOK 2| [OTOK3| [OTOK 4] [DIO PLANIRANOG OTOKA'5 |

.........................................................

Prilog 91_2: Sustav postojecih otoka
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Otoci:

Otok br. 1 omeden je ramenima uzletno-sletne staze na sjeveru, staze za voznju ,A“ na zapadu,
staze za voznju ,B“ na istoku i staze za voznju ,W* na jugu. Objekti koji se nalaze na otoku br.1 su:
kucica Glide Path sa uredajima, meteo postaja i vjetrulja, te kablovnice.

Otok br. 2 omeden je ramenima uzletno-sletne staze na sjeveru, staze za voznju ,B* na zapadu,
staze za voznju ,C* na istoku , staze za voznju ,W* na jugu i stajankom na jugu.

Otok br. 3 omeden je ramenima uzletno-sletne staze na sjeveru, staze za voznju ,C* na zapadu,
staze za voznju ,D“ na istoku i stajankom na jugu.

Otok br. 4 omeden je ramenima uzletno-sletne staze na sjeveru, staze za voznju ,D* na zapadu,
staze za voznju ,E" na istoku i staze za voznju ,I“ na jugu i stajankom na jugu.

Dio otoka br. 5 omeden je ramenima uzletno-sletne staze na sjeveru, staze za voznju ,E* na
zapadu, te zelenim pojasom na jugu i istoku.

Sigurnosna povrsina kraja uzletno-sletne staze RESA (Runway End Safety Area)

Sigurnosna povrsina kraja uzletno-sletne staze treba biti osigurana na svakom kraju osnovne staze
uzletno-sletne staze. Za kodni broj USS-e 4E duljina sigurnosnog podruc¢ja mora biti minimalno
240 m za instrumentalni prilaz, dok za neinstrumentalni prilaz mora biti minimalno 90 m. Sirina
sigurnosnog podrucja kraja uzletno-sletne staze mora biti dvostruka Sirina USS, 2 x 45 = 90m.
Obzirom da je u postojecem stanju uzletno - sletna staza u smjeru 12 opremljena sustavom za
instrumentalni prilaz, iz kraja 12, nakon osnovne staze (60 m) treba urediti sigurnosnu povrsinu od
240 m. U smjeru 30 uzletno - sletna staza je u postojeéem stanju opremljena nepreciznim
(vizualnim) prilazom te je zbog toga sigurnosnu povrSinu kraja 30 uzletno-sletne staze u duljini od
90 m nakon osnovne staze USS.

Uredeni teren sigurnosne povrsine kraja uzletno-sletne staze ne smije prelaziti uzlazni ili silazni
nagib od 5%, Sto vrijedi uzduzno i popre¢no na produljenu os uzletno-sletne staze.

Na sigurnosnoj povrsini kraja uzletno-sletne staze nisu dozvoljeni objekti koji mogu ugroziti
sigurnost zrakoplova.

Nosivost sigurnosne povrsine kraja uzletno-sletne staze treba biti izvedena na nacin da ne
uzrokuje ostecenja zrakoplova koji podbaci ili prebaci uzletno sletnu stazu, te omoguci brze
zaustavljanje zrakoplova, omoguci lakSe kretanje vozila i sredstava spasilacko-vatrogasne sluzbe.

[TOSNOVNA STAZA USS |

ST fro e .

Prilog 91_3: Prikaz Rese i Osnovne staze uzletno — sletne staze
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1.1.3.1.2.2. Navigacijski i drugi uredaji na aerodromu*®

Zragna luka Dubrovnik opremljena je navigacijskim uredajima i zrakoplovnom rasvjetom za
postupke prilaza, slijetanja i uzlijetanja u smjeru leta 12 i 30. Prilaz u smjeru leta 12 je precizni
instrumentalni prilaz kategorije | (CAT I) opremljen prilaznim svjetlima tipa Calvert (Distance coded
center line) u duzini od 875 m, dok je prilaz 30 neprecizni instrumentalni prilaz opremljen
jednostavnim prilaznim svjetlima duljine 420 m i svjetlima navodenja (Lead-In Lights).

ZraCna luka Dubrovnik u smjeru leta 12 ima odobrenje za letaCke operacije u meteoroloskim
uvjetima za instrumentalni let do operativne razine kategorije I, u smjeru 30 provodi se postupak
prilaza kruZenjem u vizualnim vremenskim uvjetima (VMC), u skladu s tim na Zraénoj luci
Dubrovnik ugradeni su slijedeci navigacijski uredaiji:

- Sustav za instrumentalno slijetanje kategorije | u pravcu 12 (“Instrument Landing System —
ILS” CAT ) LLZ12, GP12, MM12 i OM12 ;

- VHF svesmijerni radiofar (“WVHF Omnidirectional Radio Range — VOR”);

- Neusmijereni radiofar (“Non-directional Radio Beacon — NDB DVN”);

- Neusmijereni radiofar (“Non-directional Radio Beacon— NDB TRI"), i

- Uredaj za mjerenje udaljenosti (i smjera) u zrakoplovstvu (“Distance Measuring Equipment

— DME”);
Radio Navigation and e
Landing Aids 26 Juli 2012
Type of aid
CAT of ILS/MLS
(For VOR/ILS/MLS, ghve VAR)
115.4 MHZ H24 SA7FT coverage 80 NM - unusabie between
CH101X 0181638.76 € QDR 058'-074°
VOR7DME 115.7 MHZ 432947.69N
ET
CH101X M4 oesoe ety
n Rt ol 424009.42N 298" MAG/11.73 NM from THR 12;
0180115.07€ Range S0NM
0181245.50€ o Ao
423226.26N
m st vor 423317.08N ILS CAT | not useable to 17 NM outside
0181705.62E 22" left (North) of centre line
423402.42N
0181408.83E
SEERASE 0180714.55¢

Prilog 92: Postojeca navigacijska oprema za postupke prilaza i uzlijetanja (Izvor: MasterPlan © Airport Consulting
Vienna GmbH)

16 (izvor: Zraéna luka Dubrovnik, Aerodromski priru¢nik, Knjiga 1, poglavlje 4.17.)
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Sustav za instrumentalno slijetanje (ILS-Instrument Landing System) je navigacijski sustav
koji se sastoji od:

- Antene (LLZ - Localizer), sa uredajem za odredivanje poloZaja zrakoplova u odnosu na
produljenu sredi$nju crtu USS-e, postavljene 237 m od kraja USS-e, koji je suprotan smjeru prilaza
zrakoplova (prag USS-e 30). Frekvencija na kojoj taj uredaj radi u Zraénoj luci Dubrovnik je 110,5
MHz i u skladu je sa zahtjevima za CAT I;

- Ravnine poniranja (GP - Glide Path), dakle antene sa uredajem kojim se odreduje pravilna
ravnina poniranja. Uredaj je postavljen 80 m juzno, od srediSnje crte USS-e, 308 m isto¢no od
praga 12 USS-e, u neposrednoj blizini drvenog dijela zastitne ograde zracne luke. Uredaj radi na
frekvenciji od 329,6 MHz (kut 30 RDH 16 M) i u skladu je sa zahtjevima za CAT I.

KritiCna i osjetljiva povr§ina GP (Glide Path)

Kriti€na povrSina odredena je modeliranjem degradacije signala radionavigacijskih uredaja zbog
zrakoplova na tlu te prikazana na slici C-3B ICAO Annex 10 Volume | Radio Navigation Aids
prema karakteristi€nim zrakoplovima.

U svrhu definiranja kriticne i osjetljive povrSine uzet je u obzir referenti zrakoplov BOEING 747-
400 (raspon krila do 65m).

Kriticna povrsina GP 12 — povrsina koja se proteze od antenskog sustava GP u duzini od 250
m prema pragu THR12 USS-a u Sirini od 30 m s lijeve (juzne) strane GP antene pa do USS-e s
desne strane GP antene.

U toj zoni zabranjeno je tijekom ILS operacija svako kretanje i zaustavljanje vozila uklju€ujuci
zrakoplove jer uzrokuju smetnje ILS signala u prostoru.

Osjetljiva povrsina GP_12 — povrSina koja se proteze od antenskog sustava GP u smjeru
praga THR12 USS-a u Sirini od 60 m s lijeve (juzne) strane stupa, s desne strane obuhvaca
USS cijelom Sirinom, ukupne duzine 915 m.

U toj zoni ogranieno je tijekom ILS operacija kretanje vozila, zrakoplova i drugih reflektirajucih
povrsina jer mogu uzrokovati interferencije ILS signala.
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P E—— S T e T

N
250 m (800 1)
Critical area
E-Z-Z'Z‘; Sensitwe area
Exampie | Example 2 Example 3
Aircraft type B-747 B.727 small & medium*
Caregory | X 915 m (3 000 f1) 730 m (2 400 f1) 250 m (800 ft)
Y 60 m ( 200 f1) S0m( 100 f) 30 m (100 ft)
Category /11T X 75 m (3 200 ) 825 m (2 700 ft) 250 m (0O f1)
Y 90 m ( 300 ft) 60 m ( 200 ft) 30 m (100 ft)

* Small and mecium aircraft here are considered as those having both a length less than 18 m
{60 f1) and a height less than 6 m (20 ft),

Note.— In some cases the sensitive areas may be exiended beyond the opposite side of the
runway.

Figure C-3B. Typical glide path critical and
sensitive areas dimension variations

Prilog 92_1: Kriticna i osjetljiva povrSina glide path — tipine dimenzije (Izvor: Zraéna luka Dubrovnik)

U dokumentu Aerodrome Chart - ICAO, koji se nalazi u prilogu 2. poglavlja 3. Aerodromskog
priru¢nika, prikazan je polozaj svih navigacijskih uredaja postavljenih u prostoru Zracne luke
Dubrovnik.

Osim uredaja LLZ i GP, postavljenih unutar zastitne ograde zrac¢ne luke, ILS &ine i dva oznacivaca
(Marker), koji emitiraju zraCenje ljevkastog oblika i uz pomo¢ kojih se odreduje to¢na udaljenost od
USS-e po pravcu, a koji su postavljeni u produzenoj osi USS-e, izvan omedenog prostora zra¢ne
luke:

- Vanijski oznaciva¢ (Outer Marker) 6105 m od praga 12 (75MHz), te
- Srednji oznadiva¢ (Middle Marker) 925 m od praga 12 (75MHz).
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Prilog 93:  Radio — navigacijski uredaji, posebno uredaj za odredivanje pravilne ravnine poniranja zrakoplova na
slijetanju, koji je dio sustava ILS («Glide Path») i automatska meteroloska stanica na krajnjem sjeverozapadnom
zelenom otoku (Izvor: Trames d.0.0.)

Prilog 94: Antenski sustav - LOKALIZER (ILS 12) (Izvor: Trames d.o.., listopad 2012.)
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Zrakoplovna rasvjeta na tlu (Sustav svjetlosne signalizacije)®’

Zrakoplovna rasvjeta na tlu pruZa posadi zrakoplova informacije o lokaciji, orijentaciji i usmjerenju
u razli¢itim uvjetima vidljivosti i nocu. Zra¢na luka Dubrovnik opremljena je sljedecim sustavima
rasvijete:

1 Prilazna svjetla kategorije | prilaz 12

2 Prilazna svjetla nepreciznog prilaza 30

3 Svjetla praga 12

4. Svjetla praga 30

5. Rubna svjetla uzletno-sletne staze

6 Svjetla kraja 30

7 Svjetla kraja 12

8 Rubna svjetla staza za voznju i spojnica A, B, C,D, E, | iW
9 Zastitna svjetla uzletno - sletne staze

10. Svjetla uvodenja i prepreke prilaz 30
11. Svjetla prepreke
12. Osvijetljenje stajanke

Prilazna svjetla

Pravac 12

U pravcu 12 ZraCna luka Dubrovnik opremljena je prilaznim svjetlima za staze preciznog
instrumentalnog prilaza tipa Calvert, ukupne duljine 875 m. Sustav Cini sredidnja crta (produzena
0s USS-e) i pet preCki postavljenih okomito na srediSnju crtu. SrediSnja crta zapoc€inje na
izmaknutom pragu 12 i duga je 875 m. U prvih 300 m duljine (od praga 12) sastoji se od 10
jednostrukih svijetiljiki medusobnog razmaka 30 m zatim, u sljede¢ih 300 m duljine od 10 stupova
sa po 2 svjetiljike i medusobnog razmaka od 30 m te u zavrSnih 300 m duljine od 10 stupova, sa po
3 svjetilike, medusobnog razmaka stupova 30 m. PreCke postavljene okomito na srediSnju crtu,
sastoje se od jednostrukog reda svjetiljki postavljenih na medusobnoj udaljenosti od 2,7 m koje su
na sjecisStu sa srediSnjom crtom od nje udaljene 5 m. Prva precka nalazi se na 150 m od praga i
sastoji se od 8 svijetiljki ukupne duljine 22,5 m. Druga precka nalazi se 300 m od praga i sastoji se
od 10 svjetiljki ukupne duljine 30 m. Tre¢a preCka ovog sustava nalazi se na udaljenosti od 450 m
od praga i sastoji se od 12 svjetiljki ukupne duljine 37,5 m. Cetvrta pre¢ka od praga je udaljena 600
m i Cini je 14 svjetiljiki ukupne duljine od 45 m, dok se peta precka nalazi na 750 m od praga i
sastoji se od 16 svjetiljki ukupne duljine 52,5 m.

Svjetla su postavljena na noseéim konstrukciama “Stapne teleskopske izvedbe”, osim na
posliednjih 150 m gdje su postavljene na reSetkaste stupove zbog zahtjevne konfiguracije terena.

Zbog prilagodbe nagibu terena, konstrukciju nosi 29 stupova visine od 4.30 do 12 m. Nosaci
svjetiljki na zastitnom pojasu kraja USS-e opremljeni su “lomnim zglobom”.

U prostoru od 4500 m po duzini i 50 m po Sirini sa svake strane sustava prilaznih svjetala,
uklonjena je ili prilagodena (sustavu) okolna rasvjeta.

Svjetla sustava prilaznih svjetala emitiraju stalnu svjetlost bijele boje, a Sirina svjetlosnog snopa je:
- Horizontalno od - 100 do + 100, a
- Vertikalno od + 20 do +110.

Horizontalni kutovi se mjere u odnosu na crtu paralelnu sa srediSnjom osi uzletno-sletne staze
(pozitivna vrijednost se mjeri od osi), a vertikalni kutovi se mjere u odnosu na horizontalnu ravan.
Za provjeru usmjerenosti koristi se poseban alat izraden to€no za konkretan tip svjetiljke.

Minimalni prosjecni intenzitet svjetlosti iznosi 20.000 cd. Odnos prosjec¢nog prema referentnom
intenzitetu je od 1.5 do 2.

o (izvor: Zraéna luka Dubrovnik, Aerodromski priru¢nik, Knjiga 1, poglavije 4.6.)

Trames Consultants d.o.0., prosinac 2014. godina
stranica 94



URBANISTICKI PLAN UREDENJA ,,ZRACNA LUKA CILIPI 1¢
KNJIGA Il — OBVEZNI PRILOZI
IZVORNIK

Prilaz 30

U ovom pravcu je ugraden sustav jednostavnog prilaznog osvjetlijenja (Simple Approach Lightning
System) koji se sastoji od pravocrtnog niza svjetiljki, sa medusobnim uzduZnim razmakom od 30
m, postavljenih u produzetku srediSnje crte uzletno - sletne staze u duzini od 420 m, te precCke
postavljene pod pravim kutom (u odnosu na srediSnju crtu) na udaljenosti od 300 m od praga, a
koju €ini 11 svijetiljki medusobno udaljenih 2.7 m. Cjelokupna duzina precke iznosi 30 m.

Svjetiljke jednostavnog prilaznog sustava emitiraju svjetlost bijele boje i niskog intenziteta.
Minimalni prosje¢ni intenzitet svjetlosti je 200 cd.

U horizontalnoj ravni, svjetlost se rasprostire u svim smjerovima (360°), a u vertikalnoj ravni od
+50° do +80°. Svjetilike emitiraju svjetlost pojatanog intenziteta u smjeru prilaza zrakoplova.
Maksimalni intenzitet svjetlosti je 600 m od praga.

U prilazu 30 ugradena su svijetla uvodenja (lead-in) Radov¢ici i Gruda (bljeskajuéa bijela svjetla) i
svjetla prepreka prilaza 30 Velje Brdo, Resova Glava i llijin Vrh srednjeg intenziteta (bljeskajucéa
crvena svjetla). Sustav svjetala uvodenja i prepreka 30 nije objavljen u AlP-u HRVATSKA (Zbornik
zrakoplovnih podataka).

Rubna svjetla USS-e

Rubna svjetla su postavljena na udaljenosti od 1 m od vanjskog ruba uzletno - sletne staze, sa
medusobnim razmakom od 50 m. Svijetilike emitiraju stalnu usmjerenu (u pravcu slijetanja i
polijetanja) svjetlost, minimalnog intenziteta od 10.000 cd.

Jedini€ni izvori sustava rubnih svjetala uzletno-sletne staze odasilju snop svjetla bijele boje, bez
prekida (kontinuirano) te promjenjivog intenziteta, osim:

- u dijelu pomaknutog praga USS-e gdje jedini¢ni izvori svjetla, postavljeni izmedu pocetka
uzletno-sletne staze i pomaknutog praga, odasilju u pravcu prilaza snop svjetla crvene boje,

- u zavrSnom dijelu uzletno-sletne staze u duzini od 600 m gdje jedini¢ni izvori svjetla odasilju
snhop svjetla Zute boje u pravcu uzlijetanja zrakoplova.

Svjetla sredi$nje crte USS-e
Zra¢na luka Dubrovnik nema ugraden sustav svjetala srediSnje crte USS-e, ali je radi povecanja
sigurnosti zraénog prometa predvidena ugradnja sustava svjetala sredi$nja crte USS.

Svjetla podrucja dodira na USS-i
Zraéna luka Dubrovnik nije obvezna imati ugradena svjetla podrucja dodira na USS-i.

Svjetla praga

Prag 12

Svjetla praga 12 &ini 16 svjetiliki postavljenih u pravoj crti okomitoj na os USS-e, u medusobnom
razmaku od 3 m, a emitiraju usmjerenu (u pravcu prilaza zrakoplova) svjetlost zelene boje
minimalnog prosje¢nog intenziteta od 10.000 cd. Odnos prosje¢nog intenziteta prema intenzitetu
rubnih svjetala je od 1 do 1.5. Minimalna Sirina snopa: po horizontali je od -2° do + 7.5°, a po
vertikali od 2° do 7°.

Buduci da je prag 12 izmaknut za 150 m svijetilike su ugradene u betonsku kolni¢ku konstrukciju
USS-e.

Prag 30
Svjetla praga 30 ¢&ini 6 dvosmjernih svjetiljki postavljenih u dvije grupe po 3 svjetilike simetri¢no u
odnosu na os USS-e, sa medusobnim razmakom od 6 m. U smjeru prilaza zrakoplova, u pravcu
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30, svjetla oznaCavaju prag i svijetle usmjereno zelene boje, a u suprotnom smjeru oznacavaju
kraj uzletno-sletne staze 12 i svijetle usmjereno crvene boje.

Svjetla su postavljena u pravoj crti, pod pravim kutom u odnosu na srediSnju crtu, udaljena od kraja
uzletno-sletne staze za 1 m.

Karakteristike ovih svjetala su u skladu sa zahtjevima za precizni instrumentalni prilaz (12) i
neprecizni instrumentalni prilaz (30).

Svjetla kraja USS-e

Kraj USS-e 30

Svjetla kraja USS-e 30 Cini 6 svijetiljiki smjestenih simetricno po 3 sa svake strane USS-e okomito
na os USS-e. Svjetilike emitiraju usmjerenu (u pravcu same staze) svjetlost crvene boje,
minimalnog prosje¢nog intenziteta od 2500 cd. Odnos prosje¢nog intenziteta u odnosu na rubna
svjetla je od 0.25 do 0.50. Minimalna horizontalna Sirina snopa je +/- 4.5° a minimalna vertikalna
Sirina snopa je od 0.2°do 1°.

Kraj USS-e 12

Svjetla kraja USS-e 12 &ini 5 dvosmijernih svjetiljki postavljenih u dvije grupe po 3 svijetiljke
simetricno u odnosu na os USS-e, sa medusobnim razmakom od 6 m., U smjeru prilaza 30
oznacCavaju prag i emitiraju svjetlost zelene boje, a u smjeru USS-e 12 oznacCavaju kraj i emitiraju
svjetlost crvene boje, minimalnog prosje¢nog intenziteta od 2500 cd. Odnos prosje¢nog intenziteta
u odnosu na rubna svjetla je od 0.25 do 0.50. Minimalna horizontalna Sirina snopa je +/- 4.50; a
minimalna vertikalna Sirina snopa je od 0.20 do 10 intenziteta u odnosu na rubna svjetla je od 0.25
do 0.50. Minimalna horizontalna Sirina snopa je +/- 4.50; a minimalna vertikalna Sirina snopa je od
0.20 do 10.

Rubna svjetla staze za voznju

Rubna svjetla su postavljena na udaljenosti od 3 m od ruba staza za voznju sa medusobnim
razmakom od 40 m na pravim dijelovima, i razmjerno gus¢im rasporedom u krivinama. Svjetilike
emitiraju svjetlost plave boje u svim smjerovima, pod kutom od 300 u odnosu na horizontalnu
ravan, minimalnog intenziteta od 10 cd.

Zastitna svjetla USS-e

Sustav zastitnih svjetala uzletno - sletne staze postavljen je u cilju upozoravanja pilota zrakoplova i
vozaca vozila, koji se kre¢u stazama za voznju, da se priblizavaju ulasku na aktivnu uzletno-sletnu
stazu.

Sustav zastitnih svjetala uzletno - sletne staze postavljen je na krizanju staza za voznju (A, B, C, D
i E) i uzletno - sletne staze. Sustav zastitnih svjetala uzletno - sletne staze postavljen je sa svake
strane staza za voznju na minimalnoj udaljenosti od 90 metara od srediSnje crte uzletno - sletne
staze, tj simetri€no na obje strane u razini oznake pozicije za ¢ekanje.

Sustav zastitnih svjetala uzletno - sletne staze sastoji se od dva para jedini¢nih izvora koji odasilju
svjetlost Zzute boje. Jedinini izvori svjetla sustava zastitnog svjetla uzletno-sletne staze odasilju
shopove svjetla u 30 do 60 ciklusa u minuti. Pri tome je duzina trajanja vremenskih intervala u
kojima jedini¢ni izvori ne odasilju snopove svjetla, jednaka vremenskim intervalima u kojima
odasilju snopove svjetla. Izmjena intervala, u kojima jedini¢ni izvori sustava odasilju, odnosno ne
odasilju svjetlost, obrnutog je redoslijeda za svaki pojedinacni izvor.

Iz razloga povecanja kontrasta izmedu ukljucenih i iskljucenih sustava zastitnih svjetala uzletno-
sletne staze, namijenjenih za koridtenje danju, iznad svakog jedini¢nog izvora svjetla je postavljen
vizir dovoljno velik da moze sprijeCiti ulazak sunceve svjetlosti u opticku lecu, a da pritom ne ometa
funkciju jedini¢nog izvora svjetla.
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Svjetla srediSnje crte staze za voznju
ZracCna luka Dubrovnik nije obvezna imati ugradena svjetla srediSnje crte staze za voznju.

Rubna svjetla stajanke

Rubna svjetla su istih karakteristika kao i rubna svjetla staza za voZznju te su postavljena na mjestu
gdje nije dovoljna osvijetljenost stajanke. Postavljena su na udaljenosti od 3 m od ruba stajanke sa
medusobnim razmakom od 40 m. Svjetilike emitiraju svjetlost plave boje u svim smjerovima, pod
kutom od 300 u odnosu na horizontalnu ravan, minimalnog intenziteta od 10 cd.

Osvjetljenje stajanke

Reflektori stajanke su postavljeni tako da na odgovarajuéi nacin osvijetle sve servisne povrsine
stajanke, uzrokujuci pritom minimalno zasljepljivanje pilota zrakoplova u letu ili na zemlji, kontrolora
aerodromske kontrole zranog prometa, kontrolora i koordinatora stajanke, te ostalog osoblja na
stajanci.

Svaka pozicija na stajanci je osvjetliena iz najmanje dva smjera radi ravnomjernosti intenziteta
osvijetlienosti. Osvjetlienje ukljuCuje i regulira deZurni dispeCer prometa u tornju operativnog
centra.

Postoje dva kruga intenziteta rasvjete i to operativno osvjetljenje te no¢no osvjetljenje prikladno za
video nadzor stajanke za vrijeme zatvorenosti zratne luke za promet. Dio reflektora opremljen je
propaljivaima za vruée paljenje koji omoguéuju brzo paljenje u slu€aju nestanka elektriCne
energije (1 sek). SrediSnji dio stajanke osvjetlien je indirektnom rasvjetom reflektorima preko
konveksnih zrcala, a preostali dio stajanke reflektorima postavljenim na koSare stupova uz rub
stajanke za uskotrupne i Sirokotrupne zrakoplove te uz stajanku za opcée zrakoplovstvo. Svi stupovi
su na vrhu oznaceni svjetlom crvene boje.

Distribucija spektra boja reflektora stajanke je takva da se boje za identifikaciju zrakoplova,
horizontalnih i vertikalnih oznaka, te oznaka prepreka mogu lako i to¢no identificirati.

Najmanja prosjecna osvijetljenost stajanke reflektorima je kako slijedi:

- Pozicija za parkiranje zrakoplova:

- horizontalna osvijetljenost od 20 luxa s najve¢om ravnomjernoscéu osvijetlienosti (prosje¢na u
odnosu na najmanju) u odnosu 4 : 1, i

- vertikalna osvijetljenost od 20 luxa na visini 2 m iznad povrSine stajanke u bitnim pravcima,

- Ostale povrsine stajanke:

- horizontalna osvijetljenost 50% prosje¢ne osvijetlienosti na poziciji za parkiranje zrakoplova s
najve¢om ravnomjernosc¢u osvijetljenosti (prosjecna u odnosu na najmanju) u odnosu 4 : 1.

S obzirom da su u prostoru zra¢ne luke, omedenom zastitnom ogradom, postavljeni uredaiji: u
prilaznom pravcu 12 USS-e LLZ i GP sustava za instrumentalno slijetanje ILS i PAPI; a u
prilaznom pravcu 30 USS-e PAPI nuzno je za te uredaje definirati kriticne i osjetljive povrsine.

Pokazivadi pravca i nagiba prilaza®®

Na Zrac¢noj luci Dubrovnik ugradeni su pokazivaci pravca i nagiba prilaza PAPI sa obje strane
USS-e 121 30.

PAPI sustav €ini krilna precka od:
- 4 ravnomjerno rasporedena jediniCna izvora multi-svjetla s intenzivnim, ostrim prijelazom, lli
- dva para jedinicnih izvora svjetla.

Krilna precka sustava PAPI je postavljena na takav nacin da pilot zrakoplova u prilazu i slijetanju:

18 (izvor: Zraéna luka Dubrovnik, Aerodromski priru¢nik, Knjiga 1, poglavlje 4.6.)
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- Nalazedi se na nagibu prilaza ili u njegovoj neposrednoj blizini, vidi:
e Dva uzletno-sletnoj stazi najbliza jedini€na izvora svjetla u crvenoj boji, te
e Dva uzletno-sletnoj stazi udaljenija jediniCna izvora svjetla u bijeloj boji,
- Nalazedi se na visini koja je malo iznad nagiba prilaza, vidi:
e Jedan uzletno-sletnoj stazi najblizi jedinicni izvor svjetla u crvenoj boji, te
e Tri uzletno-sletnoj stazi udaljenija jedini¢na izvora svjetla u bijeloj boji,
- Nalazedi se na visini koja je znatno iznad nagiba prilaza, vidi:
e Sva jediniCna izvora svjetla u bijeloj boji,
- Nalazeéi se na visini koja je malo ispod nagiba prilaza, vidi:
o Tri uzletno-sletnoj stazi najbliza jedini¢na izvora svjetla u crvenoj boiji, te
e Jedan uzletno-sletnoj stazi najudaljeniji jedinicni izvor svjetla u bijeloj boji,
- Nalazeéi se na visini koja je znatno ispod nagiba prilaza, vidi:
e sva jedini¢na izvora svjetla u crvenoj boiji.

Jedini¢ni izvori svjetla koji €ine krilnu pre¢ku sustava PAPI postavljeni su na nacin da:
- Pilotu zrakoplova u prilazu i slijetanju izgledaju kao da su u osnovi u horizontalnoj liniji;
- Na najniZoj mogucoj visini i lomljive konstrukcije.

Pokazivaci smjera vjetra

Zragna luka Dubrovnik je opremljena sa dva pokazivaCa smjera vjetra. Jedan postavlienom na
srediSnjem otoku, a drugi na otoku br .1 u smjeru zapada.

Pokaziva& smjera vjetra postavljen je na nacin da na njega ne utjeCu poremecaji u zraku,
uzrokovani objektima u blizini te je vidljiv:

a) iz zrakoplova u letu, i

b) na operativnoj povrsini za kretanje zrakoplova.

1.1.3.1.3. Zeljezniéki promet

U regiji i op€ini ne postoji zeljeznicki sustav. Najbliza Zeljezni¢ka postaja je u Ploéama
(udaljena oko 118 km).

Vrlo mali dio sjeveroisto€ne granice obuhvata Plana tangira uskotracna austrougarska zeljezni¢ka
pruga Donja Glavska / Zelenika (ogranak pruge 076 Sarajevo / Zelenika) koja je van funkcije.
Pruga je pustena u promet 1901 godine, a zatvorena 1968 g.

PPUO-om Konavle predvidena je za revitalizaciju i s rekonstruiranim stanicama koje bi se
prenamijenile u pratece ugostiteliske i popratne sadrzaje (dvije stanice ve¢ danas imaju
ugostiteljsku namjenu), koristila bi se u turisticke svrhe. Pruga zajedno sa pripadajuéim joj
gradevinama, svojom konfiguracijom i prilagodljivosti terenu, panoramskoj vrijednosti te izuzetno
kvalitetnom gradnjom predstavlja vrhunski spomenik inzenjerskog graditeljstva s pocetka 20
stoljeca, i kao takvu je treba zastititi.

Velikim dijelom njezine trase kroz Donju bandu prolazi magistralni vodoopskrbni cjevovod P.K.
,Plat“— P.K. ,Debeli Brijeg”.

Uskotraéna austrougarska zeljezni¢ka pruga u cijelosti se nalazi izvan obuhvata Plana.
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1.1.3.1.4. Graniéni prijelaz

Uredbom o grani¢nim prijelazima Republike Hrvatske (,Narodne novine®, broj 79/13) odreduju se
grani¢ni prijelazi u Republici Hrvatskoj. Ovom Uredbom grani¢ni prijelazi podijeljeni su u pet
skupina.

ZracCna luka Dubrovnik odredena je kao Stalni grani¢ni prijelaz za medunarodni promet putnika
i roba u zraénom prometu.

Stalni granicni prijelazi za medunarodni promet putnika i roba bez inspekcijskih sluzbi su prijelazi
na kojima se obavljaju poslovi iz nadleznosti policije i carine. Preko ovih grani¢nih prijelaza mogu
se uvoziti, izvoziti ili provoziti vrste roba koje ne podlijezu inspekcijskom pregledu na granici ili je
njihov promet reguliran posebnim propisom.

1.1.3.2. POSTA | ELEKTRONICKE KOMUNIKACIJE U FIKSNOJ | POKRETNOJ MREZI

Telekomunikacijski sustav Opcine Konavle odvija se putem automatske telefonske centrale
pojedinih naselja preko tranzitne centrale Dubrovnik. Veze izmedu automatskih telefonskih
centrala i tranzitne centrale Dubrovnik odvijaju se radiorelejnim ili svjetlovodnim vezama.

Dubrovacko podrucje kao i cijela Opéina Konavle vezana je u drzavni i medunarodni (preko
medunarodne centrale u Splitu) telekomunikacijski promet svjetlovodnom magistralnom vezom
s~Jadranko®, podmorskim svjetlovodnim kabelom ,Adria 1“ poloZzenim podmorjem Jadrana izmedu
Rijeke i Krfa, i radiorelejnom vezom.

Magistralni svjetlovodni kabeli “Jadranko” prolazi dijelom trasom D-8, dolazi iz pravca Dubrovnika
te produzava preko Cilipa, Grude do grani¢nog prijelaza Konfin. Nalazi se izvan obuhvata Plana.

Postoje¢a telekomunikacijska infrastruktura prikazana je na kartografskom prikazu 2. Prometna,
ulicna i komunalna infrastrukturna mreza: 2C. Energetski sustavi i elektroniCke komunikacije u
mijerilu 1:2000.

Glavni svjetlovodni kabel i glavni bakreni telekomunikacijski kabel spojeni su na podru¢nu
telefonsku centralu UPS ,,Cilipi“. Prikljusak na zraénu luku izveden je iz podrune centrale
svjetlovodnim kabelom A-DF 2Y 3x4E9/125 12niti i bakrenim kabelom TK59 25x4x0,6 koji su
polozeni u kabelsku kanalizaciju i priklju¢eni na glavno telekomunikacijsko &voriSte u putnickoj
zgradi ,A“. Planom je predvidena izgradnja glavnog svjetlovodnog voda u sklopu integrirane
infrastrukture (plinovod, odvodnja, telekomunikacije) juzno od staze za voznju W i spoj na glavno
Cvoriste.

Unutar podrucja obuhvata (u zgradi ,,B“ zraéne luke) nalazi se poStanski ured.

Za potrebe pokretnih elektroni¢kih komunikacija (mobilne telefonije) unutar granica obuhvata
postoje tri antenska sustava za tri mobilne mreze koje su postavljene na rasvjetne stupove na
stajanci ispred objekata ,A“, ,B“i ,C" s tim da je potrebno iste izmjestiti na zajednicki stup koji bi bio
ili u zoni airsidea ili landsidea na mjestu koje nije u protivhosti sa sigurnosnim i tehnoloskim
zahtjevima Zracne luke Dubrovnik.

Radijski koridori mikrovalnih veza koji prolaze preko obuhvata Plana su:
1. Gruda (Sv. llija) — Srd
2. Gruda (Sv. llija) — Cilipi (Zra¢na luka Dubrovnik)
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Popls radijskih koridora mikrovalnih veza

oo , | G.duljina | G Sirina Naom i 3
> Naziv objekta 1 X (m) Y {m Al X G. culfira G, sirina Nacm Veza rady
& vny L Naziv objekta 2 X
vore {_moks) | woks) | T | 7T | viene {m) i gioxsy | mioks) | X0 | YW e | s pee
e Srutts, Sv. N4e W2 S | a2t 20 sa 2 | 255337 | aroenos ) Rl | JIes AOG5¢5" | &2 39 0047 ] G330 | 4733227 | @0 | rag
| Clligl, 2ratre hoka Dubrowivh 18 16050 | 42733 35.7° | 2645162 | Arrsaea 159 |«

Prilog iz dopisa Odasiljaci i veze d.o.o. Zagreb (klasa: 350-01/01-12-07-1, Urbroj: 2117/02-02/1-12-07-1)

Napomena: Mikrovalna veza se ostvaruje izmedu objekta 1 i objekta 2 (jedan redak = jedan koridor)
1.1.3.3. KOMUNALNA INFRASTRUKTURA
1.1.3.3.1. VODOOPSKRBA

Postojeci vodoopskrbi sustav Konavle — zapad opskrbljuje se sa izvora Duboka Ljuta (Robinzon) u
Zupi Dubrovackoj. Izvor se nalazi cca 2 km sjeverozapadno od naselja Obod, odnosno cca 1 km
juzno od naselja Plat. Minimalna izdadnost izvora, koji je prema procjenama oko 300 I/s,
zadovoljava potrebe za vodom ovog podrucja.

Vodoopskrba unutar zone Zraéne luke

Zragna luka Dubrovnik opskrbljuje se putem sustava crpne postaje”Prahivac”, kapaciteta 75 I/s,
koja puni vodospremu “Raj€eviéi”, zapremine 400 m3.

Magistralnim vodoopskrbnim cjevovodom A.C.C. DN 300 mm koji dijelom prelazi preko obuhvata
Plana opskrbljuju se konavoska naselja od Mog¢iéa, Cilipa do Popoviéa te podrugje ZLD. Mjesto
prikljuéenja ZLD je glavno vodomjerno okno na spoju glavne izlazne prometnice iz ZLD i
drzavne ceste D-8. Trasa glavnog magistralnog cjevovoda od naselja Zvekovica prema ZLD
polozena je uz D-8 do zapadnog dijela ZLD odnosno do pocetka usjeka JTC. Na tom dijelu trasa
cjevovoda ulazi u podruc¢je ZLD u pravcu zapad - istok u duzini od cca 950 m, nakon Cega
nastavlja u smijeru sjever — jug u duzini od cca 250 m, te nastavlja u smjeru zapad — istok sa
sjeverne strane D-8 prema bioloSkom procistacu. Na glavnom ulazu u ZLD trasa cjevovoda prelazi
sa sjeverne strane D-8 okomito na juznu stranu D-8 te dalje nastavlja prema naselju Cilipi

prometnicom Ciji je priklju€ak preko puta benzinske postaje.

Magistralni cjevovod izgraden je od azbestno cementnih cijevi Cija je upotreba u vodoopskrbi
zabranjena. TehniCki uvjeti eksploatacije predmetnog cjevovoda oc€ituju se Cestim pucanjem
cjevovoda narocito u suSnom periodu godine kad uslijed susenja tla dolazi do promjena napona u
tlu i puknuéa cijevi. Azbestno cementne cijevi su dosta krte te su lomovi pravilni i s minimalnim
dilatacijom mjesta puknuéa S$to otezava otkrivanje mjesta puknuca jer je istjecanje usporeno i
dugotrajno. U smislu sigurne i pouzdane vodoopskrbe ZLD i gravitiraju¢ih naselja predmetni
cjevovod predstavlja slabu i osjetljivu to¢ku te je rekonstrukcija cjevovoda nuzna.

Osim vode sa izvoriSta Duboka Ljuta, sa sjeverne strane kontakine zone ZLD je trasa
vodoopskrbnog cjevovoda koji vodom iz hidrotehniCkog tunela Plat za hidroelektranu Plat
opskrbljuje vodom gradove i naselja Republici Crnoj Gori Cija trasa ide velikim dijelom trase
zeljeznicke pruge (s pocetka XX. stolje¢a) kroz Donju Bandu

Konavosko komunalno drustvo d.o.o. — Cilipi u svom dopisu (Klasa: 350-01/01-12-07-1, Ur.broj
2117/0-02/1-12-07-1, datum: 28. svibnja. 2012.) dostavilo je trase postojecih magistralnih
vodoopskrbnih cjevovoda (cjevovod Konavle i cjevovod Crna Gora) u vodoopskrbnom sustavu
Prahivac — Rajcevi¢i — StraziS¢e — Suvarevina. Obje trase prenesene su u kartografski prikaz
Plana 2D. Vodnogospodarski sustavi.
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Trenutadna potro$nja vode u zraénoj luci iznosi otprilike 26.791 m® godi8nje, ili u prosjeku 2.233 m*
mjesecno, ili 75 m® dnevno™’.

Obrazac potrosnje vode je sljedeci:

» Terminali A, B i C mjesta su gdje se trosi najvide vode — otprilike 60 %

+ Zgrada administracije, "Catering", kontrolni toranj, tehnicki blok i servisna stanica AVIA potrose
otprilike 35% vode (priblizno 780 m* mjeseéno).

« Blok robnog prometa prosjeéno potrosi oko 5% vode (priblizno 111 m® mjeseéno).

Osim za sanitarne potrebe voda iz predmetnog vodoopskrbnog cjevovoda se koristi za prevenciju i
uklanjanje opasnosti od izbijanja poZara kroz mrezu hidranata ZraCne luke Dubrovnik. Ne postoji
spremnik protupozZarne vode za koridtenje u hitnim slu¢ajevima. U hitnim situacijama Sirokog
opsega (npr. videstruki i/ili jak pozZar) sustav nije u stanju osigurati dovoljne koli€ine vode za
gaSenje pozara a u slu¢aju kvara na magistralnom cjevovodu sustav i mjere protupozarne zastite
Zracne luke Dubrovnik bile bi ugrozene.

Kompleks Zra¢ne luke Dubrovnik spojen je na javni vodoopskrbni cjevovod spojnim cjevovodom &
150 mm. Na mjestu prikljuéenja u podzemnom $ahtu ugradena su dva paralelna vodomjera NO
150 i redukcijska ventila koji sluze za snizavanje opskrbnog tlaka na 6 bara, zbog previsokog tlaka
u javhom vodovodu.

Kompleksom je poloZen pozarno — opskrbni vodovod NO 125-NO 150, s kojeg su izvrSeni prikljucci
pojedinih objekata.

Oko PristaniSne zgrade (objekti ,A* i ,B*) postoji prstenasti razvod vodovoda, a s istoéne strane uz
rub stajanke polozen je ,slijepi“ ogranak vodovoda.

Postojec¢a vodoopskrbna mreza prikazana je na kartografskom prikazu 2. Prometna, uli¢na i
komunalna infrastrukturna mreza: 2D. Vodnogospodarski sustavi u mjerilu 1:2000.

Vodoopskrba izvan zone Zraéne luke

Na jugoisto¢nom dijelu zone obuhvata nalazi se izgradeno gradevinsko podrucje dijela naselja
Cilipi. U navedenom podruéje prisutne su stambene i javne gradevine. Predmetno podrugje
opskrbljeno je dovoljnim koli¢inama vode iz vodoopskrbnog sustava pod nadlezno$¢u Konavoskog
komunalnog drustva d.o.o. — Cilipi. Postojeéa vodoopskrbna mreZa nije povezana s internom
vodoopskrbnim infrastrukturom ZLD. Postojeca infrastruktura smjestena je u javnoj prometnici na
rubu zone obuhvata te zadovoljava u pogledu dostatnih koli¢ina za sanitarnu i protupozarnu zastitu
gradevinskog podrugja dijela naselja Cilipi.

1.1.3.3.2. SANITARNA (FEKALNA) ODVODNJA
Fekalna odvodnja unutar zone Zraéne luke

Zracna luka ima zasebno rjeSenje odvodnje i tretmana fekalnih otpadnih voda internim uredajem
za prociS¢avanije otpadnih voda.

Otpadna voda iz gradevina prikuplja se kanalizacijskim kolektorskim sustavom i transportira na

sljedeci nacin:

- oko 35% sanitarne fekalne otpadne vode, iz starog dijela Zra¢ne luke, prikuplja se u
sedimentacijske spremnike u dvije sabirne jame,

- ostatak fekalne otpadne vode odvodi se do internog postrojenja za prociS¢avanje otpadnih voda

19 (Izvor: Medunarodna zracna luka Dubrovnik — Glavni plan © Airport Consulting Vienna GmbH (Elaborat za dobivanje
vodopravnih dozvola za ispustanje otpadnih voda.))
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(WWTP) koje je smjesteno juzno od terminala.

Dnevno dotok fekalne otpadne vode u Zra¢noj luci je oko 23.000 m3 (16.000 m3 odvodi se u
postrojenje za prociséavanje otpadnih voda, a 7.000 m3 se odvodi u sedimentacijske spremnike i
sabirne jame). Uredaj za procCi¢avanje otpadnih voda je tip "INTERPLAN 1433 ES" kapaciteta od
oko 1.430 ekvivalenata stanovnika (ES). Radi se o tercijarnoj obradi otpadnih voda, medutim
podaci o uc€inkovitosti sustava nisu jasni zbog dvoznacnih metoda pracenja. Procis¢ena voda iz
uredaja za procCiS¢avanje djelomiéno se koristi za navodnjavanje zelenih povrSina, a viSak
procis¢ene vode disponira se direktno u teren.

S obzirom na to da postojece postrojenje za prociS¢avanje otpadnih voda ne zadovoljava potrebe
planiranog razvoja Zra¢ne luke Dubrovnik, ve¢ u 2013. ili 2014. godini planirana je izgradnja
prikiucka na sustav javne fekalne odvodnje Opcine Konavle u nadleznosti Konavoskog
komunalnog drustva d.o.o.

Predmetni uredaj za procgis¢avanje otpadnih voda u Cavtatu izgraden je s pretpostavkom da ¢e se
u buduc¢nosti u njemu prociS¢avati otpadne vode iz ZraCne luke te ima dovoljan projektirani
kapacitet.

Zra¢na luka Dubrovnik ishodila je vodopravnu dozvolu za ispustanje otpadnih voda sa podrudja
Zracne luke (broj vodopravne dozvole: UP/I-325-04/08-04/217; broj: 374-24-4-08- 2/LP;
06/18/2008); te produlienje iste (klasa: UP/I-325-04/13-05/262; broj: 374-24-3-13-2/MGD;
26/09/2013) koja vrijedi do 30.09.2018. Vodopravna dozvola izdana je samo za kapacitet
postojeCeg kanalizacijskog sustava i stoga na njega nije moguée prikljuciti dodatne objekte i
potroSace u njima.

Fekalna otpadna voda iz zrakoplova prikuplja se pomoc¢u cisterni te ispusta u vodonepropusnu
sabirnu jamu koju redovito prazni lokalno komunalno drustvo. Kapacitet sabirne jame dostatan je
za prihvat otpadne vode iz 10 do 15 zrakoplova te se ona redovito prazni, a uestalost praznjenja
ovisi 0 broju zrakoplova koiji su ispustili otpadnu vodu (jednom tjedno do jednom mjesec¢no).

Otpadna voda iz sabirne jame odvozi se i obraduje na uredaju za prociS¢avanje otpadnih voda.
Fekalna odvodnja izvan zone Zraéne luke

Izgradeno gradevinsko podrugje dijela naselja Cilipi nema izgraden sustav kanalizacije za
odvodnju fekalnih voda. Fekalna odvodnja gradevina rijeSena je sabirnim jamama za prikupljanje
fekalne otpadne vode koje prazni lokalno komunalno poduzecée ili individualnim bioloSkim
uredajima. Obzirom na malu gustocu i broj gradevina nije predvidena izgradnja javne komunalne
instalacije fekalne odvodnje niti prikljuéenje na sustav fekalne odvodnje s uredajem za
proc¢iS¢avanje otpadnih voda u Cavtatu.

1.1.3.3.3. OBORINSKA ODVODNJA

Oborinska odvodnja unutar zone Zraéne luke

NajceSc¢a oborina u podrucju Zra¢ne luke Dubrovnik je kiSa, dok je snijeg vrlo rijetka iznimka.
Oborinska voda odvodi se sa:

* podrucja uzletno - sletne staze i stajanke za zrakoplove,

* parkiraliSta za autobuse i automobile, podrucja za prihvat i otpremu, parkiraliSnog podruéja ispred

terminala,
* s krovova zgrada.
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Oborinska voda koja se prikuplja s operativnih povrSina, kao Sto su stajanka, vozne staze,
podruéja zemaljskih operacija i parkiraliSna mjesta, sadrzi male koli¢ine ulja i tedSkih metala,
najceS¢e bakra, kadmija, olova i cinka (posljedica izgaranja fosilnih goriva i izlijevanja) te
policiklicke aromatske ugljikovodike (PAH — posljedica nepotpunog sagorijevanja fosilnih goriva i
eventualnog izlijevanja pri manipulaciji s nadolijevanjem goriva).

Oborinska voda na zracnoj strani moze sadrzavati i naplavljene Cestice metala koje nastaju kao
posljedica trosenja obloga ko&nica zrakoplova, dok na zemaljskoj strani moze sadrzavati manje
koli¢ine smeca ispranog s parkiralidta.

Sustav za prikupljanje oborinske vode odgovarajucih je dimenzija s obzirom na prosjeéne godiSnje
koli¢ine oborina no sustav disponiranja odvodnje u prirodni recipijent nije u potpunosti u skladu sa
zakonskim propisima.

Samo sustav oborinske odvodnje, vode prikupljene na zemaljskoj strani (s parkiralista za autobuse
i automobile te ostalih poplo€enih podrucja ispred terminala) sprovodi kroz separator lakih ulja i
masti te dalje u upojni bunar - jamu. Oborinska voda prikupljena s krovova zgrada slijeva se
izravno u krasku upojnu jamu, buduci da takva oborinska voda nije ne sadrzi necistoce koje bi
Stetno djelovale na okolis.

Postojecéi sustav odvodnje oborinskih voda sa zracne strane zraCne luke (stajanka, vozne staze
itd.) koncipiran je od vodolovnih odvoda i kanala koji prikupljenu oborinsku vodu izravno ispustaju u
kradku jamu u podzemni krski sustav. Nadalje, u sustavu za odvodnju oborinskih voda na zra¢noj
strani postoji visok rizik od oneciS¢enja u sluaju nesrece (izlijevanja, pozara itd.) duz cijele zrane
strane jer nije predvideno i tehnicki rijeSeno sprje€avanje prodora zagadenja u prirodni recipijent.

e )

|
14

Prilog 95: éjeVovod oborinske kénalizacije na isto€nom kraju stajanke opce avijacije - 'isputanje u okolni teren bez
prethodne separacije masti i ulja.(izvor: Trames d.o.0., listopad 2012.)
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Prilog 96: Odvodnja sa glavnog parkiralita
(Izvor: Trames d.o.0., listopad 2012.)

Oborinska odvodnja izvan zone Zraéne luke

U dijelu izradenog gradevinskog podruéja naselja Cilipi, na juznom dijelu podruéja obuhvata plana
nije izgraden sustav za odvodnju oborinskih povrsinskih voda obzirom na gusto¢u naseljenosti te
izgradenosti gradevne zone. U lokalnoj prometnici djelomi¢no je izveden jednostrani otvoreni
cestovni kanal putem kojeg se oborinske vode ispustaju direktno u teren.

Zbog male gustoCe naseljenosti, te relativno malog broja stanovnika za dio izgradenog
gradevinskog podrucja naselja Cilipi ne predvida se izgradnja javnog kanalizacijskog sustava
oborinske odvodnje a oborinska odvodnja s krovova postojecih gradevina ispustaju se direktno u
teren.

1.1.3.3.4. ELEKTROOPSKRBA

Osnovno napajanje elektricnom energijom podru¢ja Konavala, ostvaruje se preko postoje¢e TS
110/35/10kV Komolac, instalirane snage 126 MVA (2x63 MVA), smjeStene na sjeverozapadnim
prilazima gradu Dubrovniku na samom uscu rijeke Omble u zaljev Rijeke dubrovacke.

Od TS 110/35/10kV Komolac elektricna energija se distribuira u smjeru Konavala na 35kV
nazivnom naponskom nivou do TS 35 (20)/0.4kV Plat, postrojenja smjesStenog u neposrednoj
blizini HE Plat.

Preko TS Plat opskrba potroSaca elektricnom energijom za podruc¢je Opcine ostvaruje 35 kV
nadzemnim vodovima do TS 35/10 kV Cavtat (instalirane snage 2x4 MVA) koja je udaljena 16 km
od TS Komolac; te preko TS 35/10 kV Plocice koja je udaljena oko 31 km od TS Komolac.

35 kV nadzemni vodovi izgradeni su na Celicno reSetkastim stupovima i alu€elicnim vodi¢ima
nazivnog presjeka A/C — 95/15 mm?®.

Fizicko napajanje potroSaca energijom od spomenutih TS 35/10 kV omoguceno je preko niza
distributivnih stanica nazivnog naponskog nivoa 10/0.4 kV, koje su povezane u odgovarajucu
mreZu nadzemnim i kabelskim vodovima 10 kV nazivnog naponskog nivoa.

Glavna opskrba elektricnom energijom Zracne Iuke Dubrovnik ostvarena je direktnim
srednjenaponskim kabelskom vodom tipa 3xXHE49-A 1x150/25 mm? iz distributivne
transformatorske stanice Cavtat 35/10 kV, dok je rezervno napajanje ostvareno kombinacijom
zraénog 10 kV voda na drvenim stupovima AlCe 50 mm?® 06/10 kV i kabelskog voda tipa PP41
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3x70 mm? 06/10 kV iz pravca Obradoviéa (otcjep sa zraénog voda TS Obradoviéi 10/0.4 kV-TS
Novakovici 10/0.4 kV).

Zragna luka se opskrbljuje elektricnom energijom preko dvije postojece trafostanice unutar svog
obuhvata: TS 1 ,,Aerodrom Istok* 10/0,4kV 2x630 kVA i TS 2 ,,Aerodrom Zapad* 10(20)/0,4 kV
2x1000 kVA.

Trafostanica TS 1 ,,Aerodrom Istok* 10/0,4 kV instalirane snage 1260 kVA u vlasnistvu Zraéne
luke Dubrovnik smjeStena je u objektu energane. Trafostanica je u funkciji glavnog
srednjenaponskog postrojenja, napaja klju¢ne potrosace aerodromske rasvjete na tlu AGL, objekte
u srednjem i istoénom dijelu zracne luke te javnu rasvjetu i istoéni dio rasvjete stajanke.

U objektu trafostanice nalazi glavno srednjenaponsko postrojenje, trafo komore, niskonaponsko
postrojenje, diesel agregatsko postrojenje i postrojenje regulatora konstantne struje.
Srednjenaponsko postrojenje spojeno je na mrezu HEP ODS-a sa dva kabelska dovoda iz TS
Cavtat 35/10 kV i iz pravca Obradovi¢a (odcjep sa zracnog voda TS Obradovici 10/0,4 kV - TS
Novakovici 10/0.4 kV). Iz srednjenaponskog postrojenja u TS1 opskrbliena je trafostanica TS2
,Aerodrom Zapad“ 10(20)/0,4 kV kabelom 3xXHE49-A 1x150/25 mm? Srednjenaponsko
postrojenje sastoji se od 8 polja BVK 12: 2 vodna polja, spojno polje, mjerno polje, dva odvodna
polja(jedno pri€uvno bez opreme) i dva trafo polja. Obracdunsko mjerenje ostvareno je indirektnim
spojem na srednjem naponu u mjerno-spojnom polju.

U sklopu energane nalazi se i postrojenje diesel agregata za priCuvno napajanje DA1 Cummins-
Samford 315 kVA i DA2 Volvo-Hitzinger 304 kVA kao i agregat HKZP. Energetski transformatori u
TS1 su uljni transformatori proizvodaca Koncar 2x 10/0,4 kV, 630 kVA u paralelnom spoju.
Niskonaponsko postrojenje sastoji se od sedam glavnih polja sa niskonaponskim prekidacima
transformatora, spojnim poljem, agregatskim polje i tri polja za napajanje glavnog NN razvoda i
direktnih odvoda. Na NN trafo polja spojena je kompenzacija jalove energije sa automatskom
regulacijom u zasebnom ormaru kompenzacije.

Trafostanica TS 2 ,,Aerodrom Zapad“ 10(20)/0,4 kV instalirane shage 2000 kVA u vlasnistvu
Zraéne luke Dubrovnik izvedena je kao samostojeci tipski objekt, smjestena je na zapadnom dijelu
pokraj zgrade ,A“. Trafostanica opskrbljuje elektricnom energijom putni¢ke zgrade A i B te zapadni
dio rasvjete stajanke. Energetski transformatori u TS1 su uljni transformatori proizvoda¢a Koncar
2x 10(20)/0,4 kV, 1000 kVA u paralelnom spoju

U objektu trafostanice nalazi srednjenaponski blok, trafo komore, niskonaponska polja i
kompenzacija. Uz trafostanicu smjesten je diesel elektro agregat Caterpillar DA3 shage 1000 kVA
za priCuvno napajanje putni¢ke zgrade A i B kao i rasvjete stajanke, agregat je smjesten u zvuéno
izolirani samostojeéi kontejner.

Postojeca elektroenergetska mreza i pripadajuéi objekti prikazana je na kartografskom prikazu 2.
Prometna, ulicna i komunalna infrastrukturna mreza: 2C. Energetski sustavi i elektroni¢ke
komunikacije u mjerilu 1:2000.

Elektroopskrba izvan zone Zrac¢ne luke

Podrucja koja nisu prikljucena na elektroenergetsku mrezu ZraCne luke, a nalaze se u zoni
obuhvata ukljuduju: izgradeno gradevinsko podrugje dijela naselja Cilipi u jugoistoénom dijelu i
benzinsku postaju INA na juznom dijelu obuhvata. PotroSaci u navedenim podrucjima spojeni su,
neovisno od Zra¢ne luke, na niskonaponsku distributivnu mrezu operatera HEP ODS Elektrojug
samostalnim prikljuécima. U planu nije predvidena prenamjena tih podrucja, a postojeci
elektroenergetski i telekomunikacijski kapaciteti zadovoljavaju buduce potrebe navedenih podrucja.
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1.1.3.3.5. ZBRINJAVANJE OTPADA
1.1.3.3.5.1. Otpad koji nastaje u zoni Zraéne luke

Upravljanje otpadom u Zra¢noj luci Dubrovnik temelji se na Planu upravljanja otpadom u
Zracnoj luci Dubrovnik 2012. — 2016. (EKOS d.o.0., 2012.); plan je izraden po nacelima
integriranog upravljanja otpadom i kao takav ima prioritet spreCavanja nastanka otpada.

U planu upravljanja otpadom definirani su osnovni ciljevi upravljanja otpadom u Zra¢noj luci
Dubrovnik:

* spre€avanje nastanka i smanjenje otpada, smanjenje opasnih svojstava otpada te zbrinjavanje
opasnih tvari koje sadrzi;

* recikliranje otpada, njegova ponovna uporaba ili obrada, ili drugi postupci koji omoguéuju
izdvajanje sekundarnih sirovina, ili koridtenje otpada za dobivanje energije;

« zbrinjavanje otpada na prikladan nacin.

Vrsta otpada Klasifikacijska Koli¢ina
oznaka (kg/godina)

otpadni tiskarski toner koji sadrzi opasne tvari 08 0317* 100
otpad od boja i lakova koji sadrZi 08 01 11* 629
organska otapala ili druge opasne tvari

apsorbensi, filtarski materijali (ukljuujucéi |1 15 02 02* 4.8
uline filtre koji nisu nigdje specificirani),

materijali za upijanje i zaStitna odjeca

kontaminirani opasnim tvarima

uljni filtri 16 01 07* 155
ambalaza koja sadrzi ostatke opasnih tvari ili 1501 10* 10
je kontaminirana opasnim tvarima

neklorirana hidrauli¢na ulja na bazi minerala 13 01 10* 35
neklorirana ulja na bazi minerala za motore, 13 02 05* 138
pogonske uredaje i podmazivanje

sintetska ulja za motore, pogonske uredaje i 13 02 06 10
podmazivanje

tekucine za kocnice 16 02 13* 50
tekuéine protiv smrzavanja koje sadrze 16 02 14* 400
opasne tvari

olovne baterije 16 06 01* 1120
fluorescentne cijevi i ostali otpad koji sadrzi 20 01 21* 103
Zivu

mijeSani komunalni otpad 20 03 01 134 280
jestiva ulja i masti 20 01 25 500
papirna i kartonska ambalaza 15 01 01 41 400
muljevi iz septickih jama 20 03 04 262 500
UKUPNO 443 380
Prikaz 97: Godisnja struktura i koli¢ina otpada u Zra¢noj luci Dubrovnik u 2011. (Izvor: MasterPlan © Airport

Consulting Vienna GmbH)

Trames Consultants d.o.0., prosinac 2014. godina
stranica 106



URBANISTICKI PLAN UREDENJA ,,ZRACNA LUKA CILIPI 1¢
KNJIGA Il — OBVEZNI PRILOZI
IZVORNIK

Grupe otpada koje nastaju u zoni Zraéne luke (izvor: Zraéna luka Dubrovnik):

Komunalni otpad
- mijeSani komunalni otpad
- fluorescentne cijevi i ostali otpad koji sadrzi Zivu
- muljevi iz septi¢kih jama

Otpad iz uredaja za postupanje sa otpadom, uredaja za proc¢i§éavanje gradskih otpadnih
voda i pripreme pitke vode i vode za industrijsku uporabu
- mjeSavine mast i ulja iz odvajaca ulje/voda koji sadrze jestivo ulje i masnoce

Otpad koji nije drugdje specificiran u katalogu
- tekucine za kocnice
- antifriz tekucine koje sadrze opasne tvari
- stara oprema koja sadrzi opasne komponente
- filtri za ulje
- olovne baterije

Otpadna ambalaza
- ambalaZa koja sadrzi ostatke opasnih tvari ili je one€iS¢ena opasnim tvarima
- apsorbensi, filtarski materijal, tkanine i sredstva za brisanje, zastitna odje¢a onecid¢ena
opashim tvarima
- apsorbensi, filtarski materijal, tkanine i sredstva za brisanje
- ambalaza od papira i kartona

Otpad od uljai od tekuéih goriva
- nekolorirana hidrauli¢na uljana bazi mineralnih ulja
- neklorirana maziva ulja za motore i zup&anike
- sintetska maziva ulja za motore i zupCanike

Otpad od oblikovanja te fizi€ke i mehani€ke obrade metala i plastike
- strugotine i opiljci koji sadrze Zeljezo

Otpad od PFDU uklanjanja boja i lakova, otpad od PFDU tiskarskih boja
- otpadni tiskarski toneri
- otpadne boje i lakovi koji sadrze organska otapala ili druge opasne tvari

Prema dobivenom rasporedu od strane Zracne luke Dubrovnik, otpad se prikuplja na nekolicini
lokacija unutar zone Zraéne luke:

1. Spremnici za odlaganje komunalnog otpada

2. Sladiste elektro materijala

3. Prostor mehanicarske radionice sa spremnicima za odlaganje raznog otpada i otpadnih ulja
4. Pres kontejneri
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Prikaz 98: Postojece lokacije prikupljanja otpada na ZLD (izvor: Zracna luka Dubrovnik)

Godisnja koli¢ina otpada u 2011. bila je oko 42 tone.
Zragna luka ima skladiste otpada s ugradenom opremom za upravljanje otpadom. U Zraénoj luci
Dubrovnik postoje sljedeci objekti i oprema za upravljanje otpadom:

* kontejneri za komunalni otpad,

» spremnik za preSanje papira i ogradeno podrucje za skupljanje papira i kartona,
* spremnik za odlaganje otpadnih baterija,

» spremnik za odlaganije starih uljnih filtara.

* spremnik za odlaganje nauljenih krpa,

* spremnici za staro ulje.

Sav opasni otpad skladisti se u natkrivenom i zatvorenom skladi$tu s nepropusnim betonskim
podom (u sklopu mehanic¢arske radionice). Skladiste otpada opremljeno je spremnicima otpornim
na kiseline sa ¢vrstim vodovima za skupljanje baterija i akumulatora.

Prikupljeni opasni otpad (ulje, nauljene krpe itd.) privremeno se skladisti u skladi$tu opasnog
otpada u spremnicima s natpisom "Opasan otpad" i spreman je na otpremu do ovlastenog
sakupljata opasnog otpada. Spremnici su otporni na ucinke opasnog otpada i izradeni su za
sigurno rukovanije i transport, utovar, ispitivanje uzoraka i brtvljenje.
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1.1.3.3.5.2. Komunalni otpad izvan zone Zra¢ne luke

Prema komunalnom redu dozvoljeno odlaganje ku¢nog otpada je dan uo€i odvoza i to u ve€ernjim
satima. U spremnike nije dozvoljeno odlagati: gradevni otpad, tekuce i zapaljive stvari, glomazni i
metalni otpad, akumulatore i baterije, auto gume, rabljenu odjecu.

Odlaganje krupnog otpada je dozvoljeno iskljuCivo kod odlagaliSnih mjesta u to¢no odredeno
vrijeme.

Organizirano prikupljanje komunalnog otpada sa Zra¢ne luke i naselja Opéine Konavle obavlja
Konavosko komunalno drustvo d.o.o. — Cilipi. Sakupljeni komunalni otpad odlaZe se na odlagalistu
,Grabovica“ — Dubrovnik.

Na k&. br 52/6, k.o. Cilipi, nalazi se interno skladi$te Konavoskog komunalnog drustvo d.o.o. - Cilipi

Prikaz 99: Skladiste komunalnog poduzec¢a na ké&.br. 52/6, k.o. Cilip zor: Trames .o.o., listopad 2012.)
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1.1.4. Zasti¢ene prirodne, kulturno — povijesne cjeline i ambijentalne vrijednosti i
posebnosti

1.1.4.1. Zasti¢ene prirodne vrijednosti

Prema podacima dobivenim od DrZavnog zavoda za zastitu prirode, (dopis: Klasa: 612-07/12-
23/45, Ur.broj: 366-07-9-12-2, datum: 14. lipnja 2012. i dopis: klasa: 612-07/13-23/30; Urbroj: 366-
07-4-13-3, Zagreb, 15. Studeni 2013.) na podrugju UPU Zraéna lika Cilipi 1 nema evidentiranih
podruéja, podrucja predvidenih za zastitu niti zasti¢enih podrucja temeljem Zakona o zastiti
prirode.

Takoder prema istom dopisu na podrucju i u neposrednoj blizini obuhvata UPU-a nema podruéja
Ekoloske mreze Republike Hrvatske.

Ekolodka mreza Republike Hrvatske progladena je Uredbom o ekoloSkoj mrezi (NN 124/13), te
predstavija podrucéja ekoloSke mreze Europske unije Natura 2000.

Ekolodka mreza je sustav funkcionalno povezanih podru¢ja vaznih za ugrozene vrste i stanista.
Podrucja ekoloske mreze sukladno EU ekoloskoj mrezi NATURA 2000 podijeliena su na podrucja
vazna za ptice te podrucja vazna za divlje svojte osim ptica i staniSne tipove. Unutar ekoloSke
mreze njezini dijelovi povezuju se prirodnim ili umjetnim ekoloSkim koridorima. Ekolo$ki koridor je
ekoloSka sastavnica ili niz takvih sastavnica koje omoguéuju kretanje populacijama Zzivih
organizama od jednog lokaliteta do drugog.

1.1.4.2. Zasti¢ene graditeljske vrijednosti

Prema podacima dobivenim od Konzervatorskog odjela u Dubrovniku, (dopis: Klasa: 612-08/09-
10/0454, Ur.broj: 532-04-20/13-MP-12-04, datum: 12. listopad 2012), na podrucju obuhvata Plana
nalaze se sljedeca kulturna dobra:

- Crkva Sv. Burda s grobljem (Cestica.zgr. 68, Cest. zemlj. 1781, k.o. Mocici) — preventivno
zasti¢eno kulturno dobro, Klasa: UP/1-612-08/09-05/0337, Ur.Broj: 532-04-21/8-09-01, od
03.kolovoza 2009.;

- Duroviéa S$pilja, prapovijesni arheoloski lokalitet (Cest. zgr. 170, ¢est. zemlj. 2363/1, k.o.
Mocici), evidentirano kulturno dobro;

,Obzirom da je u neposrednoj blizini predmetnog podrucja evidentiran veéi broj prapovijesnih
kamenih gomila (djelomiéno u obuhvatu UPU Zraéna luka Cilipi 2), a dio je unisten gradnjom
Zracne luke, moguce je otkrivanje novih lokaliteta ili pojedinacnih nalaza, te se kao mjera zastite za
predmetno podrugje primjenjuje Clanak 45. Zakona o zaétiti i oduvanju kulturnih dobara (,Narodne
novine® broj 69/99, 151/03, 157/03, 100/04, 87/09, 88/10, 61/11, 25/12, 136/12 i 157/13) prema
kojem osoba koja izvodi gradevinske ili koje druge radove duzna je prekinuti ih ukoliko naide na
arheoloSko nalaziste ili nalaze. Ona je obavezna o svom nalazu bez odgadanja obavijestiti
nadlezno tijelo koje ¢e dalje postupati sukladno zakonskim ovlastima.*
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Prikaz 100: Crkva Sv. Burda, Moci¢i (izvor: Trames d.0.0.)

DUROVICA SPILJA®.

Durovi¢a $pilja, smjeStena u istoénom dijelu sela Moci¢i, danas se nalazi u okviru Zra¢ne luke
Dubrovnik i proteze se ispod samog stajaliSta za avione.

Do Sezdesetih godina XX. st., kada je zbog izgradnje aerodroma zatvorena, Spilju je redovito
posjecivalo okolno stanovnistvo.

S obzirom na morfoloSku klasifikaciju speleoloSkih objekata u hrvatskom krdu, Burovi¢a 3pilja se
ubraja medu jednostavne 3pilje. Sastoji se od jednog Spiljskog kanala silaznog tipa, u zadnjem
dijelu preoblikovanog intenzivnim uruSavanjem, bez vecih bo¢nih kanala.

Duljinom kanala od 199 m spada u kategoriju srednje dugackih 3pilja.

Burovica $pilja je oblikovana u naslagama gornjokrednog vapnenca i djelomi¢no brece, obiluje
sigama razli¢itih tipova $to je bitan element koriStenja za turistiCke potrebe. Od estetski vrijednih
tipova siga zabiljezene su: stalaktiti, stalagmiti, sigaste prevlake, saljevi i zavjese.

2 (izvor: web: http://www.airport-dubrovnik.hr/)
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Prvo poznato istrazivanje Burovica 3pilje, o kojem postoji zapis, proveo je ¢esSki biospeleolog Karel
Absolon 1913. godine, iako je poCetkom 20. stoljeca u Spilji istrazivao austrijski biospeleolog Viktor
Apfelbeck, tada kustos Zemaljskog muzeja u Sarajevu.

Durovic¢a Spilju od tada je posjetio niz biospeleologa, a u nekoliko navrata u svojim tekstovima je
spominje i M. Kusijanovi¢, jedan od prvih dubrovackih speleologa, ali ne opisuje je detaljnije jer ,ju
je pretrazio i opisao filolog i histori¢ar Don Vice Medini*.

1958. godine u okviru paleontoloSsko — speleoloskih istraZivanja dubrovacke okolice 3pilju je
istraZivao i akademik Mirko Malez. Navodi da je tlo mjestimice prekriveno debelom naslagom
guana te da se na stropu zavrSne dvorane nalaze brojne kolonije SiSmisa.

Prvi posjet i istrazivanje, nakon njenog zatvaranja umjetnim tunelom, 2001. godine proveli su
speleolozi HPD Mosor iz Splita. Oni su za potrebe Zraéne luke Dubrovnik izradili proSireni
speleoloski zapisnik s topografskim nacrtom. Ovo je po dostupnim podacima i prvi izraden nacrt
Spilie. Tom prilikom napravljene su mikroklimatske izmjere temperature i vlage zraka, te
biospeleoloSko prikupljanje materijala. U razdoblju od 2003. do kraja 2005. godine u sedam
navrata ekoloska istrazivanja uz sakupljanje faune 3Spilje, provodi Hrvatsko biospeleolosko drustvo
(HBSD).

Dinaridi - Drus$tvo za istraZivanja i snimanja krskih fenomena (DDISKF) sa istrazivanjima je pocelo
u srpnju 2005. godine. Od tada u dva navrata temeljito vrSe speleoloSka, geomorfoloska,
paleontoloska, biospeleoloska istrazivanja i geodetsko snimanje.

Arheolo$ka istrazivanja u Spilji vodila je institucija Muzeji i galerije Konavala.

Povrsinskim pregledom terena pronaden je veci broj kerami¢kih ulomaka i kosti te se pristupilo
probnom sondiranju ne bi li se vremenski i kulturoloSki definirao preostatak kulturnih slojeva.
Prema tipoloskim karakteristikama pronadenih ulomaka keramike rije€ je o prapovijesnom
arheoloSkom lokalitetu, okvirna datacija je u bron€ano i Zeljezno doba (1 tisucljece prije Krista).
Pokretni nalazi su u postupku konzervacije i biti ¢e pohranjeni u prostorima Muzeja i galerija
Konavala.

Probna arheolo$ka istrazivanja Burovica Spilje otkrila su zanimljiv lokalitet u Cijoj se neposrednoj
blizini nalazi i niz od nekoliko prapovijesnih gomila i gradina. Rije€ je o prapovijesnom arheoloSkom
lokalitetu smjestenom u speleoloSkom objektu koji je sluzio kao povremeno staniste i zakloniste
tijekom niza stoljec¢a.

Buduéi da nalazi ulomaka keramickih posuda nemaju nekih posebnih karakteristika koje bi ih
poblize odredile, preliminarna analiza pronadenih ulomaka okvirno datira ovaj lokalitet u bron€ano i
zeljezno doba.

L e
6 A v\

Prikaz 101: -’E)uroViéa pilja' ('izvor: wet;. Zracna luka Dubrovnik)
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Morfoloske znaéajke $pilje”.

S obzirom na morfolosku klasifikaciju speleoloSkih objekata u hrvatskom krSu, Purovi¢a Spilja je
jednostavna Spilja. Sastoji se od jednog jednostavnog 3piljskog kanala bez vecih bo¢nih kanala.
Kanal je silaznoga tipa, u zadnjem dijelu (dvorana Dubrovacke republike) preoblikovan intenzivnim
uruSavanjem. Nagib i pruZzanje kanala predisponiran je pruzanjem pukotina i pukotinskih sustava,
te nagibom i smjerom pada slojeva.

Duljinom kanala od 199 m Spilja spada u kategoriju srednje dugackih Spilja.

Spilia je oblikovana u naslagama gornjokrednog vapnenca i djelomiéno breée. U desnom zidu
izmedu to¢aka 6 i 7 na topografskom nacrtu izmjereni su elementi slojeva 10/25, debljina slojeva je
130 - 140 cm (Prikaz 102). Slojevitost je dobro uodljiva iako su stijene pokrivene sigama koje su
istaloZzene dijelom iz prokapnice, a dijelom iz cijednice koja se cijedi po plohama slojeva. U
suprotnom zidu dobro su uodljive naslage brece. Fragmenti bre€a veli€ine su 5 - 100 cm. Izrazito
su tektonizirane i ispresijecane brojnim pukotinama. Pukotine su prazne ili s ispunom (uglavnom
kruto mineralno vezivo i kalcit).

Prikaz 102:

Lijepo uodljivi,
djelomicno zasigani
slojevi vapnenca
imaju, osim stru¢nog,
estetsku i edukativnu
vrijednost koja
nadopunjuje
privlacnost Spilje ne
samo za korisnike
zracne luke nego i
Siru javnost (npr. Skolsku
mladez)

(foto T. Kovacevic)

2 (Izvod iz Elaborata: GEOMORFOLOSKE, SPELEOMORFOLOSKE, HIDROLOSKE | METEOROLOSKE ZNACAJKE BUROVICA
SPILJE; Autor: Nenad Buzjak, profesor geografije, Izvor: ZLD)
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PUROVICA SPILJA
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Prilog 103: Nacrt DBurovica Spilje s geoloskim i geomorfoloskim elementima
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Sige

DBurovica $pilja obiluje sigama razli€itih tipova Sto je bitan element koriStenja za turistiCke potrebe.
Od estetski vrijednih tipova siga zabiljezene su: stalaktiti, stalagmiti, sigaste previake, saljevi i
zavjese.

Najvece nakupine siga zabiljezene su na nekoliko izdvojenih lokacija kanala i Dvorane. U Supljini
nazvanoj "Kapelica" zidovi i vertikalni kanal (dimnjak) koji vodi prema povr3ini stijena je potpuno
prekrivena saljevima sa stalaktitima i sigastom prevlakom. Na ulazu u Supljinu je velika siga
(stalagmit) pogodna za skrivanje rasvjetnog tijela. Obilne, estetski vrijedne nakupine natalozene su
i na drugoj strani kanal i to na ukupnoj visini kanala (od stropa do dna/poda).

Duz stropa i glavnih pukotina u kanalu obilna je pokrivenost stalaktitima.

Velika nakupina sige istaloZzene preko uruSenog kr§ja i blokova tvori uzviSenje visine oko 2 m
izmedu toCaka 6 i 8.

Dvorana Dubrovacke republike odlikuje se, uz "Kapelicu", estetski najvrjednijim sigama (Prilog
104). To se posebno odnosi na sredidnji blok, sjeverni, zapadni i juzni dio dvorane. Zanimljivo je da
je na dijelu zida blizu ulaza u jamu na stijeni zabiljezena bijela brasnasta tvar koja podsje¢a na
Spilisko mlijeko - mineralnu tvorevinu heterogenog sastava.

Prilog 104:

Sigasti saljev

na zapadnom
zidu

Kapelice kao
primjer estetski
visoko vrijednih
siga

(foto N. Buzjak)
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HidroloSke znacajke Spilje

Durovi¢a S3pilja danas nema nikakvu hidrogeoloSku ulogu jer njenim kanalima ne protjecCe
podzemna voda. U geoloskoj proSlosti njen je kanal vjerojatno oblikovala voda koja je otjecala
prema zavali Konavoskog polja. Smjer otjecanja vode predisponiran je pruZanjem pukotina
generalnog smjera prema sjeveroistoku. Moguée je da su tada danas donji dijelovi kanal i zbog
zatrpavanja nedostupni dijelovi Dvorani bile oblikovani u freatiCkim uvjetima (kada su na cijelom
profilu bili ispunjeni vodom). Spustanjem erozijske baze nastupili su vjerojatno prvo epifreaticki
uvjeti (kada je kanal bio povremeno plavljen), a zatim i vadozni uvjeti kada je kanal, kao i danas,
ispunjen zrakom. U toj je etapi, zbog promjene fiziCko - kemijskih uvjeta, doslo do obilnog taloZenja
sige.

Danas se u kanalima voda javlja samo kao prokapnica koja kaplje sa stropova ili kao cijednica koja
se cijedi po zidovima kanal i Dvorane. Koli¢ine prokapnice jako je ovisna o meteoroloskim
prilikama na povrsini pa se koli¢ina nakon oborina na povrsini vidno poveéava ve¢ nakon 5 - 6 sati,
kako je utvrdeno tijekom speleoloskih istrazivanja u prosincu 2005. godine.

Zanimljivo je da je, unato€ Cinjenici da je povrSina pokrivena asfaltom i betonom, procjedivanje
veée od ocCekivanog. Voda vjerojatno koristi mikropukotine u podlozi i pritie€e bo¢no. Njeno
geomorfolosko znacenje je veliko jer se iz nje talozi siga. Ova se voda u oba oblika u kanalima i
dvorani javlja na dva nacina: koncentrirano i rasprSeno. Koncentrirano pritjecanje javlja se kod
pukotina veceg kapaciteta koje sluZe i kao kolektori kapi i mlazova vode iz manjih pukotina (tzv.
dendritiéna mreza). Ako je bogata otoplienim mineralnim tvarima iz nje se talozi siga, a ako je i
nakon prolaska kroz stijenski masu izmedu povrSine kanala i Supljine agresivna (blaga ugljicna
kiselina) otapa sige i stijene. Takvo koncentrirano kapanje i cijedenje na nepropusnoj podlozi u
kanalu na glini moze oblikovati Zljebasta udubljenja kojima otjece do propusnih sedimenata (krsje)
ili udubljenja opisana u tekstu ranije. RasprSeno kapanje javlja se u slu€aju tektonski smrvljenih
stijena kada u stijenama postoji gusta mreza mikropukotina. Takva mjesta na stopu prepoznatljiva
su po velikoj gustoci siga, a medu tipovima siga zanimljive su cjevcice ("makaroni").

Iz svih navedenih znacajki te Cinjenice da je povrSina izlozena svakodnevnim, dijelom za okoli$
rizi€nim aktivnostima (uz sve mjere opreza o kojima uprava i djelatnici zracne luke vode racuna)
jasno je da je cijelo vrileme na povrsini potrebno voditi raCuna o aktivnostima koje bi mogle ugroziti
osjetljivi Spiljski hidroloSki sustav. To se posebno odnosi na trenutne i buduée gradevinske zahvate
koji mogu utjecati na rezim procjedivanja vode, koriStenje vode (za pranje podloge i vozila te druge
svrhe) i opasnih tvari (deterdzenti, vatrogasne pjene tijekom mogucéih vjezbi, goriva i ulja i sliéno), i
pravilnu odvodnju otpadnih tvari i voda. Sve rizi¢ne aktivnosti koje se ne moraju izvoditi iznad Spilje
pozeljno je prebaciti na druge dijelove objekta. Pozeljno je pri tome da radijus bude $to je moguce
veci. Tragovi oneciS¢enja koje bi s povrSine moglo do¢i vodom (osim mrlja katrana) zasada nije
primije¢eno, no njega je najsigurnije utvrditi kontinuiranim monitoringom fizi€ko-kemijskih svojstava
vode prikupljenih u Spilji.

Najteza nagrdivanja siga su, osim namjernog lomljenja u proslosti, osuSene kapljice katrana
nakapalog kroz pukotine tijekom radova na pisti. Nalaze se po cijeloj $pilji, ali su koncentrirana na
pojedine lokacije.
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1.1.5. Obveze iz planova Sireg podrucja

Prostorni plan Dubrovacko - neretvanske Zupanije (,Sluzbeni glasnik Dubrovacko -
neretvanske Zupanije* br. 06/03, 03/05, 03/06, 07/10 i 04/12) i Prostorni plan uredenja Opc¢ine
Konavle (,Sluzbeni glasnik Opcine Konavle“ br. 09/07, 01/08, 06/08.) planovi su viSeg reda koji
daju smjernice za izradu ovog Urbanisti¢kog plana uredenja.

Kako su zadnje Izmjene PPUO Konavle donesene 2008 godine, a zadnje izmjene PPDNZ 2010.
godine postoji nesklad u kartografskim prikazima ta dva plana viSeg reda. Podaci za izradu ovog
UPU-a ako se u planovima videg reda ne poklapaju, koristili su se iz PPDNZ.

Clankom 157. Odluke o dono$enju Prostornog plana uredenja Opéine Konavle odredena je obveza
izrade UrbanistiCkog plana uredenja za izdvojeno gradevinsko podrucje (izvan naselja): UPU 8 —
Zraéna luka Cilipi (Tablica 12).

Prema PPUQO Konavle povrsina obuhvata UPU 8 iznosi 388,70 ha.

Obuhvat UPU-a graficki je prikazan na kartografskom prikazu PPUO Konavle 3e: Uvjeti koristenja,
uredenja i zastite prostora — Podrudja i dijelovi primjene planskih mjera zaStite u mijerilu 1:25.000;
te na kartografskim prikazima 4. Gradevinska podruéja naselja i podrucja posebnih uvjeta za
koristenje — 3.Cilipi i 18. Mogiéi u mjerilu 1:5.000.
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Prikaz 105: Izvod iz kartografskog prikaza: 3e.“Uvjeti korlstenja uredenja i zaStite prostofa Podrucja i dijelovi
primjene planskih mjera zastite*— PPUO KONAVLE

Stupanjem Izmjena i dopuna Zakona o prostornom uredenju i gradnji (NN 70/07, 38/09, 55/11,
90/11 i 50/12) omogucilo se da se ,Odlukom o izradi provedbenog dokumenta prostornog uredenja
mozZe odrediti uzi ili Siri obuhvat tog dokumenta od obuhvata odredenog dokumentom prostornog
uredenja Sireg podrucja te se moze odrediti obuhvat provedbenog dokumenta prostornog uredenja
i za podrucje za koje obuhvat nije odreden dokumentom prostornog uredenja“.
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Odlukom o izradi Urbanistitkog plana uredenja Zraéne luke Cilipi (,,Sluzbeni glasnik Opdéine
Konavle®br. 10/11 i 05/14) planiran obuhvat UPU 8 podijeljen je na dva UPU-a:
- ,UPU Zraéna luka Cilipi 1“ povrSine obuhvata 256,70 ha (odnosi se na kompleks
postojeée medunarodne zrage luke u Cilipima), te
- ,UPU Zraéna luka Cilipi 2, povrsine obuhvata 131,96 ha (odnosi se na planiranu zonu
gospodarske — poslovne namjene (usluznu - K1, trgovacku - K2 i komunalno servisnu - K3.

Ovaj elaborat se odnosi na izradu UPU Zraéna luka Cilipi 1.
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Prikaz 106: Izvod iz kartografskog prlkaza 3e: UVjetI korisi‘énja uredenja i zastite pfostora Podruc;é i d/jelow prlmjzané
planskih mjera zastite“ iz PPUO Konavle sa prijedlogom podjele UPU 8 na UPU Zrac¢na luka Cilipi 1 i UPU Zraéna
luka Cilipi 2

Ovoj podjeli se pristupilo iz razloga Sto je sama zra¢na luka slozena gradevina sa mnogo
ograni€¢avajucih faktora po pitanju organizacije, tehnologije te posebno sigurnosti $to bi
ukljuéivanjem i planirane gospodarsko - poslovne zone u obuhvat istog Plana dovelo do
multipliciranja problema koji bi znatno usporili i uslozili njegovu samu izradu.

Dijeljenjem ovog UPU-a na dva Plana sa zaokruzenim cjelinama bi za rezultat imala
jednostavniju proceduru izrade i donosenja te izbjegavanja ovisnosti dviju potpuno razliitih
zona koje bi se tako lakSe i brze planirale i realizirale.

Zona obuhvata Plana na jugo-zapadu grani¢i sa trasom Jadranske magistrale D-8, na sjevero-
istoku sa obuhvatom planiranog UPU Zra&na luka Cilipi 2 prema Odluci o izradi Plana (,Sluzbeni
glasnik Opéine Konavle® br. 10/11 i 05/14); na jugo - istoku granici sa lokalnom prometnicom Cilipi
— Konavosko polje (L-69053) te obuhvatom planiranog UPU 9, a na sjevero-zapadu postojecom
trasom Jadranske magistrale D-8.
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Zona u obuhvatu Plana, prema kartografskom prikazu 1. KoriStenje i namjena prostora u mjerilu
1:100.000 iz PPDNZ — oznadena je kao povrsina infrastrukturnih sustava (IS); a zona vojne
lokacije oznacena je dijelom kao mjeSovita, pretezito poslovna zona (K5) te zona posebne
namjene (N — zona u istrazivanju — vojna lokacija ,,Cilipi)

A AT

0. ’ k .)0’) " ; X ’\1

Prikaz 107: Izvod iz kartbgrafskog priRaza i legende: 1.,KoriStenje i namjena prostora®— PPDN(2010 g.)

Ko Gospodarsks nampEns - poslovns namjens
(pratadko usking; pratena trgavadka;
KOMmenaing servsra; aretedito recikiadne,;
ryesoyile zons prelezio poslovnse)

ap Cospodarska remjens - ugoahitelfaa-turEidoy
namjzna hotel, furstiéso nasalpe,
autokamg, konadiste | 5. zona v isiadvanju

m Sportako rakeaciiaes namjens, golf, zona u
Istradivanr|u, voden| sportoy), Sporsia dvorana,
Sporiska graiss, rekreacijski park

- Foljaperradno 1o - osedto wrigdne chradye e P11

- Foljaperreano to - vnjecno abracivo tha P2

TT Poljopetradno o - vrjecno obesgivo flo P2
(strazne podnaie maleracis)

l:] Poljopeivradro tho - ostsio obradive to P2
- Sume - gospodiarska | zake §11 52
- Zuma - posobne | Fekreativia 52

Celalo pojopetrecno 1, Bume | Sumsko
2amijide PS5, e kamanjan | goleb

Zona K5i N prema PPDNZ ——
Vudens povrsine V - vedoloci, moecs | more

T) | Possbna nanjena, zons u igre2ivanki
l. _.‘ l Pouréine niastrukiumn sustava IS

) crobigos
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o Unutar povrSina infrastrukturnih sustava (IS) moguéi su radovi sukladno posebnim
zakonima, propisima i programu Zraéne luke. Ovim UPU-om odredit ¢e se detaljni prostorni
razvoj zone s osnovom prostornog i funkcionalnog rjeSenja u svrhu privodenja prostora
planiranoj namjeni.

e Unutar zone mjeSovite pretezito poslovne namjene (K5) — povrsina K5 iznosi cca 22.2
ha: — koja je na jugoistoénom dijelu zone obuhvata — moguce su usluzno - trgovacko-
servisne djelatnosti primjerene potrebama korisnika i poslovnhom znacaju Zracne luke.
IskljuCeni su svi sadrzaiji koji mogu uzrokovati nepovoljan utjecaj na okolis.

NAPOMENA: Zona K5 predvidena je PPDNZ-om, dok je u PPUO-om Konavle cijelo podrucje zone K5
oznacdeno kao zona posebne namjene - N.

e Zona posebne namjene - vojna lokacija Cilipi (N) — zona u istraZivanju:
- Prema PPDNZ: Moguce je tijekom izrade provedbene prostorno - planske dokumentacije
prenamijeniti dio prostora. U tom postupku definirat ¢e se prostor za razvoj OS RH i prostor
koji se moze prenamijeniti kao i svi drugi takti¢no-tehni¢ki parametri;
- Prema PPUO KONAVLE: - Za spomenutu lokaciju zona zabrane gradnje iznosi 100 m od
ruba ograde, odnosno mede zone posebne namjene.
Zonu posebne namjene moguée je prenamijeniti (dio ili cijelu) u gospodarsku poslovnu
namjenu uz uvjet da se prenamjenjenoj zoni osigura prostor za razvoj OS RH prema
programu OS RH. Prenamjenu je mogucée planirati uz pismenu suglasnost MORH-a bez
izmjena i dopuna PPUO Konavle.
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Prikaz 108: Izvod iz kartografskog prikaza i legende: 1.,Koristenje i namjena prostora“— PPUO KONAVLE (2008 g.)

IZGRABCENI DO
GRADEVINSKOG PODRUGA NASELIA

POSEBNA NAJAIENA

POVRARIE INFRASTRUKTURNIH SUSTAVA

GRCELE
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Clankom 117. PPUO Konavle propisani su posebni uvjeti za zonu Zraéne luke Dubrovnik:

- U infrastrukturnom koridoru Zraéne luke moguci su radovi sukladno posebnim zakonima i
propisima za to podrucje i programu Zracne luke;

- Potrebno je predvidjeti mjere za smanjenje utjecaja buke Zraéne luke na naselje Cavtat i
njemu okolne stambene zone, koje pripadaju naseljima Zvekovica, Mogiéi i Cilipi;

- Potrebno je rezervirati zastitni prostor u prilaznoj i odletnoj ravni prema Zakonu o zratnom
prometu;

- Pristup zraénoj luci treba omogucditi svim infrastrukturnim sadrzajima potrebnim za funkciju
moderne zraéne luke, a narocito:

- cesta sjevernom stranom piste, sa spojnicom na aerodrom koja moZze i¢i juznim pravcem
(napomena: ovo varijantno rie$enje je Izmjenama i dopunama Prostornog plana
Dubrovacko — neretvanske Zupanije iz 2010. godine stavljeno van snage sa jedinom
varijantom brze ceste sjevernim koridorom sa ¢vorom u Cilipima i vezom prema
luci postojecom drzavnom cestom D-8);

- snabdijevanje elektricnom energijom iz dva pravca, sadrzaja izravno povezane sa zra¢nim
prometom i drugih sadrzaja u gospodarskim zonama uz zra¢nu luku;

- potrebno je planirati bolju i sigurniju opskrbu tehni¢kom i pitkom vodom.

- Uyvjeti gradnje u zoni infrastrukturnog sustava Zracne luke (koeficijent izgradenosti kig,
koeficijent iskoriStenosti kis, povrSine pod zelenilom, visina izgradnje i razmak izmedu
gradevina utvrdit ¢e se obzirom na tehnoloske uvjete, izradom cjelovitog UPU-a za Sire
podrucje aerodroma).

Clankom 203 (142b). Odredbi za provodenje PPDNZ — proéiséeni tekst rezervira se sljedeée:
Zbog problema bocnog vjetra, a u skladu s €injenicom da su udari vjetra znacajno manji iz smjera
Grude (istok), rezervira se prostor za produljenje uzletno - sletne staze u duljini od 300 m u smjeru
istoka, kao i produljenje vozne staze prema istoku. Za osiguranje zastitnog pojasa sjeverno od
uzletno - sletne staze sukladno medunarodnim regulativama osigurava se koridor od 150 m od
sredisSnjice uzletno-sletne staze.

Napomena:

Produljenje uzletno - sletne staze u smjeru istoka nije mogucée provesti zbog velikih
financijskih troskova izgradnje produzenja iste, odnosno imovinsko pravnih odnosa koji bi
iz toga rezultirali. Osim toga u sluc¢aju produzZenja sigurnosne povrsine uzletno - sletne
staze ista bi usla u zonu postojecih izgradenih objekata sto je nedopustivo iz viSe aspekata
(izgradnja u zoni sigurnosne povrsine uzletno - sletne staze, poveé¢anje buke sa njenim
utjecajem na vecée podrucje). Obzirom na sve prethodno izneseno te na samu ukupnu
postojeé¢u duzinu uzletno-sletne staze od 3.300 metara isto produzenje nije neophodno.

1.1.6. Ocjena moguénosti i ograni€enja razvoja u odnosu na demografske i
gospodarske podatke te prostorne pokazatelje

“Zradna luka Dubrovnik” u Cilipima danas ulazna je recepcija za cca 60 - 70% turistickog prometa
regije, a njena buduca pristupacnost (nova brza cesta Split — Dubrovnik -"Zra¢na luka Dubrovnik”
sjeverno od zracne luke) te proSirenje kapaciteta ¢e to dodatno i utvrditi.

Obnova, prosirenje i druge investicije u Zra¢nu luku Dubrovnik omogucavaju da zracni promet
zadrzi vodeée mjesto u prometnom sustavu Opéine i Zupanije i dalje bude jedini vid prometa koji
pruza optimalne mogucénosti u povezivanju Opcine i cijele Dubrovacko- neretvanske Zupanije sa
svojim uzim i Sirim okruzenjem.

Povecanjem kapaciteta Zracne luke Dubrovnik i poveéanjem broja letova porast ¢e i razina buke te
¢e velik broj stanovnika obliznjih naselja biti izlozen prekomjernoj buci. U buduénosti ¢e se ocjena
mjesnog stanovnistva o prihvatljivosti buke iz zracne luke vjerojatno promijeniti pa ¢e zracna luka
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mozda biti pod pritiskom javnosti da ogranici aktivnosti (npr. ukine noéna slijetanja). Povecat ¢e se
buka i od operacija na zemlji, no nece se Siriti izvan zrane strane zracne luke te je stoga manje
problemati¢na.

Za podrucje Zracne luke Dubrovnik izradeni su sljedeci elaborati:

- Projekt zastite od buke — Idejni projekt, TD 69/10, od rujan 2010,

- Uspostava sustava upravljanja bukom okoliSa - Projektna osnova i pregled
dokumentacije: Oznaka elaborata 2008-Kb-33,

- Uspostava sustava upravljanja bukom okoliSa — Mjerenje buke zrakoplova, mjerna
mjesta MM 01 i MM 02, Ispitni izvjestaj broj: 2009-MBB-023, od 03. travanj 2009.,

- Uspostava sustava upravljanje bukom okoli$a, Struéna podloga za prostorno plansku
dokumentaciju, oznaka elaborata: 2008-KB-33/02

- Uspostava sustava upravljanja bukom okoliSa — StrateSka karta — oznaka elaborata:
2008-KB-33/01

- Uspostava sustava upravljanja bukom okoliSa — Mjerenje buke zrakoplova, mjerna
mjesta MM 01 i MM 02, Ispitni izvjeStaj broj: 2009-MBB-153, od 13. listopad 2009.

Spomenute elaborate izradila je tvrtka DARH 2 d.o.0. za graditeljstvo i akustiku iz Samobora.
Sva navedena dokumentacija dostupna je na uvid kod Naruditelja.

Povecéanjem broja putnika povecat ¢e se i prijevoz u zraénu luku i iz nje. PojaCan promet na
drzavnoj cesti D-8 iz Dubrovnika za zra¢nu luku povecat ¢e buku i ispustanje plinova u zrak izvan
granica zraCne luke. U ljethnim mjesecima cesta je ve¢ sada prometno zakréena te ce biti
nepogodna za predvideni promet mozda vec prije 2016. godine. Taj problem ¢e se rijeSiti
izgradnom spomenute brze ceste sjeverno od zracne luke.

Povecat ¢e se zagadenost zraka, ali ne iznad grani¢nih vrijednosti i ne u mjeri koja bi izazivala
zdravstvene probleme. Radi odrzavanja niske razine ispustanja Stetnih plinova prouzrogenih
prijevozom, ovim Planom predviden je veliki broja parkiraliSnih mjesta za autobuse te se na taj
nacin potiCe koristenje javnog prijevoza i putni¢kih autobusa. Puno se toga moze postici i ha razini
projektiranja gradevina: povecanjem energetske ucinkovitosti, upotrebom goriva s manje Stetnih
emisija i upotrebom solarne energije.

Zbog povecanja broja putnika doéi ¢e i do povecanja koli¢ine otpadnih voda te je stoga predvideno
prikljuCivanje kanalizacijskog sustava Zrac¢ne luke Dubrovnik na javni kanalizacijski sustav za
obradu otpadnih voda.

S obzirom na povecéani broj operacija, povecat ¢e se rizik od izlijevanja goriva i kemikalija na
zracnoj strani zracne luke. Posljedica toga moze biti ¢eS¢e oneciScenje podzemnog krskog
sustava i vece koli€ine zagadivaca u oborinskim vodama.

PoboljSat ¢e se lokacija i objekti vatrogasne postrojbe. Medutim, postoji visok rizik od neadekvatne
opskrbe vodom koiji bi mogao ugroziti u€inkovitost reakcije. Povecani broj aktivnosti, a prije svega,
povecani broj putnika, povecat ¢e potraznju za opskrbom pitkom vodom u zra¢noj luci. Osim toga,
oCekuje se rast u turizmu u regiji $to ¢e neizbjezno povecati potraznju za pitkom vodom. Smatra se
da je kapacitet regionalnog vodoopskrbnog sustava dovoljan za ispunjavanje potreba, medutim,
prirodne karakteristike regije (suho krSko podrucje) i potencijalni ucinci klimatskih promjena mogli
bi ugroziti vodne resurse.

Na zapadnoj strani zrane strane zracne luke izgradit ¢e se novo skladiSte goriva. Dva spremnika
kapaciteta 1.250 m3 predstavljaju sigurnosni rizik ako se ne poStuju pravila o upravljanju rizicima.
Rizici povezani s upravljanjem skladiStem goriva mogu se ublaziti operativnhim mjerama, poput
redovnih provjera skladista goriva i sigurnosnim provjerama pri punjenju goriva.
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U izvanrednim okolnostima moze do¢i do kombiniranja rizika i akumuliranja ucinaka (npr. u slu¢aju
velikih nesreéa i nedostatka vode), no vjerojatnost za to je vrlo mala.

Zasticena podrucja dovoljno su udaljena od Zracne luke Dubrovnik da Plan na njih ne¢e imati
utjecaja. Pojaan zrakoplovni promet nece utjecati na kolonije galebova u OrnitoloSkom rezervatu
otoka Mrkan, Bobara i Supetar jer ih zrakoplovi pri slijetanju nadlijeéu na znacajnoj visini ¢ime se
izbjegavaju mogucnosti sudara i negativnog utjecaja poja¢ane buke.

Ne oCekuje se da ¢e razvoj zraCne luke imati utjecaja na kulturna dobra.

Na podrudju obuhvata Plana nalaze se spomenik graditeljske bastine (Crkva Sv. Purda u
Moc¢iéima), te spomenik arheolodke bastine i evidentirano kulturno dobro (Puroviéa $pilja,
Mog¢ic¢i) na koje se primjenjuju postupci zastite prema Zakonu o zastiti i oCuvanju kulturnih dobara.
Uz crkvu Sv. Burde u Moci¢ima nalazi se groblje veliine 0,17 ha. Planom se zadrzava postojece
stanje, te se ne predvida daljnje Sirenje groblja.

Unutar zone obuhvata nalazi se zona posebne namjene (N) — zona u istraZivanju: vojna
lokacija — Cilipi. Ovim Planom u cijelosti se zadrzava postoje¢a vojna zona, sa postojeéom
lokacijom ulaza i postoje¢im prometnicama (preuzetim iz geodetske podloge) te se ne
predvida njena prenamjena.

Prostornim planom uredenja Opc¢ine Konavle propisana je zona zabrane gradnje 100 m od ruba
ograde vojne zone, a koja se ovim Planom ukida na temelju pismenog ocitovanja Ministarstva
obrane Republike Hrvatske, Uprava za materijalne resurse sektor za nekretnine, graditeljstvo i
zastitu okolisa, Sluzba za graditeljstvo i zastitu okolisa (Klasa: 350-02/12-01/146, Urbroj: 512M3-
020201-13- 14, datum: 24. sijecnja 2013.) u kojem su ,suglasni sa ukidanjem zaStitne i sigurnosne
zone - zone zabranjene gradnje (100 metara od granice vojnog objekta) kojom je obuhvacen
prostor planiran za infrastrukturne sustave, proSirenje i produZenje staze za voznju i drugo®.

Javni vodoopskrbni sustav opskrbljuje se vodom iz jednog izvora Ciji bi kapacitet mogao biti
nedovoljan u okolnostima povecane potraznje za vodom koje ¢e uslijediti nakon provedbe Plana i
turistiCkog razvoja okolnog podru¢ja. U tom slu€aju morat ¢e se pronaci razliCita rieSenja za
opskrbu vodom, od upotrebe drugih izvora vode do prikupljanja i upotrebe oborinskih voda. To je
vazno i stoga §to se vatrogasna postrojba koja pruza usluge sprje€avanja izbijanja i hitnog gasenja
pozara u zra¢noj luci u svojim intervencijama sluzi izravnhom opskrbom vodom pa bi u slu¢aju
nestaSice vode mogla biti ugrozena sigurnost.

Ocekuje se da ¢e se s primjenom Plana povecéati koli¢ina otpada te je stoga u planu izgradnja
novog postrojenja za obradu krutog otpada. Porast broja operacija nuzno ¢e povecati rizik i za
zrakoplovne i za zemaljske operacije. Odgovaraju¢a procjena rizika, sigurnosne mjere i
osposobljavanje osoblja te osiguravanje pouzdane opskrbe vodom mogu taj rizik smanjiti na
minimum.

ZraCna luka se nalazi u neposrednoj blizini obale Jadrana na jugu i planina na sjeveru. Taj polozaj
uzrokuje Ceste pojave bure. Bura dolazi s kopna i puse, prelazeCi obronke planina, uglavnom
smjerom prema moru. PuSe obi¢no velikom, katkada orkanskom snagom, narocito ondje, gdje se
gorje proteze blizu morske obale.

Sjeveroisto¢nim dijelom zone obuhvata Plana prolazi radijski koridor mikrovalnih veza Odasiljac¢a i
veza: Gruda (Sv. llija) — Srd i Gruda (Sv. llja) — Cilipi (Zraéna luka Dubrovnik).

PPUO - om Konavle odredeno je da se za svaku gradevinu, bez obzira na visinu, koja se nalazi na
trasi RR koridora ili je u njegovoj blizini, moraju utvrditi elementi ogranicenja.
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2. CILJEVI PROSTORNOG UREDENJA

2.1. CILJEVI PROSTORNOG UREDPENJA OPCINSKOG ZNACAJA

Zracna luka Dubrovnik ¢e i ubuduce ostati jedan od najvaznijih prometnih objekata u povezivanju
Zupanije s ostalim dijelom Republike Hrvatske, Europom i Svijetom.

Jedinstven poloZaj Dubrovnika te njegova slabija cestovna povezanost s regijom podrzava
Cinjenicu da je razvoj zratnog prometa od kljuénog znacaja za turisticki razvoj cijelog podrucja jer
Cak 60 — 70 % posijetitelja dolaze zrakom.

ZraCna je luka tijekom Domovinskog rata doZivjela velika razaranja i otudivanje suprastrukture
skoro u potpunosti. Glavna prijemna zgrada zra¢ne luke do kraja je obnovljena 2000. i dogradena
pa sada ima kapacitet veéi od predratnog. Istodobno pristupilo se izgradnji nove zgrade kontrole
leta koja je tijekom 1999. pustena u promet, a koja osigurava bolje radne uvjete i viSu razinu
sigurnosti rada zracne luke. ZavrSena je izgradnja aerodromskih svjetala za prilaz uzletno - sletnoj
stazi iz pravca istoka, Sto ¢e znatno smanijiti broj dana kada zraéna luka ne radi zbog udara
boc¢nog vjetra (bura) te ¢e se ujedno smanijiti utjecaj buke zra¢ne luke na naselje Cavtat i njemu
okolne stambene zone. To ¢e omoguditi da zra¢ni promet zadrzi vodeée mjesto u prometnom
sustavu Zupanije i dalje bude, u ovom trenutku, jedini vid prometa koji pruza optimalne moguénosti
u povezivanju Zupanije sa svojim uzim i $irim okruzenjem.

Od 1999. godine grani¢ni prijelaz i regionalni zrani promet dobili su na vaznosti. Kako bi se
zadovoljile potrebe postojeceg prometa i prometa prognoziranog do 2032. godine, potrebno
je obnoviti postojeée objekte te Siriti i modernizirati zra¢nu luku.

Objekti sa zraCne strane zracne luke bit ¢e prilagodeni u skladu s Dodatkom 14 ICAO-a.

Zraéni promet ¢e se omoguciti vrstama zrakoplova referentnog koda 4E do operativne razine 1.
Kao osnova za mjerenje uzet je zrakoplov Boeing 747/400 (koji spada u kategoriju E).

Kapaciteti potrebni za poveéane koli€ine zraénog prometa (objekti zracne luke i kontrole
zraénog prometa) moraju se osigurati na vrijeme i u skladu s trazenim standardima
kvalitete.

Vizija i strateski ciljevi

Predlozena “Strate$ka vizija” definira ulogu Zra¢ne luke Dubrovnik na sljedeéi nacin:

(1) Zraéna luka Dubrovnik preuzima vaznu ulogu kao regionalna zra¢na luka, pruzajuci od samog
pocetka visokokvalitetne usluge regionalnim prijevoznicima i putnicima.

(2) Zra¢na luka Dubrovnik funkcionira kao snazan "gospodarski motor" regije i drzave.

(3) Zra¢na luka Dubrovnik preuzima ulogu "sluzbene posjetnice" za regiju.

(4) Zraéna luka Dubrovnik jam¢i operativhu spremnost u svakom trenutku i razvija nove
komercijalne segmente poslovanja.

(5) Uz turistike i poslovne prilike kao glavne izvore prihoda u regiji, kljuéni pokretac uspjeha
Zracne luke Dubrovnik njezin je dolazni promet od putovanja radi odmora i razonode s glavnih
cilinih trzista:

a) Sirenje prometa "od tocke do tocke" na kljuéna turisticka trzista kao $to su Njemacka,
Austrija, Engleska, Francuska i sl.

b) Priklju¢ni promet ("feeder") iz/u prometna &vorista mati¢nog prijevoznika (ranije prisutnog u
zracnoj luci) koji koristi DBV kao krajnju odrediSnu luku.

c) ViSe veza za turistiCka trziSta u procvatu, poput Skandinavije, Ukrajine, Turske, Dubai-a,
Rusije, Azije i Bliskog istoka.

d) Promet opéeg zrakoplovstva, ukljuuju¢i mlaznjake za rukovoditelje i privatne Carter-
zrakoplove, predstavljat ¢e zanimljiv prometni segment za Dubrovnik.
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2.1.1. Demografski razvoj

Prostor unutar obuhvata Plana namijenjen je rekonstrukciji i proSirenju sadrzaja Zra¢ne luke koji ¢e
omoguciti prihvat cca 3,98 miliona putnika godiSnje (u planskom razdoblju do 2032. godine).
Sadasnji kapaciteti Zra¢ne luke omogucavaju prihvat 1,9 miliona putnika godisnje.

Provodenje Plana ne¢e samo povecéati broj putnika u zra¢noj luci, ve¢ i zna€ajno doprinijeti
broju i strukturi posjetitelja regije.

Planom se ne planira izgradnja stambenih zona za stalno stanovanje, te time nema neposrednog
utjecaja na demografski razvoj Opcine,

S gospodarskog stajalista, razvoj Zracne luke Dubrovnik doprinijet ¢e regionalnom gospodarstvu
stvaranjem novih radnih mjesta.

2.1.2. Odabir prostorne i gospodarske strukture

Prostornim planom viseg reda (PPDNZ) zona u obuhvatu oznadena je kao povrsina
infrastrukturnih sustava (IS); zona posebne namjene (N — zona u istrazivanju — vojna
lokacija ,,Cilipi“) za koju je omoguéena dijelom prenamjena u zonu mjeSovite - preteZito poslovne
namjene (K5), te izgradeni dio gradevinskog podruéja naselja Cilipi.

Planom je potrebno funkcionalno i oblikovno rijesiti prostor unutar obuhvata, na nacin da se uz
postojece objekte i sadrzaje Zracne luke omogucée radovi sukladno posebnim zakonima, propisima
i programu Zra¢ne luke. Ovim UPU-om odredit ¢e se detaljni prostorni razvoj zone s osnovom
prostornog i funkcionalnog rjeSenja u svrhu privodenja prostora planiranoj namjeni.

U dogovoru sa MORH-om i Opéinom Konavle odlu¢eno je da ée se cjelokupna zona vojne
namjene zadrzati kao takva, te da se ovim Planom nece intervenirati na njenom podrucju.
Takoder, ovim Planom se ukida zabrane gradnje 100 m od ruba ograde vojne zone na
temelju pismenog ocitovanja Ministarstva obrane Republike Hrvatske, Uprava za materijalne
resurse sektor za nekretnine, graditeljstvo i zastitu okoliSa, Sluzba za graditeljstvo i zastitu okolisa
(Klasa: 350-02/12-01/146, Urbroj: 512M3-020201-13- 14, datum: 24. sijecnja 2013.).

2.1.3. Prometnai komunalna infrastruktura

PoboljSanje prometne povezanosti zone s postojecom i planiranom prometnom mrezom Opcine
posti¢i ¢e se izgradnjom novih prometnica (drzavhom brzom cestom Dubrovnik (Osojnik) —
Debeli Brijeg - sjeverno izvan obuhvata Plana), a koja bi trebala prometno rasteretiti postoje¢u
mrezu Opcine Konavle.

Realizacija brze ceste Dubrovnik (Osojnik) - Debeli Brijeg je od izuzetnog prometnog znacaja jer
integrira dubrovacku zra¢nu luku u prometni sustav Zupanije i Drzave, te povezuje glavninu
turistickih kapaciteta sa gradom Dubrovnikom i zraCnom lukom Dubrovnik.

Prostornim planom Dubrovacko — neretvanske Zupanije utvrden je koridor spomenute brze ceste:

Od ¢vora Dubrovnik - istok utvrduje se koridor brze ceste sa dva kolnika (Cetiri prometna traka)
sjeverno od gornjih naselja u Zupi dubrovackoj (Brgat, Grbavac, Makose, Buici, itd.) prema Platu i
Cavtatu, sjevernim rubom podruéja zraéne luke Dubrovnik do &vora Cilipi i dalje u koridoru drzavne
ceste D-8 zaobilazeci naselje Grudu prema grani¢nom prijelazu Debeli brijeg.

Iza naselja Cilipi koridor vodi postojeéom trasom Jadranske turistike ceste s tim da na podruéju
naselja Gruda postoje dvije varijante prolaska. Po prvoj varijanti planira se obilaznica naselja juzno
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od istog, dok se po drugoj koridor poklapa s postojecim koridorom D-8 i podvoZnjakom (tzv.
zatrpani tunel) se provodi kroz naselje.

Na brzoj cesti uz navedene ¢vorove Dubrovnik zapad i istok jo$ se planiraju:

- Cvor Cavtat - spoj za zraénu luku i podruéje zapadnog dijela Konavala;

- Cvor Cilipi - spoj na zraénu luku i prometnu mreZu nizeg reda podruéja naselja Cilipi;
- Cvor Gruda - spoj na prometnu mreZu niZeg reda za srediSnji dio Konavala;

- Cvor Karasovici - spoj na prometnu mrezZu niZzeg reda za isto¢ni dio Konavala.

Planiranjem i izgradnjom brze ceste rje$ava se jedan od vaznijih prometnih problema u Zupaniji —
povezivanje Dubrovnika sa Zraénom lukom u Cilipima te razdvajanje prometa na tranzitni i lokalni,
a koji sada cjelokupno prolazi Jadranskom magistralom &iji su kapaciteti nedostatni buduéi njena
rekonstrukcija nije moguca zbog obostrane gradnje objekata na podrucju Opcine.

Navedeni koridor brze ceste u potpunosti omogucuje odvajanje tranzithog prometa ("ZraCna luka
Dubrovnik”, Grad Dubrovnik) od lokalnog turistickog prometa na podru¢ju Konavala sa svojim
srediSstem Cavtatom te time omogucuje kvalitetnu regulaciju turistickog osobnog, javnog i
servisnog prometa na cijelom podrucju Konavala.

Na drzavnoj cesti D-8 kroz srediste naselja Cilipi planira se spustanje nivelete ceste izgradnjom
podvoznjaka (tzv. zatrpani tunel).

Sto se tie cestovnog prometa unutar obuhvata Plana, Planom je predvidena rekonstrukcija
postojece prometne mreze radi osiguranja potrebnih Sirina profila prema proraCunatom buduéem
optereceniju i s tim u vezi proSirenje kapaciteta prometa u mirovanju.

Planom je potrebno odrediti i trase novih prometnica, osigurati potrebne Sirine njihovih profila,
omogucditi funkcionalno povezivanje na sustav prometne mreze Sireg prostora, osigurati javnu
rasvjetu, rijesiti potrebe prometa u mirovanju, sve prema Odredbama ovog Plana.

Sto se ti¢e zraénog prometa, a kako bi se mogao postiéi promet od 3,98 miliona putnika u ciljanoj
2032. godini planiraju se zahvati na rekonstrukciji uzletno — sletne staze, rekonstrukciji ramena
uzletno — sletne staze, rekonstrukciji staza za voznju i ramena stazi za voznju, proSirenje staze za
voznju SV ,A* produzenje postojeCe staze za voznju SV I izgradnji dviju novih brzih staza za
voznju (rapid exit ways) koje bi bile u funkciji ubrzavanja manevara polijetanja i slijetanja kako bi se
povecala iskoriStenost uzletno - sletne staze; izgradnja nove vozne staze SV ,F“ proSirenje
stajanke na zapadu, izgradnja novih stajanki (stajanka zapad za komercijalnu avijaciju i stajanka
istok za opcu avijaciju) sa potrebnim prostorima operative i odrzavanja zrakoplova, te hangarima;
planiranje sigurnosnog podrucja oko uzletno — sletne staze, voznih staza i stajanki; prosirenje
servisnih cesta, te postavljanje zastitnih ograda. A sve sukladno medunarodnim regulativama i
Pravilniku o aerodromima (NN 58/14).

Zadrzava se postojeéa benzinska postaja INE isto¢no od glavnog ulaza.

Potrebno je planirati kvalitetno i potpuno opremanje mrezom komunalne infrastrukture koja bi
trebala osigurati uvjete za razvoj svih planiranih sadrzaja Zracne luke, ali i omoguciti zastitu
prirodnih vrijednosti, odnosno okolisa. Komunalna infrastruktura ukljuéuje kvalitetnu vodoopskrbu,
odvodnju otpadnih voda, elektroopskrbu i mrezu elektroni¢kih komunikacija, te sustavno rjeSenje
prikupljanja i odlaganja komunalnog otpada.

ZraCna luka Dubrovnik opskrbljuje se putem sustava crpne postaje “Prahivac”, kapaciteta 75 I/s,
koja puni vodospremu “Rajcevici”, zapremine 400 m3. Magistralnim vodoopskrbnim cjevovodom
koji dijelom prelazi preko obuhvata Plana opskrbljuje se predmetno podrucja, a mjesto spoja je
glavno vodomjerno okno na spoju glavne izlazne prometnice iz ZLD i drzavne ceste D-8.
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U sustavu vodoopskrbe potrebno je osigurati potrebne koliCine kvalitetne vode za piée sa
osiguranjem zadovoljavajuceg radnog tlaka unutar sustava i u cilju protupozarne zastite.

Magistralnim vodoopskrbnim cjevovodom A.C.C. DN 300 mm koji dijelom prelazi preko obuhvata
Plana opskrbljuje se predmetno podruéja. Cjevovod je izgraden od azbestno cementnih cijevi €ija
je upotreba u vodoopskrbni zabranjena. TehnicCki uvjeti eksploatacije predmetnog cjevovoda ocituju
se Cestim pucanjem cjevovoda narocito u sudnom periodu godine kad uslijed susenja tla dolazi do
promjena napona u tlu i puknuéa cijevi. Azbestno cementne cijevi su dosta krte te su lomovi
pravilni i s minimalnim dilatacijom mjesta puknuéa $to oteZzava otkrivanje mjesta puknuca jer je
istiecanje usporeno i dugotrajno. U smislu sigurne i pouzdane vodoopskrbe ZLD i gravitirajucih
naselja predmetni cjevovod predstavlja slabu i osjetljivu toCku, te je njegova rekonstrukcija nuzna.
Obzirom na postavljenu koncepciju razvoja Zra¢ne luke Dubrovnik trasu cjevovoda potrebno je
dijelom izmijestiti. Detaljnije razradeno u toéci 3.5. Komunalna infrastruktura, 3.5.3. Vodoopskrbni
sustav ovog tekstualnog dijela Plana.

ZraCna luka ima zasebno rjeSenje odvodnje i tretmana fekalnih otpadnih voda internim uredajem
za procid¢avanje otpadnih voda (uredaj za bioloSko prociSéavanje otpadnih voda pored glavnog
izlaza, juzno od zone rent — a — cara).

Potrebno je izgraditi razdjelni sustav kanalizacije. Oborinsku odvodnju treba rijesiti u koridorima
planiranih prometnica i parkiraliStima uz uvjet za ispustanje oborinskih voda s prometnica ide uz
prethodno procis¢avanje kroz mastolov.

Odvodnja fekalnih otpadnih voda sa Zraéne luke Dubrovnik prikljucit ¢e se na kanalizacijski sustav
“Cavtat’. Kanalizacijski sustav "Cavtat” obuhvaéa odvodnju i proliS¢avanje sanitarno-fekalnih
otpadnih voda s podrucja naselja Cavtat i Zvekovica te njeno ispustanje putem podmorskog
ispusta u otvoreno more s juzne strane poluotoka Sustjepana.

Za izgradeno gradevinsko podrugje naselja Cilipi ne predvida se izgradnja javne kanalizacije veé
¢e se i dalje vrsiti sabirnim jamama za prikupljanje fekalne otpadne vode koje prazni lokalno
komunalno poduzece ili individualnim bioloSkim uredajima.

U sustavu nepokretnih elektroni¢kih komunikacija u skladu s potrebama povecanja kapaciteta
potrebno je izgraditi novu pristupnu distribucijsku kanalizacijsku mrezu. U mobilnom podsustavu cilj
je osigurati kvalitetnu pokrivenost podrucja signalom uz postivanje vrijednosti ambijenta u slu€aju
postavljanja bazne radijske stanice.

Energetske potrebe podrucja obuhvata planirano je osigurati instaliranjem novih transformatorskih
postrojenja u elektroenergetskom sustavu, te osigurati dostatne koli€ine i kvalitetu isporuke
elektri¢ne energije.

2.1.4. Oc¢uvanje prostornih posebnosti zone

Urbanistickim planom potrebno je sagledati mogucnosti i predvidjeti naCine za prostorni razvitak,
gradnju novih sadrzaja, racionalno koristenje prostora, te funkcionalno prometno rjeSenje,
komunalno opremanje prostora, te zastitu prostora u svim elementima koristenja.

Prilikom formiranja zone voditi se naCelima zastite i unapredenja okoliSa. Posebno je vazno oCuvati
podrucje ekolosSke mreze, Sto se u prvom redu odnosi na Purovica Spilju.

Mijere oduvanja propisane PPDNZ-om su sljedece:

- OcCuvati bioloSke vrste znaCajne za stanidni tip; ne unositi strane (alohtone) vrste i genetski
moadificirane organizme;

- Ocuvati sigovine, Zivi svijet speleoloskih objekata, fosilne, arheoloske i druge nalaze;
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- Ne mijenjati staniSne uvjete u speleoloSkim objektima, njihovom nadzemlju i neposrednoj
blizini;

- Sanirati izvore onec€idéenja koji ugrozavaju nadzemne i podzemne krske vode;

- Sanirati odlagalidta otpada na slivnim podruéjima speleolo3kih objekata;

- OcCuvati povoline uvjete (tama, vlaznost, prozracnost) i mir (bez posjeta i drugih ljudskih
utjecaja) u speleolodkim objektima;

- Ocuvati povoljne fizikalne i kemijske uvjete, koli€inu vode i vodni rezim ili ih poboljSati ako su
nepovoljni.

Potrebno je ocCuvati zateCene vrijednosti prostora (graditeljsko nasljede, prirodne vrijednosti i

posebnosti prostora) te u skladu sa konzervatorskom dokumentacijom i podacima nadleznih sluzbi

omoguciti njihovo primjereno uklapanje u planirani okolis.

2.2. Ciljevi prostornog uredenja zone

Ovaj Plan mora omoguciti skladan prostorni razvoj zone u obuhvatu, a postujuéi uvjete i smjernice
Prostornog plana Dubrovacko — neretvanske Zupanije, Prostornog plana uredenja Opc¢ine Konavle,
Odluke o izradi Plana, te datosti terena Plan trebao bi uspostaviti nove kvalitete prostornih odnosa
prema sliede¢im principima:

o Utvrditi prostorni raspored, nacin uredenja i proSirenja Zra¢ne luke Dubrovnik s detaljnom
namjenom povrsina unutar prostornih cjelina;

o Utvrditi uvjete za racionalno koristenje prostora i zastitu u svim elementima koristenja,
Po prostornim cjelinama utvrditi prostorno-planske pokazatelje izgradnje,

e Osigurati prostorne preduvjete za dobru, sigurnu i ekonomi¢nu regulaciju prometa kao i
dovoljne povrsine za promet u mirovanju;
Osigurati prostorne preduvjete za komunalno opremanje zone;

e Utvrditi mjere zaStite krajobraznih, prirodnih i kulturno — povijesnih vrijednosti te mjere
spre€avanja nepovoljna utjecaja na okoli$

e predvidjeti mjere za smanjenje utjecaja buke Zracne luke na naselje Cavtat i njemu okolne
stambene zone, koje pripadaju naseljima Zvekovica, Mogi¢i i Cilipi;

e osigurati sve preduvjete za zastitu prostora i okoliSa.

Prilaz zoni osiguran je postoje¢im i planiranim cestovnim prikljuécima na drzavnu cestu D-8 te
planiranom brzom cestom Dubrovnik (Osojnik) - Debeli Brijeg.

2.2.1 Racionalno koristenje i zastita prostora u odnosu na postojeci i planirani broj
stanovnika, gusto¢u stanovanja, obiljezja izgradene strukture, vrijednosti i
posebnosti krajobraza, prirodnih i kulturno — povijesnih i ambijentalnih
cjelina.

Osnovni je cilj ovoga Plana definirati daljnjeg infrastrukturnog i suprastrukturnog razvoja zraéne
luke za narednih 25 godina, te osiguranje svih preduvjeta za zastitu prostora i okolisa.

Prilikom uredenja zone potrebno je voditi se smjernicama koje propisuje Zakon o prostornom
uredenju i gradnji (NN 76/07, 38/09, 55/11, 90/11, 50/12 i 80/13), Prostorni plan Dubrovacko -
neretvanske Zupanije (,Sluzbeni glasnik Dubrovacko — neretvanske Zupanije® br. 06/03, 03/05,
03/06, 07/10 i 04/12); Prostorni plan uredenja Opcine Konavle (,Sluzbeni glasnik Opcine Konavie*
br. 09/07, 01/08, 06/08.), Zakon o zracnom prometu (NN 69/09, 84/11, 54/13, 127/13 i 92/14),
Zakon o zracnim lukama (NN 19/98 i 14/11) i Pravilnik o aerodromima (NN 58/2014).

Rekonstrukcijom i proSirenjem sadrzaja Zracne luke koja ¢e omoguditi prihvat cca 3,98 miliona
putnika godiSnje (u planskom razdoblju do 2032. godine), utjecat ¢e se na gospodarski razvitak
Opcine, a time i posredno na demografski razvoj. Zraéna luka na sebe privliaci svu infrastrukturu od
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koje profitira lokalno stanovnistvo: direktno se zaposljava oko 1.000 radnika na svakih 1 M putnika
a indirektno se generira oko 3.000 radnih mjesta u regiji na svakih 1 M putnika.

Jedna od temeljnih zadaca prostornog uredenja je zastita i obogacivanje zate€enih vrijednosti
prostora (ambijentalnih, kulturno - povijesnih, prirodnih).

2.2.2. Unapredenje uredenja zone i komunalne infrastrukture

Planiranim uredenjem i izgradnjom na neizgradenim dijelovima podrucja unutar obuhvata Plana, u
cilju daljnjeg razvoja postoje¢e Zrane luke Dubrovnik potrebno je kompletirati, urediti, izgraditi i
prosiriti prometnu i komunalnu infrastrukturu.

U tom cilju potrebno je:

- utvrditi nacin priklju€enja planirane zone na prometnu i komunalnu infrastrukturu;

- izgraditi prometnice i prometne povrsine, te omoguciti pjeSacke veze unutar zone;

- predvidjeti opskrbu potrebnih koli¢ina vode za pice za zadovoljenje potreba korisnika zone,
te osigurati protupozarnu zastitu zone;

- potrebno je razvijati razdjelni sustav kanalizacije (oborinsku i fekalnu) radi zastite okolisa;
te Izgraditi odgovarajuée uredaje za skupljanje, pro€is¢avanje i dispoziciju otpadnih voda;

- izgradnja separatora za pro€iS¢avanje oborinskih voda s upuStanjem obradene vode u
podzemlje;

- u nepokretnom sustavu elektroni¢kih komunikacija potrebno je unaprijediti postojeci sustav,
izgraditi novu pristupnu distribucijsku kanalizacijsku mreZzu za planirane zone. U mobilnom
podsustavu cilj je osigurati kvalitetnu pokrivenost podrucja signalom;

- postojeCe elektroenergetske sustave zadrzati u izgradenim koridorima, a kod
izvodenja rekonstrukcija ili zamjena zahvate izvoditi po najviS§im tehnoloskim,
ekonomskim i ekoloSkim kriterijima; elektroenergetske potrebe za novu izgradnju
osigurat ¢e se izgradnjom kabelske kanalizacije visokog i niskog napona te
instaliranjem novih transformatorskih postrojenja.

- Omoguciti snabdijevanje elektricnom energijom iz dva pravca.

3. PLAN PROSTORNOG UREDENJA

3.1. Program gradnje i uredenja prostora

Projektom rekonstrukcije i prosirenja zra¢ne luke te realizacijom brze ceste Dubrovnik (Osojnik) -
Debeli Brijeg koja je od izuzetnog prometnog znacaja jer integrira dubrovacku zra¢nu luku u
prometni sustav Zupanije i Drzave, omoguéava se poveéanje konkurentnosti Zraéne luke
Dubrovnik prema drugim zracnim lukama, veéu razinu usluge, povec¢anje zaposlenosti, a poboljsat
¢e se ne samo dolazni nego i odlazni turizam.

Jedan od primarnih ciljeva zraéne luke je povecéanje broja putnika na oko 3,98 miliona
godisnje u planskom periodu do 2032 godine. Masterplanom provedene analize i predvidanja
povecanja broja putnika i letova doSlo se do zaklju¢ka da postojeéi terminali ve¢ dosezu granicu
svoga kapaciteta za postojeci broj putnika (trenuta¢no je na raspolaganju 26.000 m2 za otprilike
1.083 putnika, odnosno manje od 24 m2 po putniku, $to ne odgovara medunarodnim standardima).

Takoder postojece jedinice (check-in, kontrola sigurnosti, prtljage, kontrola putovinca i ostalo) nece
biti u moguénosti podnijeti predvideno poveéanje prometa ve¢ nakon 2016 godine.
Vecina postojece infrastrukture zranog prometa (pista, rulne staze, itd.) treba biti obnovljena zbog
loSijeg stanja.

Ukupno proSirenje zra¢ne luke sastoji se od izgradnje novog sezonskog terminala (oznaka IS5),
novog objekta glavnog kontrolnog ulaza u airside zonu s nadstreSnicom za vozila (oznaka 1S7; i

Trames Consultants d.o.0., prosinac 2014. godina
stranica 129



URBANISTICKI PLAN UREDENJA ,,ZRACNA LUKA CILIPI 1¢
KNJIGA Il — OBVEZNI PRILOZI
IZVORNIK

IS7,), zatvorenog prostora cargo rendgena (oznaka 1S11,); nove uredske zgrade (oznaka IS18);
zatvorenih prostora i radionica za odrzavanje i operativu — GSE zgrade (oznaka 1S8), otvorenih i
natkrivenih prostora i radionica za odrzavanje, operativu i zemaljsku opremu (oznaka 1S8;); nove
zgrade spasilatko — vatrogasne sluzbe (oznaka 1S9), nove zgrade garazno - tehniCkog bloka
centar (IS10); novog garazno — tehni¢kog bloka ,istok“ (oznaka 1S10,) planiranog ispod isto¢ne
stajanke; novog garazno — tehniCkog bloka ,zapad“ (oznaka 1S10,) planiranog ispod umjetnog
ozelenjenog brda; novog odlagalista i postrojenja za upravljanje krutim otpadom zracne luke
(oznaka IS14 i 1S14,). Zapoceta je rekonstrukcija zgrade ,C* koja je uklonjena i na €ijem mjestu ¢e
se graditi novi objekt sukladno ishodovanoj gradevinskoj dozvoli, odnosno izmjenama iste koje su
u tijeku. Predvidena je integracija postojecih putni¢kih terminala u novo okruzenje. Terminal “A” bi
se po izgradnju zgrade “C” koristio kao sortirnica prtljage i servisni blok.

U zoni isto¢ne stajanke predvida se gradnja terminala poslovne avijacije — VIP/CIP terminala
(oznaka IS15), hangara za smjestaj domaceg operatera koji bi imao sjediste u zra¢noj luci (oznaka
IS16), sa vlastitim prostorima odrZavanja i operative (oznaka IS17).

Planirana je izgradnja javne garaze (oznaka 1S19) na poziciji sadasnjeg otvorenog parkiraliSta za
posjetioce sa kapacitetom od oko 500 parkiraliSnih mjesta.

Planirana je izgradnja novog spremista avio - goriva (oznaka 1S20) sa izgradnjom podzemnog
sustava jama za punjenje gorivom za 21 poziciju zrakoplova. Spremiste goriva bi imalo Cetiri
spremnika goriva razliSitog kapaciteta za ukupno 2.700 m?® avio — goriva. Time bi se postojeée
spremiste avio-goriva ukinulo.

Planirane su dvije nove interne benzinske postaje za potrebe zracne luke — landside (oznaka
1S29,) i airside (oznaka 1S29,).

Planirana je rekonstrukcija trafostanice, obnova fasada u pogledu energetske ucinkovitosti;
ugradnja solarnih sustava; te priklju¢ak na kanalizacijski sustav Cavtata.

Glavni planirani zahvati u proSirenju zra¢ne luke iz oblasti cestovnog prometa odnose se na
rekonstrukciju postojeéeg cestovnog sustava. Prema Nacionalnom programu zastite civilnog
zra¢énog prometa, odnosno Tehni¢kim i operativnim zahtjevima zastite Zratne luke nuzno je
provesti rekonstrukciju postojece landside cestovne mreze. Sukladno tome planirano je mijenjanje
nacina vodenja ulazne prometnice u zonu Zra¢ne luke. Potrebno je onemogucditi dolazak vozila
okomito na zgrade putni¢kih terminala (kako je u postoje¢éem stanju izveden glavni ulaz u Zrac¢nu
luke). U planiranom stanju glavni ulaz vodi se u smjeru planirane javne garaze, te dalje skreée
prema sjeveru, a onda ponovno okre¢e u smjeru zapada kako bi vozila prilazila objektima putnickih
terminala voznjom usporedno s objektima C¢ime se onemogucava direktno zalijetanje u objekt
odnosno stvara mogucnost razdvajanja prometnih smjerova kontroliranih od nekontroliranih vozila.

Daljnji zahvati proSirenja zracne luke i oblasti cestovnog prometa odnose se na izgradnju novih
prometnica prema proracunatom buduéem opterecenju, a s tim u vezi prosirenje kapaciteta
prometa u mirovanju: proSirenje parkiraliSta za autobuse (oznaka 1S25), rekonstrukcija
postojeceg parkiraliSta za autobuse u parkiraliSte u posebnom rezimu koristenja (oznaka 1S25,);
izgradnja novih otvorenih parkiraliSta za putnike, taxi vozila, rent — a — car, zaposlenike i osoblje te
cargo (sve pod jednom oznakom 1S26). Tocno razgraniCenje parkiraliSta biti ¢e definirano
projektnom dokumentacijom u tijeku daljnje razrade.

Uz sve navedene povrsine za promet u mirovanju, Planom je omoguéeno i 6.964,76 m® otvorenih
rezervnih parkiraliSnih povrSina (oznake 1S27). Iskazana povrSina dobivena je mjerenjem sa
kartografskog prikaza, te ¢e se to€na povrSina definirati pri daljnjoj razradi projektno-tehnicke
dokumentacije.
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PostojeCe autobusno stajaliste se proSiruje na ukupno 42 autobusna parkiraliSna mjesta (oznaka
IS25), te 24 mjesta za kombi vozila + 24 mjesta za osobna vozila u posebnom rezimu koriStenja
(oznaka 1S25;). te se omogucava natkrivanje cjelokupne povrdine autobusnog terminala. Zona
moguceg natkrivanja autobusnog terminala prikazana je na kartografskom prikazu 2.A. Cestovni
promet.

Planiranja je izgradnja nadstresnice iznad prometno - pjeSacke povrsine ispred putnicke zgrade
LA“, B“ i planirane zgrade ,C* (oznaka IS3; ) kako bi se iskrcajne povrsine natkrilo i zastitilo od
utjecaja atmosferilija.

Sve gore spomenute oznake (IS) prikazane su na kartografskom prikazu 1. Koristenje i namjena
povrsina u mjerilu 1:2.000.

Postoje¢a prometna regulacija se mijenja na nacin gore opisan, a prema Nacionalnom programu
zastite civilnog zraénog prometa, (novi nacin vodenja glavnog ulaza koji ostaje jednosmjeran sa
dva ili tri prometna traka; uz pretvaranje prometnice izmedu ulaza O3 i planirane terminalske
zgrade C takoder u jednosmijernu).

Zadrzavaju se lokacije svih postojeCih ulaza i izlaza iz zone obuhvata za koje se predvida
prosirenje, odnosno rekonstrukcija na sljedeéi nacin:

- Glavni ulaz (oznaka ,A“) Siri se na dva prometna traka te traku prema planiranoj javnoj
garazi uz promjenu nacina vodenja gdje glavni ulaz dolazi obilazno uz javnu garazu do
terminalskih objekata ;

- Glavniizlaz (oznaka ,A") Siri se postojeci koridor, te mu se dodaje traka za ubrzanje;

- lzlaz (oznaka ,B) Siri se na dva prometna traka;

- Cargo ulaziizlaz (oznaka ,C*) zadrzava se u postoje¢em stanju;

- Planira se uredenje ulaza i izlaza (oznaka ,D“) uz rub postojece zone posebne namjene;

- Ulaz u vojnu zonu (oznaka ,E*) zadrzava se u postoje¢em stanju;

- Planira se rekonstrukcija ulaza i izlaza (oznaka ,F*) prema crkvi Sv. Purda. Potrebno je
uskladiti uzduzni nagib i irinu pristupa, te definirati trokut preglednosti.

- Planira se rekonstrukcija krizanja makadamskog puta sa drzavhom cestom D-8 (oznaka
,G") isto€no od groblja i crkve u Moci¢ima. Rekonstruirano krizanje ¢e se na drzavnu cestu
spajati sa dvosmjernom prometnicom ¢€iji ¢e svaki prometni trak biti Sirok 4,00 m. To ¢e
ujedno biti i novi kontrolirani ulaza/izlaz sa D-8 (oznaka ,G*) isklju€ivo za novoplaniranu
zonu spremista avio - goriva.

Svi postoje¢i i planirani ulazi / izlazi oznaeni su oznakama od ,A“ do ,G* na kartografskim
prikazima 1. KoriStenje i namjena povrSina, 2.A. Cestovni promet i 2.B. Operativne povrSine
zracnog prometa, sve u mijerilu 1:2.000.

Sto se tie operativnih povrsina zraénog prometa unutar airside zone planiraju se zahvati na
rekonstrukciji uzletno — sletne staze (obnova zapadnog dijela USS-a; obnova istoénog dijela USS-
a); obnova i proSirenje sustava voznih staza (A, C, D, E, F, |); izgradnja dviju novih brzih izlaznih
staza za voznju (rapid exit ways); prosirenje ramena voznje USS i SV na 15 m; proSirenje stajanke
na zapadu i izgradnja nove stajanke na zapadu za komercijalnu avijaciju, te nove stajanke na
istoku opce avijacije sa potrebnim prostorima operative i odrzavanja zrakoplova, te hangarima.

Potrebno je osigurati zastitni pojas oko uzletno sletne staze i stazi za voznju, sve prema Pravilniku
o aerodromima (NN 58/14). Zastitni pojasevi ucrtani su u kartografski prikaz 2.B. Operativne
povrSine zraénog prometa, u mjerilu 1:2.000.

Planirano je formiranje zastitnih zona juzno od stajanke istok i zapad (oznake Zz; i Zz,) u cilju
zastite stambenih zona juzno od magistrale od buke zrakoplova na stajanci i njihovih ispusnih
plinova. Unutar zastitnih zona, odnosno uz rub stajanki zrakoplova obvezan je smjestaj deflektora
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ispudnih plinova motora zrakoplova i bukobrana, a sve sukladno Pravilniku o aerodromima (NN,
58/14).

Za potrebe daljnjeg razvoja Zraéne luke Dubrovnik iz razloga dotrajalosti i poddimenzioniranosti
odredenog dijela instalacija veéi dio postojecih instalacije potrebno je rekonstruirati u smislu
poboljSavanja funkcionalnosti novo projektiranih sustava tj. sustava u cjelini i zadovoljavanja
vazecih pravilnika, vodopravnih uvjeta i mjerodavnih zakona;

Planom je predvideno proSirenje servisnih (pozarnih) cesta i postavljanje ograda.

Za postojecu benzinsku postaja INE isto¢no od glavnog ulaza (oznaka 1S0) Planom se omogucava
rekonstrukcija u skladu sa posebnim uvjetima nadleZne uprave za ceste i to na nacin da se osigura
sigurnost svih sudionika u prometu i uvjeti zastite okolisa.

3.2. Osnovna namjena prostora

Uzimajuéi u obzir postavke Prostornog plana Dubrovacko - neretvanske Zupanije (,Sluzbeni
glasnik Dubrovacko — neretvanske Zupanije® br. 06/03, 03/05, 03/06, 07/10 i 04/12) i Prostornog
plana uredenja Opcine Konavle (,Sluzbeni glasnik Opc¢ine Konavle“ br. 09/07, 01/08 i 06/08), te
postavke Pravilnika o sadrZaju, mjerilima kartografskih prikaza, obveznim prostornim pokazateljima
i standardu elaborata prostornih planova (NN 106/98, 39/04, 45/04 i 163/04) podrucje unutar
obuhvata UPU-u sadrzi namjene povrSina navedene u nastavku. Osnovna namjena povrsina
prikazana je na kartografskom prikazu 1. KoriStenje i namjena povrsina u mjerilu 1:2.000 koji je
sastavni dio grafi¢kog dijela ovog Plana (Knjiga I).

3.2.1. MJESOVITA NAMJENA

- pretezito stambena..........cccoooeii i (M1)

- pretezito poslovnNa .........cooviiiii i, (M2)
3.2.2. JAVNA | DRUSTVENA NAMJENA

- PredSkoISKa ...oovvveiii i, (D3)

SKURUFA . (D6)
3.2.3. GOSPODARSKA NAMJENA - POSLOVNA

- komunalno - SEIVISNA ........cciiiiieiiiiicee e, (K3)
3.2.4. SPORTSKO - REKREACIJISKA NAMJENA

-nogometno igraliSte..........cccooeeviiiiiiiiiii (R1)
3.2.5. JAVNE ZELENE POVRSINE .............ccoccovviireerieenereneann, (212)
3.2.6. ZASTITNE ZELENE POVRSINE ...........cocovioiiieieeeeeee (2)

- ureden zastitni POJAS .........cviiiii i, (Z2)

SMASHINIK (Z3)

- za$titna zona juzno od isto¢ne stajanke ............................ (Zz1)

- za$titna zona juzno od zapadne stajanke .......................... (Zz2)
3.2.7. POSEBNA NAMUJIENA ...ttt (N)
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3.2.8. POVRSINE INFRASTRUKTURNIH SUSTAVA

Povrsine izvan zone Zracne luke:
- benzinska PoStaja ..o (1S0)

Povrsine unutar zone Zracne luke:

PovrSine za razvoj Zraéne luke:

- Putnicki terminal — zgrada A (postojece) ............................ (1S1)
- Putnicki terminal — zgrada B (postojece) ............................ (1S2)
- Putnicki terminal — zgrada C (u rekonstrukciji) ................... (1S3)
- Nadstresnica ispred putni¢kih zgrada ,ABC*(planirano).....(1S3;)
- Dilatacija , T“ i aviomostovi (postojece i planirano).............. (1S4)
- Sezonski putni€ki terminal (planirano)..............ccccoeeeeeeee. (1S5)
- Kontrolni toranj (postojece) ... (1S6)
- Zgrada uprave (POStOJeCe) ... (1S7)

- Glavni ulaz u airside zonu (sluzbeni prolaz 03) (planirano) (1S7,)
- NadstreSnica za vozila (sluzbeni prolaz O3) (planirano).....(1S7,)
- Zatvoreni ili natkriveni prostori odrzavanja GSE (planirano)(I1S8)
- Otvoreni prostori GSE opreme i odrZzavanja (planirano).....(1S81)

- Spasilacko vatrogasna sluzba (planirano) ......................... (1S9)

- Garazno — tehnicki blok centar (planirano) ....................... (1S10)
- Garazno — tehnicki blok istok (planirano) .......................... (1S10,)
- Garazno — tehnicki blok zapad (planirano) ........................ (1S10,)
- Cargo zapad (postojele)......ccoovvveiiiiiie (1S11)
- Zatvoreni prostor cargo rendgena (planirano).................... (1S11,)
- Cargo SpOj (POSIOJECE)........ueeiieeeiiiiieee e, (1S12)
- Cargo istok (POSOJECE) ......uvueeiiieiiiiiiiee e (1S13)
- Odlagaliste krutog otpada — zgrada (planirano).................. (1S14)

- Odlagaliste krutog otpada — otvoreni prostor (planirano)....(1IS14,)
- Terminal poslovne avijacije — VIP/CIP terminal (planirano) (IS15)

- Hangar — domacdi operater (planirano)..............cccccceeeeeeenne. (1S16)
- Otvoreni prostori— domaci operater (planirano).................. (1S17)
- Uredska zgrada (planirano)...........ccccccceeeeeieeeeeiceiiiiiiieee e, (1S18)
- Javna garaza (planirano) .........cccccevveiiiiiii e, (1S19)
- Spremiste avio - goriva (planirano) .............cccceevvviiiiineeeenn, (IS 20)
- Interna benzinska postaja landside (planirano) .................. (IS 29,)
- Interna benzinska postaja airside (planirano).................... (IS 29,)
Operativhe povrsine zraénog prometa:

- uzletho — sletha Staza ........ccceeeee e, (1S21)
- StAZA ZA VOZNJU .uviiiii i (1S22)
-ramena USS i SV (1S23)
= StAJANKA ... (1S24)
- zona odledivanja /zastita od zaledivanja zrakoplova.......... (1S32)
Cestovne povrsine:

- parkiraliSte za autobuse ... (1S25)
- parkiraliSte (posebni rezim koristenja)..............ccceeeeeeee. (1S25,)
- parkiraliSni prostori ..........ccccoeeiiiieii (1S26)
- praonica za Vozila..........cccccceeeei i, (1S26,)
- dodatni parkirali$ni prostori prema potrebi ........................ (1S27)
- glavna prometniCa............ccciveeiii e, (G)

- Sabirna PromMetNiCa ........ceuvvuiiiii e (S)
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- ostala PrometniCa .......cooeeeeeee e (O)

- SErVISNA PrOMETNICA . ....ccoee e (SR)

Komunalna infrastrukturna mreza:

- ErAfOSTANICA ... (IS 28)

- trafostaniCa-aviogoriVO ........cooeeeeeee e (IS 281)

- uredaj za bioloSko prociscavanje otpadnih voda ................ (1S 30)

- zona pretovara avio — fekalnog otpada ................cceeeeeenn. (1S 31)
3.2.9. GROBLUIE ..ot G)

3.2.1. MJESOVITA NAMJENA
- M1 - MJESOVITA - PRETEZITO STAMBENA

Planom je oznaCena jedna postojeéa gradevna éestica zone pretezitog stanovanja, u kojoj je
postojeéa gradevina - obiteljska kuéa na ké&.br 52/7, k.o. Cilipi - stambena.

Na Cestici mjeSovite — pretezito stambene namjene moguca je organizacija poslovnih, trgovackih,
usluznih, ugostiteljskih ili turistiCkih sadrzaja u prizemlju koji ne ometaju stanovanje. Udio poslovnih
sadrzaja mora biti maniji od 50 % ukupne gradevinske bruto povrsine gradevine.

Moguc¢a je rekonstrukcija gradevine ili gradnja zamjenske gradevine, a sve u skladu sa
Odredbama Prostorog plana uredenja Opc¢ine Konavle, Zakonu o prostornom uredenju i gradnji i
ostalim propisima.

- M2 -MJESOVITA - PRETEZITO POSLOVNA

Planom je definirana jedna postojeéa gradevna ¢estica zone pretezito poslovne namjene u kojoj
je postojeéa gradevina — hotel i trgovina u privatnom vlasnistvu na ké&. br 52/8, k.o. Cilipi.

Na Cestici mjeSovite — pretezZito poslovne namjene, poslovna namjena mora biti ve¢a od 50 %
ukupne povrSine gradevine. Moguéi su trgovacki sadrzaji, usluzni obrt, poslovni, ugostiteljski,
turistiCki i sliCni sadrzaji (caffe bar, restoran, turistiCke agencije, uredi i sl). Djelatnosti koje se
obavljaju ne smiju ugrozavati okoli§ i nepovolijno djelovati na zivot stanovnistva, te svojom
namjenom biti sukladne prostoru u kojem se nalaze.

Moguca je rekonstrukcija gradevine ili gradnja zamjenske gradevine, a sve u skladu sa
Odredbama Prostornog plana uredenja Opcine Konavle, Zakonu o prostornom uredenju i gradnji i
ostalim propisima.

3.2.2. JAVNA | DRUSTVENA NAMJENA

- D3 - PREDSKOLSKA
- D6 - KULTURA

Planom su definirane dvije postoje¢e zgrade javne i druStvene namjene: zgrada kulturno -
umjetni¢kog drustva ,Cilipi* i zgrada Zadruznog doma poljoprivredne zadruge ,Frano Supilo® Cilipi.
U zgradi Zadruznog doma smjesteno je Konavosko komunalno drustvo d.o.o. i skladiste
komunalnog poduzeéa, te djedji vrti¢ u najmu; sve na ké.br 52/6, k.o. Cilipi.
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3.2.3. GOSPODARSKA NAMJENA - POSLOVNA
- K3 - KOMUNALNO - SERVISNA

Planom je definirana jedna postoje¢a gradevna ¢estica komunalno — servisne namjene (k¢.br
52/6, k.o. Cilipi) radi postojeéeg skladista komunalnog poduzeéa koje zauzima veéi dio Sestice. U
sklopu gradevne Cestice postojeée zgrade oznaCene su kao javna i drustvena namjena zbog
sadrZaja koje su u njima smjestena (prethodna tocka 3.2.2. Javna i druStvena namjena).

Na cestici gospodarske — poslovne namjene omoguéavaju se samo sadrZaji koji nemaju
negativnog utjecaja na stanje okolisa.

3.2.4. SPORTSKO - REKREACIJSKA NAMJENA

- R1-NOGOMETNO IGRALISTE

U postojeéem stanju izvedeno je nogometno igraliSte kao zasebna cjelina sa izgradenom
nedovrSenom gradevinom visine P, vezano pristupnim putem na lokalnu prometnicu L-69053.
Zona nogometnog igraliSta izgradena je kao izdvojena cjelina (povrSine max.10.000 m2). U
zemljiSnim knjigama ne vodi se nogometno igraliste niti pripadaju¢a nedovrSena gradevina.

Ovim Planom prosiruje se zona Sportsko — rekreacijske namjene na ukupnu povrsinu od 10.000
m2. Dozvoljava se gradnja gradevine (prostorije kluba, svlacionice, sanitarije, te tehnicki blok)
najvece bruto povrsine gradevina do 750 m2, te se omoguc¢ava gradnja natkrivenih tribina. Najveca
dozvoljena visina gradevine iznosi P+1. Prilikom projektiranja i izgradnje obvezno je postivati
Pravilnik o aerodromima (NN 58/14) u vezi sigurnosnih zona i ograni¢enja gradnje. Parkiraliste je
potrebno osigurati unutar zone prema propisanim normativima. Polozaj parkiralista odreden je na
kartografskom prikazu 2A. Cestovni promet u mjerilu 1:2000.

Gradevina mora biti uklopljena u krajobraz, a $to ¢e biti definirano u postupku ishodenja Lokacijske
dozvole. Nadlezna tijela za zastitu prirode i/ili kulturne bastine izdat ¢e svoje uvjete za gradnju
navedenih gradevina ukoliko je to potrebno.

3.2.5. JAVNE ZELENE POVRSINE (Z1)

Planom je definirana javna zelena povrsina (Z1) na postojecoj lokaciji javnog parka unutar zone
zracne luke Dubrovnik, koja se zadrzava.

Javni park je javni neizgradeni prostor oblikovan planskom raspodjelom vegetacije, sadrzajima i
opremom (klupe za sjedenje, koSevi za otpatke, djecCje igraliste) namijenjenom Setnji i odmoru
posletltelja te |gr| djece

Prikaz 109: Postojeci javni park (izvor: Trames d.o.0., listopad 2012.)
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3.2.6. ZASTITNE ZELENE POVRSINE
- Z-ZASTITNE ZELENE POVRSINE

Zastitne zelene povrsine (oznaka Z) formirane su na prostorima postoje¢eg visokog ili niskog
zelenila, na nekoriStenim, neuredenim ili manjim dijelom uredenim (u okviru centralne zone zra¢ne
luke) dijelovima zemljiSta unutar obuhvata Plana. One predstavljaju prostornu zastitu prema
susjednim zonama i pejsaznu vrijednost u krajoliku te &ine ekolo3ki okvir Plana.

Zastitne zelene povrdine podijeljene su na povrsine izvan zone zracne luke koje se prostiru na
ukupnoj povrsini od 310.594,75 m? zemlji§ta, odnosno zauzimaju oko 12 % ukupne povrsine
obuhvata Plana; te zastitne zelene povrSine unutar zone zracne luke koje obuhvacaju povrSinu od
281.809,16 m? zemljidta, odnosno oko 11 % ukupne povr$ine obuhvata Plana.

- Z2 - UREDEN ZASTITNI POJAS  —u airside zoni zraéne luke

Ureden zastitni pojas uzletno - sletne staze i staza za voznju (oznake Z2) je pojas uredenog terena
minimalno 150 m na obje strane osi uzletno - sletne staze izvan kolni¢ke konstrukcije, te pojas
uredenog terena Sirine minimalno 47,5 m na obje strane osi staza za voznju izvan kolnicke
konstrukcije, koji je obveza osigurati prema Pravilniku o aerodromima (NN 58/2014).

Osim bo¢nog zastitnog pojasa terena u obuhvatu je i sigurnosno podrucje iza praga 30 i kraja 12
uzletno-sletne staze (Resa),

OSNOVNA STAZA STAZE ZA VOZNJU

ps sv
OSNOVNA STAZA SV = min 95 m (min 47,5 m sa svake strane osi SV)

REDENI DIO OSNOVNE STAZE SV = min 44 m (min 22 m sa svake strane osi V)

c

NAJMANJA SIRINA SV | RAMENA = 4k|m

STA27 ZA VOZNJU = m‘j 23m

OSNOVNA STAZA UZLETNO-SLETNE STAZE

0S USS

OSNOVNA STAZA USS = min 300 m min 150 m sa svake strane osi USS)

UREDENI POJAS OSNOVNE STAZE USS = minf 150 m (min 75 m sa svake strane osi USS)
NAJMANJA SIRINA U$S | RAMENA = 60 m

USS = min 45 m

Prikaz 109_1: Sirina osnovne staze USS i SV (Pravilnik o aerodromima (NN 58 /2014))
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- Z3 = MASLINIK — u landside zoni zra¢ne luke

Oznakom Z3 oznacen je postojec¢i maslinik koji se zadrzava u landside zoni zra¢ne luke, izmedu
prostora postojeéeg carga i planiranog garazno tehni¢kog bloka i spasilatko — vatrogasne sluzbe.

e 4

Prikaz 110: Postojeci Iinik (izvor: Trames d.o.0., listopad 2012.)
- Zz - ZASTITNE ZONE

Zastitne zone formiraju se u cilju zastite stambenih zona juzno od magistrale od buke zrakoplova
na stajanci i njihovih ispusnih plinova.

Zastitne zone podijeljene su na zastithu zonu juzno od isto¢ne stajanke (oznake Zz;), ukupne
povrsine oko 23.130 m?% te zastitna zona juzno od zapadne stajanke (oznake Zz,) ukupne
povrsine oko 21.721 m?. Iskazane povrSine dobivene su mjerenjem sa kartografskog prikaza, te ée
se to¢ne povrSine definirati pri daljnjoj razradi projektno - tehniCke dokumentacije, a prema
detaljnijoj geodetskoj izmjeri.

Obje zone predstavlja prostornu zelenu zastitu od ispusnih plinova motora, te od buke zrakoplova
parkiranih na stajankama, a istovremeno i pejsaznu vrijednost u krajoliku. Prikazane su na
kartografskom prikazu 1. KoriStenje i namjena povrsina.

Funkcije zaStitne zone (oznake Zz,) je stvaranje fiziCke ozelenjene barijere izmedu stajanke i
magistrale. Na stajanci istok obvezna je postava deflektora zraka te bukobrana koji bi trebali
minimalizirati negativne utjecaje, a sve sukladno Pravilniku o aerodromima (NN, 58/14).

Obvezno je izgraditi zastitnu zonu (Zz1) istovremeno sa izgradnjom juznog dijela istoCne stajanke.

Prilikom izgradnje prve faze istocne stajanke obvezno je izgraditi deflektore zraka i bukobrane na
privremenoj juznoj granici istoéne stajanke koji ¢e se izmjestiti kod realizacije cjelokupne stajanke
uz njezin juzni rub, sve prema Pravilniku o aerodromima (NN 58/14).
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Funkcija zastitne zone (oznake Zz,) je stvaranje fizicke ozelenjene barijere (umjetnog brda)
izmedu stajanke i magistrale, uz obvezan smjestaj deflektora zraka, i bukobrana uz rub
stajanke, a sve sukladno Pravilniku o aerodromima (NN, 58/14).

U okviru umjetnog zelenog brda planira se izgradnja garaznog objekta za smjestaj vozila zraCne
luke koji ¢e biti okrenut prema stajanci Zapad. Umijetno brdo, kao dio zastitne zone, visine oko 11
m, imati ¢e dubinu od oko 41 m (uklju€ivo i garaza ispod brda), a protezat ¢e se od istoCne granice
skladidta avio goriva do pred zgradu Sezonskog terminala gdje zavrSava bez spoja sa samim
objektom Sezonskog terminala. To¢ne dimenzije definirat ¢e se pri daljnjoj razradi projektno —
tehniCke dokumentacije.

Obvezna je izgradnja zastitne zone (Zz2) sa umjetnim zelenim brdom, te izgradnja deflektora zraka
i bukobrana istovremeno sa izgradnjom juznog dijela zapadne stajanke.

PRESJEK 16 Umjetno brdo Prometnica Deflektor
KARAKTERISTICN| PRESJEK UMJETNOG BRDA -

ZASTITNA ZONA

M1:200 p———

eate

cox > Garaza {
D-8 | 2 K
o | |

varijabilno

>

Napomena: Predvidene dimenzije dobivene su mjerenjem sa kartografskog
prikaza, te ce se tocne dimenzije odrediti daljnjom razradom projektne
dokumentacije, a prema detaljnijem geodetskom snimku.

Prikaz 110_1: lzvod iz kartografskog prikaza 2A. Cestovni promet ovog UPU-a.
(Karakteristican presjek planiranog umjetnog ozelenjenog brda)

Dodatno, kao zastita od ispusnih plinova i buke obvezne su operacije upravljanja zrakoplovima na
nacin da zrakoplovi neée paliti motore na pozicijama stajanki, ve¢ &e isti biti ,izgurani“ do rulne
staze.

3.2.7. POSEBNA NAMJENA (N)
- N-VOJNA LOKACIA ,,CILIPI*

Temeljem Zakona o obrani (NN br. 73/13) i Pravilnika o zaStitnim i sigurnosnim zonama vojnih
objekata (NN br. 175/03) te prostornim planovima viSeg reda utvrdena je zona posebne namjene i
zastitna zona za kaponire, za koju je omogucena prenamjena dijela prostora za potrebe razvoja
Zracne luke Dubrovnik. Takoder, PPUO-om Konavle odredena je zona zabrane gradnje koja iznosi
100 m od ruba ograde, odnosno mede zone posebne namjene. No takoder je istaknuto da se
sjeverozapadni i sjeveroisto¢ni dio zone zabrane gradnje modificira tako da se povuée do mede
vojnog kompleksa ,kaponiri“ te se tako zadrzi moguénost realizacije i izgradnje sadrzaja potrebnih
funkcioniranju zra¢ne luke.

PPUO-om Konavle zonu posebne namjene moguce je prenamijeniti (dio ili cijelu) u gospodarsku
poslovnu namjenu uz uvjet da se prenamjenjenoj zoni osigura prostor za razvoj OS RH prema
programu OS RH. Prenamjenu je moguce planirati uz pismenu suglasnost MORH-a bez izmjena i
dopuna PPUO Konavle.

Ovim Planom u cijelosti se zadrzava postoje¢a vojna zona, sa postoje¢om lokacijom ulaza i
postojeéim prometnicama (preuzetim iz geodetske podloge) te se ne predvida njena
prenamjena.
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Takoder, ovim Planom se ukida zabrane gradnje 100 m od ruba ograde vojne zone na
temelju pismenog ocitovanja Ministarstva obrane Republike Hrvatske, Uprava za materijalne
resurse sektor za nekretnine, graditeljstvo i za$titu okoliSa, Sluzba za graditeljstvo i zastitu okolisa
(Klasa: 350-02/12-01/146, Urbroj: 512M3-020201-13- 14, datum: 24. sije¢nja 2013.).

3.2.8. POVRSINE INFRASTRUKTURNIH SUSTAVA

UNUTAR ZONE ZRACNE LUKE KAO IZDVOJENO PODRUCJE

- ISO - BENZINSKA POSTAJA

Uz juznu granicu Plana na magistrali D-8, a u blizini glavnog ulaza u zonu zra¢ne luke izgradena je
benzinska postaja INE. U sklopu ulicnog koridora, a u skladu s posebnim uvjetima nadlezne
uprave za ceste, omoguéava se rekonstrukcija postojeée benzinske postaje s pratec¢im
sadrzajima i to na nacin da se osigura sigurnost svih sudionika u prometu i uvjeti zastite okolisa.

UNUTAR ZONE ZRACNE LUKE

Povrsine i gradevine unutar zone zracne luke podijeljene su na landside (zemaljska strana zracne
luke - dio dostupan javnosti) i airside (zracna strana zracne luke - ogradeni dio, zabranjen pristupu
javnosti). Landside i airside dijelove dijeli postavljena ograda kako bi se neovlasStene osobe
odvratilo od nenamjernog ili planiranog ulaska na one povrsine aerodroma koje nisu dostupne
javnosti, te kako bi se sprije€io ulazak na operativhu povrsinu divljih i drugih Zivotinja, dovoljno
velikih da predstavljaju opasnost za zrakoplov. U cilju unapredenja sigurnosti, osigurana je
servisnu cestu za vozila, s obje strane ograde kako bi se olak§ao nadzor i otezao neovlasten
pristup.

U cilju zastite zratnog prometa i kontrole pristupa Stiéenom podrucju zraéne luke, svi propisani
postupci i mjere koje se odnose na pristup osoba, vozila i razli¢itih sredstava za opslugu
zrakoplova na operativnoj povrsini, a koja je u Zracnoj luci Dubrovnik sastavni dio Sticenog
podrucja, definirani su u Aerodromskom planu zaStite civilnog zracnog prometa na Zracnoj luci
Dubrovnik.

Aerodromski plan zaStite civilnog zracnog prometa na Zracnoj luci Dubrovnik je uskladen sa
Nacionalnim planom zastite civilnog zracnog prometa RH te je tiskan kao posebni dokument.

PPUO-om Konavle, povrsine infrastrukturnih sustava (IS) odredene su kao prostori unutar kojih su
moguci radovi sukladno posebnim zakonima, propisima i programu Zra¢ne luke.

Unutar povrsina infrastrukturnih sustava koje su predvidene za razvoj Zracne luke moguce je
graditi nove gradevine i rekonstruirati postoje¢e na nacin propisan ovim Planom.

Ovim UPU-om odreden je detaljni prostorni razvoj zone koji je uskladen sa Master Planom
izradenim u studenom 2012. godine od strane austrijske tvrtke Airport Consulting Vienna GmbH
(ACV) i njezinih partnera: Ljubljanski urbanisticni zavod, d.d. (LUZ), Airport Design Management,
GmbH. (ADM) i Oikos d.o0.0. u elaboratu: Zavrsno izvjesée — Glavni plan - Medunarodna zra¢na
luka Dubrovnik.

Planom namjene povrSina predvidene su povrSine za razvoj infrastruktumnih sustava koje su
Pravilnikom o sadrzaju, mjerilima kartografskih prikaza, obveznim prostornim pokazateljima i
standardu elaborata prostornih planova (NN 106/98, 39/04, 45/04 i 164/04) odredene kao linijske i
povrsinske infrastrukturne gradevine drzavnog i Zupanijskog znacaja.

Planom koridtenja i namjene povrsina, a unutar zone zra¢ne luke predvidene su sljedece povrsine
infrastrukturnih sustava:
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POVRSINE ZA RAZVOJ ZRACNE LUKE:

Tijekom posljednjih nekoliko godina Zra¢na luka Dubrovnik bavila se zadacom obnove objekata.
Jedno od najvecih postignu¢a otvaranje je terminala ,B“ u svibnju 2010. S obzirom na to da se
zbog rasta turizma i kontinuiranog razvoja gospodarstva oekuje povecéan broj putnika, trebalo bi
znatno prosiriti i zracnu luku. Napravljen je projekt novog terminala - zgrade ,C“ koji ¢e biti
integriran u postojeéi sustav terminala ,A“ i ,B“.

= SERVISNI BLOK | SORTIRNICA

- ZGRADA MEBDUNARODNOG PROMETA
. ZGRADA DOMACEG PROMETA

- BRIEFING | TORANJ

- UPRAVNA ZGRADA

T - TUNEL, DILATACIJA "T"

Prilog 111: Zgrade ABC — planirano stanje (Izvor grafike: glavni projekt Arhitektonski biro Ante Kuzmanic d.o.o., Split)

IOMOOm>»

IS1 — PUTNICKI TERMINAL — ZGRADA A

U kartografskom prikazu 1. KoriStenje i namjena povrsina oznacena je ozhakom IS1.

Postojeci putnicki terminal ,A“ koristi se kao dvorana za registraciju putnika (check-in). Podrucje za
prihvat i otpremu prtljage nalazi se ispod dvorane za registraciju putnika.

U planiranom stanju zgrada ,,A” koristit ¢e se kao servisni blok i sortirnica prtljage.

Zgrade A% B ,C“ i tunel "T" potrebno je razmatrati kao jednu funkcionalnu cjelinu nakon
dovrSenja zgrade ,C“ i objedinjavanja svih zgrada.

IS2 — PUTNICKI TERMINAL — ZGRADA B

Postojeci putnicki terminal ,B“ koristi se kao terminal za dolaske (domace i inozemne); inozemne
odlaske; preuzimanje prtliage te sigurnosna kontrola. U kartografskom prikazu 7. KoriStenje i
namjena povrSina oznacena je oznakom IS2.

Postojec¢i putni¢ki terminal moze se smatrati dostatnim do 2013. godine (tijekom vrdnih sati na
terminalu se prihvati i otpremi 1.000 putnika), a nakon toga ée razina usluge opasti.

U planiranom stanju zgrada ,B* koristit ¢e se kao terminal medunarodnog prometa.

Najvece guzve moguce je ublaziti dodatnim osobljem i operativnim mjerama (npr.: davanjem uputa
putnicima, dobrim orijentacijskim znakovima itd.).

Zgrade ,A“ B, ,C* i tunel "T" potrebno je razmatrati kao jednu funkcionalnu cjelinu nakon
dovrSenja zgrade ,C“ i objedinjavanja svih zgrada.
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IS3 — PUTNICKI TERMINAL — ZGRADA C

Zgrada ,,C* srusena je u kolovozu 2012 i u tijeku je izgradnja nove zgrade temeljem pravomoéne
gradevinske dozvole Ministarstva za$tite okolisa, prostornog uredenja i graditeljstva, Uprave za
stanovanje, komunalno gospodarstvo i graditeljstvo, Sektor za graditeljstvo, KLASA: UP/1-361-
03/07-01/349, URBROJ: 531-10-2-1-1-356-08-12 od 30. lipnja 2008. godine te RjeSenjem
Ministarstva zaStite okolisa, prostornog uredenja i graditeljstva, Uprave za graditeljstvo, Sektor za
dozvole, KLASA: UP/I-361-03/10-01/61, URBROJ: 531-18-1-1-356-10-3 od 04. kolovoza 2010.
godine kojim se produZuje vaZenje gradevinske dozvole.

U kartografskom prikazu 1. KoriStenje i namjena povrsina oznacena je oznakom IS3.

Novi putnicki terminal biti ¢e integriran u postojeéi putnicki terminal i postoje¢e sustave za
prihvat i otpremu prtljage.

U "greenfield" projektu ili u okruZenju s ravnomjernijom koli¢inom putnika tijekom jedne
godine, novi terminal definitivno ¢e izgledati drugacije, ali kao i uvijek, dizajn terminala mora slijediti
zahtjeve i ogranienja koji proizlaze iz razli€itih projektno specificnih parametara.

U ovoj situaciji novi putniCki terminal zamisljen je kao integrativni dio postojeceg okruzenja s
obzirom na sve restrikcije i ograni¢enja postojece lokacije, npr. mogucéa dubina zgrade jedan je od
parametara koji treba imati na umu.

Zra¢na luka DBV nalazi se pred velikim izazovom zbog vrlo visokog intenziteta prometa
tijekom ljetnih mjeseci i vrlo niskog prometa u zimskim mjesecima. Dakle, infrastruktura mora imati
sposobnost za obradu kapaciteta ljeti uz prihvatljivu razinu usluge (LoS), dok se ti
kapaciteti zimi moraju dinamicki smanijiti. Stoga je oclito da predvideni kapaciteti u raznim
funkcionalnim podrudjima ne mogu biti prevelikih dimenzija ve¢ savrSeno prilagodeni ljetnoj
sezoni jer ¢e inacCe biti tijesni, a ljeti moraju biti vrlo ucinkoviti. Inae bi infrastruktura bila
suvisna s obzirom na nisku razinu prometa tijekom zimske sezone.

Projekt terminala izradio je arhitektonski ured Ante Kuzmanié d.o.o iz Splita.

Sljedece ilustracije prikazuju razvoj putni¢kog terminala

ﬂ '] l ;!2—'|§/ ~¥ |1 "] ] L v i | v 11 L Sl [ IS, S ] — '
5 17A

T

preuzimanje prilfjage,

- dvorana za dolaske,
slaumosna kontrola. S

Registracija putnika

| 4

Prilog 112: Postojec¢e stanje (Izvor: MasterPlan © Airport Consulting Vienna GmbH)

Projektom je predvideno oko 26.500 m? gradevinske bruto povr$ine. A zajedno sa terminalom ,B*
predvidena povrsina putnickih terminala biti ¢ée oko 52.500 m>.
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Prilog 113: Planirana integracija postojece infrastrukture — 1 (Izvor: MasterPlan © Airport Consulting Vienna GmbH)

PostojeCa dvorana za registraciju (check-in) koristit ¢e se kao sortirnica prtliage (plavo).
Putni¢ki terminal oznacen je naranéastom bojom.

Glavne razine i dimenzije

IzraGunom ukupnog podrucja terminala analizirat ¢e se koli¢ina planiranih povrsina i dokazati je li u
skladu s predvidenom Razinom usluge (LoS) koja je definirana razinom kvalitete C (LoS C).

Zbog ekstremnih vrhunaca tijekom ljeta pretpostavljen je omjer 80:20% za odlaske i dolaska (ili
obratno) (obi¢no se koristi 60:40% do 70:30% za ravnomjerniju koli€inu putnika tijekom godine).

Na temelju mjerodavnog vrSnog sata (DPH) od 1.700 PAX za jedan smjer (odlazak i dolazak) s
omjerom vrSnih odlazaka / dolazaka 80/20 dolazi se do izratuna od UKUPNO DPH od 2.125 PAX.

CALCULATION

Minail Ared
OPH 1.700 one direction
DPH total 2,125 DPHtotal »DPH / 80%
Area per PAX (LoS C) 25 int. benchmark 24-30 m2
Terminal Aera per PAX [17] 53.125

BACKWARD - CALCULATION

Terminal Area

levey -1 15.000
feve! 0 15.000
fevel I 12.000
fevel 2 5,800
fevel 3 4.700
Terminal Area Tota! [Flanned] 52,500 based on plans
oPH 2125
Terminal Aera per PAX [m7] 25

Prilog 114: Ukupno podrugje terminala — LoS C (lzvor: MasterPlan © Airport Consulting Vienna GmbH)
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Slijedi pregled razina uporabe terminala:
Razina O: kolni prilaz, ulaz, check in
Razina 1: kontrola ukrcajne propusnice (Boarding Pass Control), sigurnost, duty free
podrucje, podrucje izlaza (gate), kontrola putovnica na odlasku, podrudja izlaza za
autobuse.
Razina 2: podrucja izlaza za mostove (podrucja s hranom i pi¢em)
Razina 3: poslovni saloni

Buduéi da je novi dio ,C* terminala integrativni dio infrastrukture postoje¢eg terminala, izgled i
dojam moraju biti uskladeni. Ispod je nekoliko ilustracija koje prikazuju integraciju novog dijela
putni¢kog terminala.

Presjek terminala

Terminal — Visina zracne strane zraéne luke

I D Y 1 I O R O D ) Y R I 1 IENEANE]
N —— RN IR R R R | W \ NIz 1HES) M -

||

Terminal — Visina zemaljske strane zracne luke

Prilog 115: Projekt — terminal ,C* (Izvor: MasterPlan © Airport Consulting Vienna GmbH)
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Siqurmosna kontrola, carina i imigracija (Schengensko podruéje i podruéje izvan Schengena)

SIGURNOSNA KONTROLA

Uz DPH od 1.700 PAX i pretpostavku da je 100% broja¢a u uporabi, rezervirano je podrucje za 10
sigurnosnih brojila. Rezerviranje prostora zra¢noj luci DBV daje maksimalnu fleksibilnost pri
donoSenju odluke kada je potrebno instalirati dodatnu jedinicu.

SCHENGENSKO PODRUCJE | PODRUCJE IZVAN SCHENGENA
Osmisljeni protok putnika u dolasku i odlasku s obzirom na funkcije, sigurnosnu kontrolu,
carinu i razdvajanjem schengenskih i neschengenskih putnika, ispunjava obveze i pruza

mogucnost zatvaranja odredenih dijelova terminala tijekom zime/niske sezone.

Trenutacni izgled izradio je "Arhitektonski ured Ante Kuzmanic¢ d.o.o.", a odobrili su ga i policijski i
carinski organi. Omogucena su i operativna podrucja i uredi.

Registracija putnika i prihvat i otprema prtljage

CHECK-IN (registracija putnika)

Za turistiCke zrakoplovne luke omjer samoposluznih prijava (Check-in) nizi je nego na tipi€nim
poslovnim odredistima, stoga je predvideno 15% samoposluznih uredaja te 85% rucnih
postupaka prijave.

Vrijeme obrade od 90 sekundi po putniku mnogo je vece od naslijedene baze zraCne luke
DBV, gotovo 50 sek. po putniku §to ukazuje na vrlo visoku ucinkovitost i izvedbu IT sustava i,
naravno, osoblja.

PRTLJAGA
Planiran je ekvivalent od 5 uredaja za izdavanje prtliage — njihovim radom ne moze se osigurati
promet pri dolascima Sirokotrupnih zrakoplova te u vrijeme vrhunca unutar vrSnog sata.

IzraCun potrebnih traka izveden je iz kretanja za vrijeme prometnih vrhunaca [2025]. U vrSnom
satu nisu predvidene operacije za Sirokotrupne zrakoplove.

Cekaonice
Poslovni saloni planirani su na razini 3. Za pojedinosti o raspolozivim prostorima tijekom

odredenog vremenskog razdoblja pogledajte sliedec¢u tablicu s komercijalnim podruc¢jima (duty
free, restorani, trgovine itd.)
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Sljedeca tablica prikazuje planirani prostor po funkcijama i po fazama:

Commercial Areas* m
within Passenger Terminal(s

Total Terminal Space [m?] 26.000 52.000 72.000
Total Retail Space [m?] 1.924 8.340 11.540
Total Retail Space ratio [%] 7% 16% 16%
Domestic Duty Free Shop [m?] 1.100 1.100
International Duty Free Shop [m?] 560 175 975
Total Duty Free Shop [m?] 560 1.275 2.075
Airside Terminal Shop [m?] 135 825 1.325
sqm Landside Terminal Shop [m?] 83 2.265 2.565
Total Shops [m?] 218 3.090 3.890
Airside Terminal Food & Beverage [m?] 591 2.025 2.585
sgm Landside Terminal Food & Beverage [m?] 226 855 1.255
Total Food & Beverage [m?] 817 2.880 3.840
Landside Offices [m?] 1.510 444 594
Advertising [m?] 78 108
Lounges [m?] 330 1.095 1.735

* detailed Data partly not available during elaboration (ongoing planning process), minor discrepancies might
occour
Prilog 116: Podrugje terminala — komercijalna podrucja po fazama (lzvor: MasterPlan © Airport Consulting Vienna GmbH)

Podruéja za prihvat i otpremu, uredi itd.

Novi sustav za prihvat i otpremu prtliage na putni¢kom terminalu imat ¢ée kapacitet od oko 3.000
komada po satu.

Vecéina postoje¢ih ureda u toj zgradi iznajmit ¢e se putniCkim agencijama. Neke od uredskih
prostora moze koristiti i sama uprava aerodroma.

Sustav za prihvat i otpremu prtliage na sezonskom terminalu (oznaka 1S5, dalje u tekstu) biti ¢e
smjeSten odmah uz ovo podru¢je. Tamo ¢e biti smjeSteni i mali uredski prostor te GSE
trafostanica (uglavhom za osoblje).

KONACNA FUNKCIJA PRISTANISNE ZGRADE ZRACNE LUKE DUBROVNIK
- ZGRADE "ABC" - SORTIRNICA / PUTNICKI TERMINAL

Zgrada ,A“:  Prizemlje: Spremista kolica.
Prvi kat: Sortirnica.
Drugi kat: Uredi. Centralni nadzor.
Zgrada ,B“:  Prizemlje: Izdavanie prtljage - medunarodni dolazak. Izdavanije prtljage
domacdi dolazak.
Prvi kat: Gate-ovi - medunarodni odlazak.
Drugi kat: Gate-ovi - medunarodni odlazak. Izlazi preko aviomostova.
Treéi kat: Business lounge - medunarodni odlazak.
Zgrada ,C*“:  Prizemlje: Check-in hall.
Prvi kat: Gate-ovi - medunarodni odlazak. Gate-ovi - domaci odlazak.
Drugi kat: Gate-ovi - medunarodni odlazak. Gate-ovi - domadéi odlazak. Izlazi
preko aviomostova.
Tredi kat: Business lounge - medunarodni i domaci odlazak. Landside usluge.
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Nakon svih aktivnosti izgradnje spaja se zgrade ,ABC® i stavlja se u konacni oblik i funkciju,
zadovoljavajuci standarde IATA-e.

Funkcija zgrade ,C" ovisi 0 spajanju cjelokupnog uredenja zgrade ,ABC® sortirnice prtljage i
putnickog terminala.

Zgrada ,A“ je zami$ljena kao sortirnica prtliage sa spremistem kolica te uredski sklop i centralni
nadzor. Zgrada ,B“ ima glavne funkcije putniCkog terminala u dolasku s prostorom izdavanja
prtljiage. Glavna funkcija zgrade ,C“ je check-in hall za putnike u odlasku te sadrzajima za
posjetitelje. Obje zgrade, i B, i ,C* zadrzavaju dio ujedinjenog prostora gate halla za putnike u
odlasku s prate¢im sadrzajima. Nakon spajanja zgrade ,ABC* i stavljanja u konacni oblik i funkciju,
Investitor ¢e ishoditi uporabnu dozvolu. Zgrada ,ABC* u konacnoj funkciji zadovoljava standarde
IATA-e (level C u ,peakhour‘ odredene godine prema viziji razvoja prometa u Zra¢noj luci
Dubrovnik u sljede¢im godinama).

Funkcija zgrade ,C“ sastoji se od sljedecih glavnih putnih tokova: non-Schengen i Schengen
putnici u odlasku, putnici u dolasku preko aviomostova te landside sadrzaji za posjetitelje. Zgrada
je podijeliena u zone: landside / airside i Schengen / non-Schengen zona.

Putnici u dolasku iskrcavaju se iz aviona na dva nacina: aviomostom koji se spaja izravno na avion
ili prijevozom autobusom. U slucaju prijevoza autobusom organizirana su dva ulaza koja se nalaze
u sklopu zgrade ,B“, odnosno ,T“. Put vodi eskalatorom ili stubistem u prizemlje preko prostora
dolaska putnika gdje se nalazi blok sanitarija putnika. Kada RH ude u EU, taj dolazak ¢e biti u
funkciji non-Schengen putnika u dolasku. Tu se nalaze i pultevi kontrole putovnica te prostorije
policije i zdravstvene kontrole s pripadajuéim sanitarijama za osoblje. Putnik kre¢e dalje prema
prostoru izdavanja prtliage u zgradi ,B“. Putnici u dolasku koji se iskrcavaju preko aviomostova
mogu se preko zajedniCke galerije na drugoj etazi spustiti eskalatorima ili dizalima u prostor za
izdavanje prtliage na Schengen ili non-Schengen stranu.

Gospodarski pristup zgrade ,,C“ rijeSen je uz jugoistoni ugao gdje se nalazi natkriveno opskrbno
okretiste dostavnih vozila u koje se silazi rampom s isto€ne strane. U zgradi ,C* planirane su dvije
vertikale s dizalima D3 i D4 na ,airsideu“ nazivne nosivosti od 1600 kg, i dvije vertikale s dizalima
D5 i D6 nazivne nosivosti od 1600 kg. Roba mora proc¢i sigurnosnu kontrolu koja se nalazi kod
istoCne vertikale na razini -5,75. Isto€na vertikala ima pristup opskrbnom okretistu dostavnih vozila.

Prtliaga u dolasku se dovozi iz aviona u sortirnicu na prvom katu zgrade ,A“. Tamo se bo¢no
nalaze tri transportne trake za prtljagu. Tim trakama se prtljaga odvozi u podzemni tunel, gdje su
smjestene dvije trake (jedna iznad druge). Prtliaga moze biti usmjerena posebnim pomiénim
rampamai ili vertikalnim sorterom na zeljene karusele kojih ima Cetiri.

Prtliaga u odlasku vozi se nakon predaje na jednom od 34 ,check-in“ Saltera ili 4 ,drop pointa“ ,self
check-in“ Saltera na dvije transportne trake (jedna preko druge) u tunel prema baxorteru u sortirnici
na prvom katu u zgradi ,A“, gdje se preko chuteova sortira po letovima u odlasku.

Sva prtliaga u odlasku i prtliaga u medunarodnom transferu prolazi pet razina sigurnosne kontrole
definiranih IATA standardima. Prva sigurnosna razina su dva ,EDS-a“ (explosive detection
system), rendgena kroz koje prtljaga prolazi. Dva XCT standard 3 rendgena, kroz koje sva prtljaga
prolazi, nalaze se u prostoru traka na razini -5,75. Ukoliko nema primjedbi na ovim skenerima
sigurnosne razine 1, prtliaga odlazi izravno na baxorter u sortirnici. Ukoliko EDS ustanovi da je
nesto sumnjivo, nadzorna sluzba prtljage dobija posebnu sliku na ekran i ima 10 sekundi da odlugi
mora li prtljaga proci detaljniji pregled. Ova faza je sigurnosna razina 2. U slu€aju sumnje prtljaga
se odvaja takozvanim vertikalnim sorterima i odvozi u prostor sluzbe sigurnosne kontrole prtljage,
gdje na sigurnosnoj razini 3 sluzba ima 45 sekundi za detaljniju procjenu. Ako viSe nema sumnije,
prtljiaga se spusta trakama nazad na karusel. Na sigurnosnoj razini 4, ako sumnje oko prtljage nisu
rijeSene, putnik se poziva i prtliaga se mora otvoriti za ruéni pregled. Posljednja, peta razina
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sigurnosti je da se u posebnom protueksplozivnom kontejneru sumnjiva prtljaga odvozi kao
eksplozivni otpad van zgrade.

IS3,—- NADSTRESNICA ISPRED PUTNICKIH TERMINALSKIH ZGRADA “ABC”

Ovim Planom planirana je nadstrednica iznad prometno - pjeSacke povrsine ispred postojecih
putni¢kih zgrada (,A" i ,B“) i planirane zgrade ,,C* kako bi se iskrcajne povrsine natkrilo i zastitilo od
utjecaja atmosferilija.

Na kartografskom prikazu 1. KoriStenje i namjena povrsina oznaena je oznakom IS3;.

Predvideno je 633561 m? tlocrtne povrsine za potrebe izgradnje nadstresnice. Iskazana
povrSina dobivena je mjerenjem sa kartografskog prikaza, te ¢e se to¢na povrsina definirati pri
daljnjoj razradi projektno-tehniCke dokumentacije.

Predvida se izvedba nosivih stupova u tri reda okvira na odredenim simetri¢nim razmacima (cca 10
m). Predvidena nadstreSnica je Sirine oko 25 m i kontinuirano se proteZe uz terminalske zgrade u
duzini od oko 262 m. Nadstresnicu bi trebalo projektirati da je $to manje prisutna u izgledu zgrada.
Odvodni kanali trebali bi biti uhvaéeni prema unutradnjosti kako se u dolasku prema zgradi uopée
ne bi vidjeli.

Detaljnija razrada nadstreSnice biti ¢e tijekom daljnje razrade projektne dokumentacije.

NadstreSnica je shematski prikazana na presjecima 4 i 4a, na kartografskom prikazu 2A. Cestovni
promet u mjerilu 1:2000.

IS4 - DILATACIJA ,,T* 1 AVIOMOSTOVI

Dilatacija ,T“ je poluukopana etaza koja povezuje zgrade ,A“ i ,B“ i budu¢u ,C*“ smjestena uz
stajanku zrakoplova.

Unutar nje nalazi se podrucje za prihvat i otpremu prtljage. Na kartografskom prikazu 1. Koristenje
i namjena povrsina oznacena je oznakom 1S4,

Glavnim projektom "gradenja zgrade "C" i privodenja konacnoj namjeni preostalog dijela tunela
dilatacija "T" predvideno je obuhvatiti i prenamjenu preostalog dijela gradevine tunela dilatacije
"T", s izdanom gradevnom dozvolom Ministarstva zaStite okolisa, prostornog uredenja i
graditeljstva, Uprave za stanovanje, komunalno gospodarstvo i graditeljstvo, Sektor za
graditeljstvo, KLASA: UP/I-361-03/07-01/349, URBROJ: 531-10-2-1-1-356-08-12 od 30. lipnja
2008. godine te Rjesenjem Ministarstva zastite okolisa, prostornog uredenja i graditeljstva, Uprave
za graditeljstvo, Sektor za dozvole, KLASA: UP/I-361-03/10-01/61, URBROJ: 531-18-1-1-356-10-3
od 04. kolovoza 2010. godine kojim se produZuje vaZenje gradevinske dozvole.

U planu je izgradnja Cetiri ukrcajna mosta (aviomosta), koji ne samo da ¢e omoguciti izravan ukrcaj
s vrata, nego i izravnu opskrbu elektricnom energijom i klimatizacijom; zrakoplovi mogu iskljuciti
motore dok koristite ukrcajne mostove, ¢ime ¢ée se smanijiti i razine buke od zemaljskih operacija.

IS5 — SEZONSKI PUTNICKI TERMINAL

Planirana gradevina sezonskog terminala na kartografskom prikazu 1. KoriStenje i namjena
povrSina oznacena je oznakom IS5. Planirana je iz razloga velikih prometnih guzvi u ljetnoj sezoni.
Zraéni promet najguséi je u ljetnoj sezoni, Sto dovodi do neproporcionalno visokog
mjerodavnog vr$nog sata (DPH) u odnosu na MAP (milijun putnika godi$nje). Zimska sezona ima
vrlo rijedak promet. Koncept usStede energije provodi se u dijelovima terminala koji nisu u
funkciji i u dijelovima koji se ne griju tijekom zimske sezone.
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Planom je predvideno 8.625,22 m? tlocrtne povrsine za potrebe izgradnje sezonskog terminala.
Iskazana povrsina dobivena je mjerenjem sa kartografskog prikaza, te ¢e se to¢na povrsina
definirati pri daljnjoj razradi projektno-tehnicke dokumentacije.

Planom je predvideno oko 34.500 m? gradevinske bruto povrsine sezonskog terminala.
Projektnim rjeSenjem definirati ée se toCna povrSina gradevine sukladno potrebama i razvojnim
planovima zra¢ne luke.

Predvideni broj etaza gradevine je Po+Pr+2 (podrum, prizemlje i dva kata).

Okvirni pregled razina:

Razina 0 oko 6.000 m?— preuzimanje prtljage, dolasci, razdvajanije prtljage
Razina 1 oko 10.000 m? — check in, sigurnosna kontrola, putovnice, izlazi (gates)
Razina2 oko 4.000 m?- tehni¢ki servisi, uredi

Dodatne znacajke/moguénosti:

» proSirenje moguce nakon 2032.,

» dodatni prostor na razini 1 moze se koristiti za urede, administraciju i sl.,

* nuzno je predvidjeti dijelove koji se sezonski zatvaraju,

* moze se Koristiti i kao namjenski terminal za neschengenske putnike — pod uvjetom
osiguranja dodatnog prostora,

» zracnoj luci DBV nudi maksimalnu fleksibilnost za reagiranje/djelovanje ovisno o kretanju
prometa,

+ prijedlog povezivanja zra¢ne i zemaljske strane zra¢ne luke sa postoje¢im terminalom.

Preporucuje se izgradnja natkrovljenog vanjskog terminala za ¢ekanje i sastajanje s putnicima. Ta
bi podrudja trebala biti namijenjena putni€kim grupama i posluziti u rastereéenju broja putnika na
terminalu.

Predvidena je izgradnja ukrcajnih avio — mostova, Ciji potreban broj i polozaj ¢e se odrediti
projektnom dokumentacijom.

Prostor rezerviran za tehni¢ke prostorije (nova glavna trafostanica TS1) trebao bi biti u prizemlju
sezonskog terminala i sadrzavao bi sljede¢u opremu:
1. glavho SN postrojenje 10(20) kV: dovodna polja iz TS Cavtat iObradovi¢i (u
buduénosti dovod iz TS Plat ili TS Cilipi), 3 trafo polja TS1 i odvodna polja prema TS2 i
TS3; glavno mjerenje, spojna, mjerna polja i pricuve
2. Distributivni transformatori 10(20)/0,4 kV 3x1000 kVA za glavno mrezno napajanje - snage
su okvirne.
3. Distributivni transformatori 10(20)/0,4 kV 2x1000 kVA za agregatsko napajanje za TS2 i
TS3 preko 10(20) kV kabelskog voda
4. Diesel generatorsko postrojenje sa generatorima 0,4 kV 3+1 redundancija 4x1000 kVA sa
energetskim postrojenjem i dnevnim spremnikom goriva max. dozvoljene zapremine 2000 |
- snage su okvirne.
5. NN postrojenje TS1
6. Regulatorsko postrojenje za svjetlosnu signalizaciju manevarskih povrsina

U podrumu zgrade sezonskog terminala nalazio bi se:
1. postojeci spremnik loZivog ulja zapremine 100 m®
2. novi spremnik diesel goriva za generatore 50 m®
3. kabelska galerija
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IS6 — KONTROLNI TORANJ

U kartografskom prikazu 1. KoriStenje i namjena povrSina oznacen je oznakom IS6.

Postojeci kontrolni toranj zadovoljavat ¢e potrebe do kraja planiranog razdoblja (2032. godina). U
njemu je takoder smjeStena meteoroloSka oprema. Planom se omogucéava rekonstrukcija
postojece gradevine prema potrebama i razvojnim planovima Zraéne luke.

IS7- ZGRADE UPRAVE

Zgrada uprave je postojeca gradevina u kojoj je smjesStena ATC administracija, aerodromska
administracija i ugostiteljski objekti. U kartografskom prikazu 1. Koristenje i namjena povrSina
oznacena je oznakom IS7. Planom se omogucéava rekonstrukcija postojece gradevine prema
potrebama i razvojnim planovima Zrac¢ne luke.

IS7,— GLAVNI KONTROLNI ULAZ U AIRSIDE ZONU — SLUZBENI PROLAZ O3

Kontrolna kucica je postojeéa montazna gradevina tlocrtne povrdine oko 25,0 m2 koja sluzi kao
kontrolirani, sluzbeni ulaz u zgradu uprave, te airside dijelove zracne luke.
U kartografskom prikazu 0. Snimak postojeceg stanja oznacena je brojem 20.

OBJEKT KONTROLNOG ULAZA

Planom je predviden novi objekt kontrolnog ulaza koji ¢e se smijestiti s istoCne strane kolnog
pristupa na mjestu dijela postoje¢eg zelenog otoka i parking povrSine tj. na suprotnoj strani od
sadasnjeg objekta kontrolnog ulaza. Planom je predvideno oko 100 m2 tlocrtne povrdine za
izgradnju novog objekta. Predvideni broj etaza gradevine je Pr (Prizemlje). Planirani objekt u
kartografskom prikazu 1. KorisStenje i namjena povrSina oznacen je oznakom IS7;.

NADSTRESNICA ZA PJESAKE

Planirana je nadstreSnica na izlazu iz kontrolnog objekta u smjeru stajanke i zgrade SVS-a.
NadstreSnica je predvidena kao zastita od nepovoljnih vremenskih utjecaja za pjeSake koji se iz
kontrolnog ulaza kre¢u prema zgradi SVS-a. NadstreSnica je planirana kao zasebni konstruktivni
sustav od vertikalnih elemenata (stupovi).

Sve povrSine ¢e se tono odrediti projektnom dokumentacijom, prema potrebama i razvojnim
planovima Zrac¢ne luke.

IS7,—~ NADSTRESNICA ZA VOZILA — SLUZBENI PROLAZ 03

Postojeci sluzbeni prolaz (O3) uz kontrolnu kuéicu sadrzi i kontrolnu rampu s ulazom za kamione i
dostavna vozila. Postojeée stanje prolaza prema airside-u nije natkriveno tako da se u nepovoljnim
vremenskim uvjetima teze odvija kontrola prolaza vozila iz nesticene u sticenu zonu.

U kartografskom prikazu 0. Snimak postojeceg stanja kontrolna rampa oznacena je brojem 20.

Kontrolirani prolaz za vozila ostaje na priblizno istom mjestu samo se povecéavaju dimenzije
kolnickih traka koje se prilagodavaju standardima i normama za teretni prijevoz.

Novoplanirani ulaz tj. Sirina kolnika se proSiruje s cca 6,40 m na ukupno 7,00 m.

Svaka kolni¢ka traka je svijetle Sirine 3,50 m $to je iznad traZzenih minimalnih dimenzija prometnih
traka za kamione i dostavna vozila.

Tlocrtna povrSina nadstreSnice za vozila iznosi 120 m2, Cija ¢e se dimenzija to¢no odrediti
projektnom dokumentacijom, prema potrebama i razvojnim planovima Zrac¢ne luke.

U kartografskom prikazu 1. KoriStenje i namjena povrSina oznacena je oznakom IS7,.
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IS8 = ZATVORENI ILI NATKRIVENI PROSTORI ZEMALJSKE OPREME (GSE ZGRADE)

IS8;— OTVORENI PROSTORI ZEMALJSKE OPREMA (GSE), RUKOVANJE RAMPOM |
ODRZAVANJE ZRACNE LUKE/LETJELISTA

To su postojeci i planirani prostori za zemaljsku opremu, operativu i odrzavanje zra¢ne luke.
U kartografskom prikazu 1. KoriStenje i namjena povrSina oznaceni su oznakama 1S8 i 1S8;.

Zemaljske usluge sastoje se od C&etiriju razli€itih, ali povezanih, radniji:
- usluge za putnike
- kontrola utovara
- rukovanje rampom
- servisiranje zrakoplova

Pojam "usluge za putnike" obuhvaca:
- registraciju (check-in),
- pruzanje usluga putnicima s posebnim potrebama,
- pracenje prtliage, takoder poznato kao "izgubljeno-nadeno" (Lost & Found),
- (ticketing),
- (Cekaonice)

Usluga "kontrola utovara" uklju€uje:
- planiranje utovara,
- vaganje i balansiranje zrakoplova,
- nadzor rampe,

Upravljanje rampom ukljuCuje sliedecée aktivnosti:
- utovarl/istovar tereta u/iz zrakoplova,
- prijevoz putnika, prtljage, roba i poSte preko rampe,
- prihvat i otpremu prtliage na sustavu za rukovanije prtljagom (odlazna prtljaga) i na trakama
za povrat (dolazna prtljaga),
- prijevoz posade (neobavezno).

Pod pojmom "opsluzivanje zrakoplova" podrazumijevaju se sljedece radnje:
- Cid€enje unutrasnjosti zrakoplova,
- CiS¢enje WC-a u zrakoplovu,
- olaksavanje zrakoplova (400 Hz, zracni starter, predobradeni zrak, guranje zrakoplova)
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Pozicije zemaljskih usluga
Usluge za putnike odvijaju se u neposrednoj blizini putnika u zgradi terminala.

Bududi da je kontrola utovara u stalnom kontaktu s odjelom za registraciju putnika i prtljiage (check-
in), ona se takoder nalazi unutar zgrade terminala. Medutim, kako se danas komunikacija
uglavhom obavlja putem telefona i vecina zrakoplovnih tvrtki koristi "elektronic¢ki Check-In", a
zra¢ni tovarni listovi izraduju se uporabom istog racunalnog sustava, putni¢ke usluge i kontrola
opterecenja viSe ne moraju biti zajedno smjestene.

Budu¢i da se usluge uporabe rampe i opsluzZivanja zrakoplova odvijaju na stajanci, objekti za
zemaljske usluge koji uklju€uju drustvene prostorije za radnike, odnosno prostorije za predah,
svlacionice, toalete / tuSeve kao i podrudje s uredima trebaju biti smjesteni na zraénoj strani zracne
luke ili vrlo blizu stajanke.

GSE objekt nadalje uklju€uje odrzavanje i popravak svih vozila i opreme za servisiranje zrakoplova
koja se sastoji od niza posebnih vozila koja nisu u voznom stanju, tj. njima se ne smije prometovati
na javnim cestama i stoga ne smiju biti u upotrijebljeni izvan namjenskog podrucja zrac¢ne luke,
osim ako se kamionima ne prevezu u i iz garaze.

Glavne sastavnice odrZzavanja vozila i zemaljske opreme (GSE) su:

- podrucja za parkiranje i pripremu vozila i zemaljske opreme (GSE), kako otvorena tako i
natkrivena (sklonista),

- radionice za odrzavanje vozila i zemaljske opreme(GSE), zajedno s posebnim zonama za
Ci¢enje i bojenje opreme,

- veliko skladiste rezervnih dijelova i potroSnog materijala (uglavnom ulja, hidrauli¢ne
tekucine i maziva),

- Postaja za gorivo za vozila

GSE zahtjevi odnose se na sljedeca funkcijska podrugja:
- urede odjela za zemaljsku opremu,
- prostore za boravak osoblja koje pruza zemaljske usluge (ormaric¢i, umivaonici, tusevi,
prostorija za odmor itd.),
- prostor za pohranu sve vazne zemaljske opreme,
- prostor za pohranu na otvorenom kao dio podrucja stajanke ili u blizini predvidenih podrucja
stajanke.

Ukupni zahtjevi na temelju medunarodne baze podataka [odgovara takoder Fraport IFM] pokazuju
sliedeée parametre:

- 600 m? povrsine po MAP-u za GSE zgrade,

- broj opreme/vozila na 10 putnika po vozilu u vriSnom satu [jedinica],

- povrsina prostora za opremu/vozilo s 35m? po vozilu,

- prosjeCan omjer postotka od 30% za zatvorene prostore za pohranu vozila,

Kao §to je ve¢ spomenuto, podrucja za odrzavanje zracne luke i letjeliSta uklju¢ena su u sljedece
izracune na temelju pretpostavki i parametara navedenih u nastavku:

- broj opreme/vozila na 30 putnika po vozilu u vrSnom satu [jedinica],

- povrsina prostora za opremu/vozilo s 50m? po vozilu,

- Prosje€an omjer postotka od 30% za zatvorene prostore za pohranu vozila
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Tablica u nastavku prikazuje aktivnosti aktivnosti Sluzbe za tehni¢ko odrzavanje zracne luke:

Airport Maintenance Facilities
O || R R e et

CIVIL WORKS (road & ground) Pavement repair
Rubber removal
Marking, sgriping, traffic signing
Drainage and culverts, ditches and trenches
pumping stations, sewage system
Mowing, tidying, weeding and erath levelling
Miscellaneous [Fences, gates, etc.)

BUILDINGS Carpentry
Painting and glazing
Plumping
Roofing
Signing
Structural maintenance
Transport [elevators, escalators, travelators, electric
doors]
Climate regulations
Building installations

MECHANICAL & ELECTRICAL WORKS

Airfield ligthing system
Power supply
Communications systems
Special equipment

HOUSE KEEPING Cleaning
Garbage collection
LANDSCAPING Irrigation
Gardening

Prilog 117: Odrzavanje zraéne luke (Izvor: MasterPlan © Airport Consulting Vienna GmbH)

Planom je predvideno 3.159,07 m? tlocrtne povrsine za izgradnju nove GSE zgrade (oznake
IS8), te zbirno 15.494,56 m? tlocrtne povrsine za vanjske otvorene prostore GSE opreme (IS8,).

Iskazane povrsine dobivene su mjerenjem sa kartografskog prikaza, te ¢e se tocne povrsine
definirati pri daljnjoj razradi projektno-tehni¢ke dokumentacije.

PovrSina zone za razvoj GSE zgrade preklapa se sa povrSinom zone za razvoj sezonskog
terminala (oznake 1S5), te se radi toga ne definira njena gradevinska bruto povrSina, a da bi se
omogucila sto veca sloboda u definiranju potrebnih povrsina. Projektnom dokumentacijom ¢e se
napraviti odgovarajuce rjeSenje i definirati to¢na tlocrtna i gradevinska bruto povrSina svake od
navedenih gradevina, a sve prema potrebama i razvojnim planovima zracne luke.

Sadrzaj GSE objekta dati ¢e projektna dokumentacija, a prema potrebama zra¢ne luke.

Potrebno je da GSE objekt bude opremljen odgovaraju¢om opremom i spremnicima za odlaganje
raznog otpada i otpadnih ulja, narocito garaze i radionice.
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IS9 — SPASILACKO — VATROGASNA SLUZBA

Planom je planirana nova zgrada spasilacko — vatrogasne sluzbe. U kartografskom prikazu 1.
Koristenje i namjena povrsina oznaCena je oznakom I1S9.

Prema Medunarodnoj organizaciji civilnog zrakoplovstva (ICAO) Dodatak 14, operator zra¢ne luke
duZan je osigurati odgovaraju¢u zastitu od pozara i spaSavanje zrakoplova te usluge gasenja
pozara u zrac¢noj luci.

Vatrogasne postrojbe moraju ispunjavati sliedeée uvjete:

neposredan, neometan, trenutan i siguran izravni pristup s minimalnim brojem zavoja
prema uzletno - sletnoj stazi, voznoj stazi i parkiraliSnim mjestima zrakoplova.

izravan pristup do stajanke terminala bez prelazenja uzletno - sletne staze, vozne staze i
razli¢itih terena.

Vrijeme odziva definira se kao vrijeme izmedu prvotnoga alarma ARFF sluzbe do dolaska
prvog vozila na polozaj za primjenu pjene na unesreéenom zrakoplovu po stopi od
najmanje 50% od stope praznjenja u skladu s kategorijom borbe protiv poZara zra¢ne luke
kako je definirala Medunarodna organizacija civilnog zrakoplovstva (ICAO).

Procijenjeno vrijeme odziva za zrakoplovne nesrece i incidente iznosi dvije minute i ne bi
smijelo prelaziti tri minute. Pri mjerenju se u obzir uzelo trajanje voznje od vatrogasne
postaje do kraja svake uzletno - sletne staze pri optimalnoj vidljivosti i uvjetima tla.
Minimalne prepreke ili smetnje su postojeci objekti ili infrastruktura, poput prilaznih cesta,
podrucja pretakanja, kao i podrucja za voznju ili parkiranje zrakoplova.

Zragna luka DBV u postojec¢em stanju ispunjava uvjete u vezi s "AICA13/96Jull8" za Aerodrome
kategorije 7, $to odgovara kategoriji aerodroma u podruc€ju spasSavanja i borbe protiv pozara u
Tablici 9-1 Dodatka 14 ICAO-a. Ta kategorija aerodroma opisuje zahtjeve vezane uz opremu
namijenjenu borbi protiv pozara i spasavanju za zrakoplove duljine od 39 m do 49 m i Sirine trupa
do5m.

Buduéi da je za prihvat i otpremu zrakoplova B747 potrebna kategorija 9, opremu bi trebalo
nadograditi za tu razinu.

Posebni zahtjevi za zrane luke kategorije 9 (prema preporukama IATA) navedeni su u nastavku.
Trenutacna kategorija 7 oznacena je svijetlo-naranéastom bojom:

FIGURE X1-1: ICAO ANNEX 14, Table 9.1 - Airport Category - Fire Services

Airport Category Aeroplane overall length Maximum fuselage width
1 0 m up to but not incduding 9 m Zm
2 9 m up to but not incduding 12 m 2m
3 12 m up to but not including 18 m im
4 18 m up to but not including 24 m am
5 24 m up to but not including 28 m am
6 28 m up to but not including 39 m 5m
7 39 m up to but not Including 49 m 5m
8 49 m up to but not including 61 m 7m
9 61 m up to but not including 76 m m
10 76 m up to but not including 90 m 8m

Prilog 118: Kategorija zraéne luke — protupoZarne usluge (/zvor: MasterPlan © Airport Consulting Vienna GmbH)
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Neophodno je osigurati sljede¢i minimalni broj uporabljivin vozila i uredaja za gaSenje:

FIGURE X1-2 ICAO ANNEX 14, Table 9.1 - Tabulation in clause 9.2.33

Airport Category Number of Vehicles

B 00 N Y N A WN
W W o N = e e e e

10 3

Prilog 119: Kategorija zratne luke — vatrogasna vozila (Izvor: MasterPlan © Airport Consulting Vienna GmbH)

Table 9.2 - minimum usable amounts of extinguishing agents

Foam meeting performance

Foam meeting performance level A level B complementary agents
Aerodrome R Discharge rate foam et Discharge rate foam ory?
Category solution / minute solution / minute chemical powers
) - [£] 5 i g it 3 [L] 3 L]
(2] 3) (4) 5) {6
1 350 350 230 230 45
2 1.000 800 670 550 90
3 1.800 1.300 1.200 900 135
B} 3.600 2.600 2.400 1800 135
5 8.100 4.500 5.400 3.000 180
6 11.800 6.000 7.900 4.000 225
7 18,200 7.900 12,100 5.300 225
8 27.300 10.800 18,200 7.200 450
9 36.400 13.500 24,300 9.000 450
10 48,200 16.600 32.300 11.200 450
The gquantities of water shown in cofloumns 2 and 4 are based on the awerage Iength of arroplanes ina given category. Where
note 1) operations of 3 aeroplane largerthan the average size are expected, the quanttzés of water would need to be recalculated. See the
Alfport services Manual, Pan 1 for addinonal guidance
nate 2) Any other complamentary agent having eguivalent fire fighting capabilitiy may be used

Prilog 120: Kategorija zraéne luke — sredstva za gaSenje (lzvor: MasterPlan © Airport Consulting Vienna GmbH)
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Sljedeca ilustracija shematski je prikaz postaje SVS-a. Zbog specificnosti terena u zraénoj luci
DBV, bit ¢e potrebne znacajnije izmjene nacrta.
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Prilog 121: Shematski prikaz postaje SVS-a (lzvor: MasterPlan © Airport Consulting Vienna GmbH)

Sluzba spaSavanja i zastite od poZara sastoji se od dva podsustava:

Podsustav spasSavanja i gasenja, a koje poslove izvrSava spasilacko-vatrogasna sluzba (SVS);
Podsustav preventivne zastite od pozara za objekte i otvorene prostore zraéne luke, a koje
poslove izvrSava odgovorna osoba za preventivnu zastitu od pozara.

Temeljni zadatak pripadnika SVS je:

SpaSavanje putnika, ¢lanova posade zrakoplova i drugih osoba, te

GasSenje pozara na zrakoplovu, objektima i otvorenom prostoru, a uzrokovanih nesrecom ili
nezgodom zrakoplova, ili bilo kojim drugim izvanrednim dogadajem u Zra¢noj luci Dubrovnik i/
ili njenoj neposrednoj blizini.

Osim prethodno navedenih poslova, zaposlenici SVS izvrSavaju i poslove koji nisu u funkciji
zaStite od pozZara, a odnose se na obavljanje pojedinih poslova u procesu prihvata i otpreme
zrakoplova i putnika:

Prijevoz i prenosenje bolesnika od putniCke zgrade do zrakoplova i obrnuto,

Prijevoz putnika autobusima od putni¢ke zgrade do zrakoplova i obrnuto,

Rukovanje aerodromskom opremom za prihvat i otpremu zrakoplova,

Motrenje i rastjerivanje ptica i ostalih zivotinja na podrucju Zra¢ne luke Dubrovnik, te

Ostale poslove po nalogu direktora prometnog sektora i/ ili zapovjednika SVP, koji se
povremeno obavljaju

Primjenjuje se na kriticnom podruéju Zraéne Iluke Dubrovnik, a koje obuhvaca podrucje
definirano sljedec¢im tockama u prostoru:

na sjeveru; linija zastitne ograde aerodroma do spoja iste sa sjevernom ravninom podrucja
prilaza zrakoplova za smjerove 12 i 30,

na jugu; linija drzavne ceste D8 do spoja iste sa juznom ravninom podrucja prilaza zrakoplova
za smjerove 12 i 30 te
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- na istoku i zapadu; zami$ljena linija, okomita na produZenu os sredidnjice USS-e, udaljena
1500 m od pragova U SS-e, a koja spaja sjevernu i juznu ravninu podrucja prilaza zrakoplova
za smjerove 12 i 30.

Planom je predvideno 2.075,47 m? tlocrtne povrsine za izgradnju nove zgrade spasilatko —
vatrogasne sluzbe. Iskazana povrSina dobivena je mjerenjem sa kartografskog prikaza, te ¢e se
to¢na povrdina definirati pri daljnjoj razradi projektno-tehniCke dokumentacije.

Planom je omoguéeno oko 3.500 m? gradevinske bruto povrsine nove zgrade spasilacko —
vatrogasne sluzbe. Povrdina od 3.500 m2 pokriva sva skladista, radionice, prostore za osoblje,
urede i dr. Projektnim rieSenjem definirati e se to€na povrSina gradevine sukladno potrebama i
razvojnim planovima zracne luke.

Predvideni broj etaza gradevine Pr+1 (Prizemlje i kat).

Procjenjena povrSina potrebna za postaju Spasilatko — vatrogasne sluzbe prikladna je za
kategoriju aerodroma 9, (prema preporukama IATA).

Prema ICAO, za kategoriju aerodroma 9 potrebno je omoguciti 36.400 | vode u minuti, odnosno
13.500 I pjene u minuti.

IS10 - GARAZNO - TEHNICKI BLOK ,,CENTAR“

Planom je planirana garazno — tehnicki blok ,centar‘. U kartografskom prikazu 1. Koristenje i
namjena povr$ina oznacen je oznakom 1S10.

Planom je predvideno 3.043,96 m? tlocrtne povrsine za izgradnju novog garazno — tehnickog
bloka. Iskazana povrsina dobivena je mjerenjem sa kartografskog prikaza, te ¢e se to¢na povrsina
definirati pri daljnjoj razradi projektno-tehnicke dokumentacije.

Planom je omoguéeno oko 6.086 m? gradevinske bruto povrsine za garazno — tehni¢k blok
.centar. Projektnim rjeSenjem definirati ¢e se to¢na povrSina zgrade sukladno potrebama i
razvojnim planovima zrac¢ne luke.

Glavne sastavnice odrzavanja vozila i zemaljske opreme su:

— podrucja za parkiranje i pripremu vozila i zemaljske opreme kako otvorena tako i natkrivena
(sklonista);

— radionice za odrzavanje vozila i zemaljske opreme, zajedno s posebnim zonama za
Ci¢enje i bojenje opreme;

— veliko skladiste rezervnih dijelova i potroSnog materijala (uglavnom ulja, hidrauli¢ne
tekucine i maziva);

— Postaja za gorivo za vozila

Kao sto je veé spomenuto prije u tekstu ukupni zahtjevi na temelju medunarodne baze podataka
[odgovara takoder Fraport IFM] pokazuju sljedece parametre:

- 600 m? povrsine po MAP-u za zgrade,

- broj opreme/vozila na 10 putnika po vozilu u vrSnom satu [jedinica],

- povrsina prostora za opremu/vozilo s 35m? po vozilu,

- prosjeCan omjer postotka od 30% za zatvorene prostore za pohranu vozila,

Podrucja za odrzavanje zracne luke i letjeliSta ukljuéena su u sljedeée izraGune na temelju
pretpostavki i parametara navedenih u nastavku:

- broj opreme/vozila na 30 putnika po vozilu u vrSnom satu [jedinica],

- povrSina prostora za opremu/vozilo s 50m? po vozilu,
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- Prosjetan omjer postotka od 30% za zatvorene prostore za pohranu vozila

Garazno — tehnicki blok ,centar® ukljuCuje i odrzavanje i popravak svih vozila i opreme za
servisiranje zrakoplova koja se sastoji od niza posebnih vozila koja nisu u voznom stanju, tj. njima
se ne smije prometovati na javnim cestama i stoga ne smiju biti u upotrijebljeni izvan namjenskog
podrucja zracne luke, osim ako se kamionima ne prevezu u i iz garaze;

Garazno — tehni¢ki blok takoder uklju€uju i drustvene prostorije za radnike, odnosno prostorije za
predah, svlagionice, toalete / tuSeve kao i podru€je s uredima. Navedeni prostori trebaju biti
smjeSteni na zracnoj strani zracne luke blizu stajanke, buduci da se usluge uporabe rampe i
opsluZivanja zrakoplova odvijaju na stajanci.

Garazno — tehnicki blok treba biti opremljen i odgovarajuéom opremom i spremnicima za odlaganje
raznog otpada i otpadnih ulja, a narodito radionice i garaze.

Buduéi da je planirana gradevina u blizini tornja, zbog vidljivost ée se prilikom projektiranja i
izgradnje zgrade u obzir morati uzeti odredena ogranicenja.

U sklopu Garazno — tehni¢kog bloka ,centar” predvideni su prostori za pripremu i distribuciju hrane.

1S10,— GARAZNO — TEHNICKI BLOK ,,ISTOK* - GARAZA ZEMALJSKE OPREME

Planom je predvidena novi garazno — tehnicki blok ,istok®, ispod planirane istoCne stajanke. U
kartografskom prikazu 1. Koristenje i namjena povrSina oznacen je oznakom 1S10;.

Planom je predvideno 8.268,00 m? tlocrtne povrs$ine za potrebe garazno — tehni¢kog bloka
.istok®. Iskazana povrsina dobivena je mjerenjem sa kartografskog prikaza, te ¢e se to¢na povrsina
definirati pri daljnjoj razradi projektno-tehnicke dokumentacije.

llustracija prikazuje naCelnu shemu garaze za zemaljsku opremu ispod stajanke.

| GA Hangar
—— e e

R — X - R . s

GSE Garage  Parking

Prilog 122: Odijeljak stajanke opc¢eg zrakoplovstva (GA) — Garaza za zemaljsku opremu (GSE) (Izvor: MasterPlan © Airport Consulting
Vienna GmbH)

Planom se predvida izgradnja nove trafostanica TS4 2x1000kVA (mreza) + 1000kVA (agregat)
unutar garazno tehni¢kog bloka ,Istok”. Planirana trafostanica 10(20)/0,4 kV prikazana je na
kartografskom prikazu 2C. Energetski sustavi i elektroni¢ke komunikacije i njen polozaj je nacelan.
Tocna lokacija odredit ¢e se projekthom dokumentacijom.
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1IS10,— GARAZNO — TEHNICKI BLOK ,,ZAPAD“ - GARAZA

U okviru planiranog umjetnog zelenog brda planira se izgradnja garaznog objekta za smjestaj
vozila zra¢ne luke Ciji ¢e ulaz biti okrenut prema stajanci Zapad. Garaza ¢ée biti dubine oko 12 m, a
protezat ée se u duzini umjetnog brda (oko 259 m). ToCne dimenzije odredit ¢e se prilikom izrade

tehniCke dokumentacije.

Nacelni presjek kroz planiranu garazu prikazan je na kartografskom prikazu 2A. Cestovni promet, na
kojem je i tlocrtno oznacena njezina pozicija.

PRESJEK 16 Umijetno brdo Prometnica Deflektor
KARAKTERISTIEN! PRESJEK UMJETNOG BRDA -

ZASTITNA ZONA il
M1:200 el

) ’ - ﬂ— Garaza | o
D-8 ! - K
< | |

vanjabilno

Napomena: Predvidene dimenzije dobivene su mjerenjem sa kartografskog
prikaza, te ce se tocne dimenzije odrediti daljnjom razradom projektne
dokumentacije, a prema detaljnijem geodetskom snimku.

Prilog 122_1: Garazno — tehnicki blok ,Zapad“ ispod planiranog umjetnog brda

IS11 - CARGO ZAPAD

Cargo zapad je postoje¢a gradevina. U kartografskom prikazu 1. Koristenje i namjena povrSina
oznacena je ozhakom I1S11.

Postojecéi sadrzaji su skladista, uredi, parking prostori. U zgradi se nalazi i ambulanta za pruzanje
prve pomocdi i prostorije za smjestaj medicinskog osoblja. Dezurstvo je 24-satno i vrSi se u Cetiri
smjene sa doktorom, medicinskom sestrom i vozatem saniteta.

Visina postojeée gradevine je Pr+1 (prizemlje + kat).

Koli¢ina robnog prometa, u zra¢noj luci DBV vrlo je mala i ne¢e znacajno rasti u razdoblju
do 2032. godine. Bez ikakvih promjena ili automatizacije, postojeé¢i kapaciteti moci ¢e obavljati
prihvat i otpremu tereta do kraja predvidenog razdoblja (otprilike do 1.000 tona godisnje u 2032.).

Planom se omogucava proSirenje i prenamjena postojeée gradevine sukladno potrebama i
razvojnim planovima zra¢ne luke.

IS11,— ZATVORENI PROSTOR CARGO RENDGENA

Planom je predvideno proSirenje asfaltne povrsine i izgradnja zatvorenog prostora za smjestaj
cargo rendgena s izgradnjom pristupne prometnice prema stajanci.

Objekt za smjestaj cargo rentgena planira se locirati zapadno od postojec¢eg garazno tehnickog
bloka pokraj hangara u blizini gospodarskog ulaza. Planirana visina objekta je prizemlje.

ProSiruje se kolna povrSina za smjestaj objekta cargo rentgena prema zapadu u Sirini od cca 320
cm. Ukupna S$irina novoplanirane manipulativne povrsine iznosi cca. 8,60 m.

Na granici airside/landside se planira ugradnja metalne zastitne ograde visine cca 2,0 m koja sluzi
kao barijera pri eventualnom neovlastenom prijelazu u &ti¢enu zonu zra¢ne luke/airside/.

U neposrednoj blizini objekta cargo rendgena su predvidena 2 parkinga mjesta za kamione dim.4,0
x 15,0 m te odgovaraju standardima U.S4.234.
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Planom je predvideno oko 466 m2 tlocrtne povrdine za izgradnju novog objekta, za proSirenje
asfaltne povrsine, te izgradnju pristupne prometnice prema stajanci.

U neposrednoj blizini objekta cargo rendgena su predvidena 2 parkinga mjesta za kamione
dim.4,0 x 15,0 m te odgovaraju standardima U.S4.234.

Sve dimenzije i povrSine odredit ¢e se projektnom dokumentacijom u daljnjoj razradi sukladno
potrebama i razvojnim planovima zra¢ne luke.

IS12 - CARGO SPOJ

Cargo spoj je postojeca gradevina. U kartografskom prikazu 1. Koristenje i namjena povrSina
oznacena je ozhakom 1S12.

Postojeci sadrzaji su skladista i uredi policije.

Visina postoje¢e gradevine je Pr (prizemlje). Planom je predvidena izgradnja 1. kata umjesto
postojeée pozicije otvorenog parkiraliSta za male avione na krovu zgrade.

ToCna izmjena lokacijskih uvjeta definirat ¢e se u daljnjoj razradi projektne dokumentacije sukladno
potrebama i razvojnim planovima zraéne luke.

IS13 - CARGO ISTOK

Cargo istok je postoje¢a gradevina. U kartografskom prikazu 1. Koristenje i namjena povrSina
oznacena je ozhakom 1S13.

Postojeci sadrzaji su skladista, uredi bivSeg mati€nog prijevoznika Dubrovnik airlines, parking
prostori. Visina postoje¢e gradevine je Pr+1 (prizemlje + kat).

Planom se omogucava proSirenje i prenamjena postojeée gradevine sukladno potrebama i
razvojnim planovima zracne luke.

IS14 - ODLAGALI§:I'E KRUTOG OTPADA - ZGRADA
IS14, — ODLAGALISTE KRUTOG OTPADA - OTVORENI PROSTOR

Planom je predvidena nova lokacija odlagalista krutog otpada. U kartografskom prikazu 1.
Koristenje i namjena povrSina oznaCena je oznakom I1S14 i IS14,.

S obzirom na povecanje godiSnjeg broja putnika, oCekuje se proizvodnja dodatnih 2,87 tona
otpada godiSnje. Ocekuje se da ¢e se koli¢ina otpada u 2032. godini povecati na 122 tona.

Novi objekt (zgrada) za prikupljanje i skladiStenje otpada treba biti dovoljno velika i propisno
projektirana za prihvat prognoziranog povecanja otpada. Prihvac¢anjem prijedloga navedenih u
Planu gospodarenja otpadom za Zracnu luku Dubrovnik 2012. — 2016. mogu se izbjeéi svi
problemi vezani uz gospodarenje otpadom.

Planom je predvideno 460,39 m? tlocrtne povrsine otvorenog dijela odlagalista krutog otpada
(IS14,), te 650,00 m? tlocrtne povrsine zatvorenih prostora - zgrade (1S14). Iskazane povrsine
dobivene su mijerenjem sa kartografskog prikaza, te ¢e se to€ne povrsine definirati pri daljnjoj
razradi projektno-tehni¢ke dokumentacije.

Planom je predvideno oko 1.300 m? gradevinske bruto povrsine za izgradnju gradevine.
Projektnim rjeSenjem definirati ¢e se to¢na povrSina gradevine sukladno potrebama i razvojnim
planovima zra¢ne luke.

Predvideni broj etaza gradevine je Pr + 1 (prizemlje + kat).

Omogucava se fleksibilno formiranje otvorenog i zatvorenog prostora prema stvarnoj kolicini
otpada koja ¢e se dogoditi u zra€noj luci s povecanjem prometa, tako da povrsine nisu fiksno
zadane, te se mogu mijenjati (ve¢a povrsina otvorenog prostora, a manja zatvorenog prostora), u
okviru cjelokupnog prostora predvidenog za odlaganje krutog otpada.
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IS15 - TERMINAL POSLOVNE AVIJACIJE - VIP/CIP TERMINAL

Terminal poslovne avijacije planirana je gradevina oznadena oznakom IS15 u kartografskom prikazu
1. KoriStenje i namjena povrsina.

VIP/CIP terminal za mlaznjake za rukovoditelje i "putnike 1. klase".

VIP je kratica za vrlo vaznu osobu. VIP osobi ¢esto se dodjeljuju posebne povlastice na temelju
Cimbenika poput drudtvenog statusa, ugleda u zajednici ili zbog posebnog odnosa s osobama na
visokom poloZaju u nekoj organizaciji. Jedan ili viSe ¢imbenika u kombinaciji omogucuju VIP osobi
ostvarivanje pogodnosti koje nisu dostupne obi&nim korisnicima.

CIP je kratica za komercijalno vaznu osobu. Izraz CIP upotrebljava se za oznaCavanje osoba koje
imaju pravo na posebnu paznju i povlastice. CIP osoba najées¢e je znacajnija vrsta VIP osobe.

Ovaj bi terminal trebao imati oko 1.314 m? gradevinske bruto povrsine te bi se takoder mogao
koristiti za posebne protokolarne poslove. Projektnim rieSenjem definirati ¢e se to¢na povrsina
gradevine sukladno potrebama i razvojnim planovima zracne luke.

Planom je predvideno 657,39 m2 tlocrtne povrsine za potrebe izgradnje novog terminala.
Iskazana povrSina dobivena je mjerenjem sa kartografskog prikaza, te ¢e se to¢na povrdina
definirati pri daljnjoj razradi projektno-tehnicke dokumentacije.

Predvideni broj etaza gradevine Pr+1 (prizemlje i kat).

IS16 — HANGAR — DOMACI OPERATER
1S17 - OTVORENI PROSTOR| - DOMACI OPERATER

Za zrakoplove mati¢nog prijevoznika predvidena je izgradnja jednog hangara ozna¢enog oznakom
IS16 u kartografskom prikazu 1. Koristenje i namjena povrsina.

Kako bi se osigurala potpora prometnim segmentima Carter i redovnih letova, vazan marketinski
naglasak trebalo bi staviti na Strategiju mati€nog prijevoznika diji je cilj pomoéi potencijalnoj
zrakoplovnoj tvrtki da odrzi ili ojaCa svoj "status mati¢nog prijevoznika" putem odgovarajucih

usluga i sadrzaja:

- upotrebe DBV-a kao mati¢ne luke zrakoplovne flote — koriStenja usluga servisiranja
zrakoplova, noénog boravka, uredskih prostora, skladista, usluga opskrbe zrakoplova
hranom i pi¢em itd. — djelatnosti koje operater zraéne luke namjerava razvijati;

- jacanja snazne veze izmedu zra¢ne luke i zrakoplovne tvrtke;

- potpore lokalnoj poslovnoj zajednici;

- primjene novih usluga (povratnih putovanja itd.)

Osim rada na ostvarivanju marketinskog cilja, trebalo bi omoguéiti i potpunu operativhu podrsku
(npr. ponuditi raspoloziva razvojna podrucja) i ostale vrste nekonkurentske podrske.

Ipak, potrebno je u svakom trenutku jamciti da podrS$ka mati€nom prijevozniku neée tog
prijevoznika staviti u povlasten polozaj u odnosu na njegove konkurenate te da ¢e se sa
svim klijentima postupati jednako i poSteno (npr. slotovi, struktura cijena itd.).

Predvidena tlocrtna povrsina hangara (oznake 1S16) iznosi 5.448,75 m2. Rezervirano podrucje
projektirano je za hangar prikladan za dva zrakoplova koda C.

Predvidena tlocrtna povrsina otvorenog prostora hangara (oznake 1S17) iznosi 6.219,95 m?,
Iskazana povrSina dobivena je mjerenjem sa kartografskog prikaza, te ¢e se to¢na povrSina
definirati pri daljnjoj razradi projektno-tehnicke dokumentacije.
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ParkiraliSna mjesta za zaposlenike mogu se osigurati ispod stajanke opéeg zrakoplovstva (GA) ili
juzno od tog podrudja.

Postoje tri glavne vrste aktivnosti odrzavanja zrakoplova koje su neophodne za siguran i u€inkovit
rad zrakoplova:

- Linijsko/stacionarno odrZzavanje tj. servis provodi se tijekom planiranih boravka zrakoplova
na zemlji, tijekom tranzita i zaokreta zrakoplova na parkiraliStima za zrakoplove i obi¢no se
provodi u bilo kojoj zraénoj luci koju prijevoznik redovito posjeéuije.

- Servis u bazi podrazumijeva boravak zrakoplova "off line" na dulje vrijeme, a obi¢no se
izvodi u hangaru. U povoljnim vremenskim uvjetima, neke od tih nerutinskih aktivnosti
odrzavanja i dopunske provjere mogu se obaviti na udaljenom parkiralistu u podrucju
odrZavanja. Kao $to sam naziv govori, servis u bazi prvenstveno se obavlja na zrakoplovu
smjedtenom u zraénoj luci ili na zrakoplovu mati¢ne zrakoplovne tvrtke.

U pravilu bi mati¢ni prijevoznici u svojim mati¢nim zraénim lukama trebali imati postrojenja za
oshovno servisiranje jer su letovi prijevoza do drugih zra¢nih luka radi osnovnog odrzavanja skupi i
dugotrajni.

- Za detaljno servisiranje potrebno je puno vremena u hangaru s velikim moguénostima
pristanidta. Ovisno o vrsti detaljnog servisiranja vrijeme provedeno na zemlji moze biti u
rasponu od nekoliko dana do nekoliko tjedana.

- Detalino je servisiranje opcenito manje uvjetovano lokacijom. Zbog visokih ukupnih
troSkova detaljnog servisiranja prijevozni letovi do zracnih luka s u&inkovitijim postrojenjima

IS18 — UREDSKA ZGRADA

Planom je predvidena izgradnja nove uredske zgrada. U kartografskom prikazu 1. KoriStenje i
namjena povr$ina oznacena je oznakom IS18.

Medunarodno mijerilo za uredski prostor iznosi izmedu 500 i 1.000 m? po MAP-u (milijun godisnjih
putnika).

Planom je predvideno 1.188 m? tlocrtne povrsine za potrebe izgradnje nove uredske zgrade.
Iskazana povrSina dobivena je mjerenjem sa kartografskog prikaza, te ¢e se to€na povrsina
definirati pri daljnjoj razradi projektno-tehnicke dokumentacije.

Planom je predvideno oko 3.564 m? gradevinske bruto povrsine zgrade. Projektnim rjeSenjem
definirati ¢e se to¢na povrsina gradevine sukladno potrebama i razvojnim planovima zracne luke.

Predvideni broj etaza gradevine je S+Pr+1 (Prizemlje i kat).

IS19 — JAVNA GARAZA

Planirana je izgradnja zgrade javne garaze na poziciji sadasnjeg otvorenog parkiralista. U
kartografskom prikazu 1. KoriStenje i namjena povrSina ozna€ena je oznakom 1S19.

Planom je predvideno 6.919,62 m” tlocrtne povrsine za potrebe izgradnje garaze. Iskazana
povrSina dobivena je mjerenjem sa kartografskog prikaza, te ¢e se to¢na povrSina definirati pri
daljnjoj razradi projektno-tehniCke dokumentacije.

Predvideni broj etaza gradevine S+Pr+2 (suteren, prizemlje i dva kata) sa kapacitetom od oko
500 parkiralisnih mjesta.
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Planom je predvidena mogucnost izgradnje fotonaponskih elektrana iznad krovne parkirne
povrsine javne garaze. Nacin prikljuCka fotonaponskih elektrana, ovisno o tipu planirane elektrane
(elektrana za vlastitu potrodnju ili elektrana za proizvodnju priklju€ena na javnu elektroenergetsku
mrezu) definirati ¢e se detaljno kroz projektnu dokumentaciju elektrane u skladu sa vazecom
zakonskom regulativom.

IS20 — SPREMISTE AVIO - GORIVA

Planirana je izgradnja novog spremiSta avio - goriva. U kartografskom prikazu 1. KoriStenje i
namjena povr$ina oznacena je oznakom [1S20.

Novo skladiSte goriva planirano je na tlocrtnoj povrsini od 8.508,79 m?* s ukupnim kapacitetom
pohrane od oko 2.700 m3 u Cetiri spremnika razliitih kapaciteta (zona tankvane), s tim da
kapacitet niti jednog spremnika ne smije prelaziti 1.500 m3. Predvideni spremnici visine su oko 12
metara. Zona tankvane biti ¢e ukopana u tlo oko 3,0 m.

Unutar zone spremista avio — goriva planirana je gradnja gradevine za upravljanje, sa uredskim
prostorima. Predvideni broj etaza gradevine je Pr+1 (Prizemlje i kat).

Planom je predvideno oko 350 m? gradevinske bruto povrsine zgrade. Projektnim rieSenjem
definirati ¢e se to¢na povrsina gradevine sukladno potrebama i razvojnim planovima zracne luke.

Potrebno je sustav koncipirati za dva opsluZitelja.

Tlocrtna povrSina zone avio — goriva dobivena je mjerenjem sa kartografskog prikaza, te ¢e se
to¢na povrsina definirati pri daljnjoj razradi projektno-tehni¢ke dokumentacije.

Planom je predviden podzemni sustav jama za punjenje gorivom za 21 poziciju zrakoplova.

Do zone spremnika predvidena je izdvojena pristupna prometnica, koja ima direktan pristup na
drzavnu cestu D-8 preko novoplaniranog kontroliranog ulazal/izlaza oznake ,G* na kartografskom
prikazu 1. KoriStenje i namjena povrSina. Pristupna prometnica mora se projektirati tako da
odgovara zahtjevima dostavnih kamiona.

1IS26, — PRAONICA ZA VOZILA

Planirana je izgradnja samoposluzne autopraonice. U kartografskom prikazu 1. Koristenje i
namjena povrSina oznacena je ozhakom 1S26;.

Nova autopraonica planirana je na tlocrtnoj povrsini od 582,25 m2 Predvideni broj etaza gradevine
je Pr (Prizemlje). Projektnim rjeSenjem definirat ¢e se to€na povrsina gradevine.

Unutar zone predvidjeti najmanje jedno otvoreno mjesto za pranje vozila vece visine — kombija
dim. 4,50 x 6,79 m, te izvedba jednog mjesta za unutrasnje usisavanje i kemijsko CiS¢enje sa
aparatima ugradenim na betonskom postolju (otoku).

1S28 — TRAFOSTANICA

Postojeca trafostanica TS1 — Aerodrom istok koja ¢e se rekonstruirati.
U kartografskom prikazu 1. KoriStenje i namjena povrSina oznaena je oznakom 1S28.
Detaljno je obradena u poglavlju 3.5.2. Elektroenergetska mreza ovog elaborata.

1S28; — TRAFOSTANICA AVIO - GORIVO
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Planirana je trafostanica TS3 ,Avio — gorivo® U kartografskom prikazu 1. Koristenje i namjena
povrsina oznacena je oznakom 1S28;.

Detaljno je obradena u poglavlju 3.5.2. Elektroenergetska mreZa ovog elaborata.

1S29, — INTERNA BENZINSKA POSTAJA - LANDSIDE

Planirana je izgradnja nove interne benzinske postaje na landside strani zra¢ne luke. U
kartografskom prikazu 1. Koristenje i namjena povrSina oznacena je oznakom 1S29;.

Planom je predvideno 614,63 m2 tlocrtne povrsine za potrebe izgradnju nove interne benzinske
postaje. Iskazana povrSina dobivena je mjerenjem sa kartografskog prikaza, te ¢e se tocna
povrsina definirati pri daljnjoj razradi projektno-tehniCke dokumentacije.

1S29, — INTERNA BENZINSKA POSTAJA - AIRSIDE

Planirana je izgradnja nove interne benzinske postaje na airside strani zra¢ne luke u sklopu zone
1S9;. U kartografskom prikazu 1. KoriStenje i namjena povr$ina oznacena je oznakom 1S29..

Novu internu benzinsku postaju airside moguée je razviti unutar oznaene zone 29, na
kartografskom prikazu 4. Nacin i uvjeti gradnje, Cija tlocrtna povrsina iznosi 490,88 m2.
Iskazana povrSina dobivena je mjerenjem sa kartografskog prikaza, te ¢e se to€na povrsina
definirati pri daljnjoj razradi projektno-tehnicke dokumentacije.

IS30 — UREDAJ ZA BIOLOSKO PROCISCAVANJE OTPADNIH VODA

Postoje¢a zona uredaja za prociS¢avanje otpadnih voda u kartografskom prikazu 1. Koristenje i
namjena povr$ina oznacena je oznakom IS30.

Detaljno je obraden u poglavljima 1.1.3.3.2. Sanitarna (fekalna) odvodnja / Fekalna odvodnja unutar
zone Zracne luke i 3.5.4.1. Sanitarno — fekalna odvodnja / Sanitarno - fekalna odvodnja unutar zone Zra¢ne
luke.

IS31 — ZONA PRETOVARA AVIO - FEKALNOG OTPADA

Planirana zona pretovara avio — fekalnog otpada u kartografskom prikazu 1. Koristenje i namjena
povrSina oznacena je oznakom IS31. Tlocrtna povrSina zone iznosi 392,11 m2. Iskazana
povrSina dobivena je mjerenjem sa kartografskog prikaza, te ¢e se to¢na povrsina definirati pri
daljnjoj razradi projektno-tehni¢ke dokumentacije.

Obradena je u poglavljima 3.5.4.1. Sanitarno — fekalna odvodnja / Sanitarno - fekalna odvodnja unutar
zone Zracéne luke. i 3.7.2. Nacin zbrinjavanja otpada / 3.7.2.2. Nacin zbrinjavanja fekalnog otpada zrakoplova

IS32 — ZONA ODLEDBIVANJA /ZASTITA OD ZALEDIVANJA ZRAKOPLOVA (de-icing i anti-icing)

Iz sigurnosnih razloga prihvata i otpreme zrakoplova kod niskih temperatura potrebno je odledivati
manevarske povrsine i zrakoplove neposredno prije leta.

Planirana zona odledivanja / zaStite od zaledivanja zrakoplova u kartografskom prikazu 1.
Koristenje i namjena povr$ina oznacena je oznakom 1S32.
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Tlocrtna povrSina zone iznosi 3.441,43 m2. Iskazana povrSina dobivena je mjerenjem sa
kartografskog prikaza, te ¢e se toCna povrSina definirati pri daljnjoj razradi projektno-tehnicke
dokumentacije.

Na povrsinu previdenu za de-icing pozeljno je smijestiti najveéi zrakoplov kojeg zraéna luka moze
prihvatiti (npr. B747-400 zrakoplov klase E).

Odledivanje zrakoplova (engl. De-icing) je postupak kojim se odstranjuje mraz, led, snijeg ili
susnjezZicu sa zrakoplova da bi se postigla Cista povrSina. Odledivanje se vrsi tekuéinama za
odledivanje (engl. Aircraft De/Anti-icing Fluid, ADF).

Zastita od zaledivanja zrakoplova (engl. Anti-icing) je postupak koji Stiti zrakoplov od stvaranja
mraza, leda i naslaga snijega ili susnjezZice na predhodno zasticenim povrS§inama za ograni¢eno
vremensko razdoblje ("Holdovertime").

Zrakoplov ne smije uzletjeti kada mraz, snijeg ili led prijanja na krila, komande leta, propelere,
usisnike motora ili druge kriti€ne povrsine na zrakoplovu. Svako izlaganje nepovoljnim vremenskim
priikama moze prouzrociti nagomilavanje naslaga na povrSinama i sastavnim dijelovima
zrakoplova. Takve naslage ozbilino umanjuju sposobnost, kontrolu i stabilnost te mogu
prouzrokovati mehani¢ka osteéenja te zrakoplovnu nesrecu.

Potrebno je koristi specijalna biorazgradiva sredstva koja se ovisno o temperaturi u odredenom
omjeru mijeSaju s vodom te stvaraju zastitni sloj po obodu kompletnog zrakoplova. Ostatak
sredstava za odledivanje potrebno je preko zasebnih odvodnih kanala i cjevovoda odvodi u
zasebni separator, te u recipijent.

Zasebni separator treba odvajati de-iceing tekucinu od oborinske, tako da de-icing tekucina ne
moze curiti u tlo i vodotoke. Oborinska odvodnja vodi se u sustav ostale oborinske odvodnje.

3.2.9. GROBLJE (G)

Unutar obuhvata Plana uz postoje¢u crkvu Sv. PBurde u Mo i¢ima nalazi se i groblje povrsine 0,17
ha.

Postojece groblje uz crkvu Sv. PBurda u Moci¢ima preventivno je zasti¢eno kulturno dobro (Klasa:
UP/1-612-08/09-05/0337, Ur.broj: 532-04-21/8-09-1, od 03. Kolovoza 2009), te su nova gradnja i
radovi na uredenju groblja moguéi samo uz suglasnost nadleznog tijela, ;.
Konzervatorskog odjela u Dubrovniku.
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3.3. ISKAZ PROSTORNIH POKAZATELJA ZA NAMJENU, NACIN KORISTENJA |
UREDENJA POVRSINA
Ukupna povrsina Urbanistickog plana uredenja Zraéna luka Cilipi 1 iskazana je pojedinaéno po
namjenama, te udio svake namjene iskazan u postotcima u odnosu na cjelokupni obuhvat Plana:

TABELA 1. ISKAZ NAMJENE POVRSINA

OZNAKA - NAMJENA POVRSINA P o{gzs)'NA %
IZVAN ZONE ZRACNE LUKE
MjesSovita namjena
M1 - pretezito stambena 652,28 0,03
M2 - preteZito poslovna 3.625,30 0,14
Javna i drustvena namjena
D3 - predskolska 171,00 0,01
D6 - kultura 406,00 0,02
Gospodarska — poslovna hamjena
K3 - komunalno servisha 6.556,00 0,26
Sportsko - rekreacijska namjena
R1 - nogometno igraliste 10.000,00 0,39
Zastitne zelene povrsine
Z - Zastitne zelene povrsine 310.594,75 12,10
Posebna namjena
N - vojna lokacija ,Cilipi* 228.497,07 8,9
PovrsSine infrastrukturnih sustava
ISO - Benzinska postaja 2.102,07 0,08
Groblje
G Groblje i crkva Sv Durda 2.309,51 0,09
UKUPNO IZVAN ZONE ZRACNE LUKE 564.913,98 22,02
UNUTAR ZONE ZRACNE LUKE
Javne zelene povrsine
Z1 - javnipark 3.338,99 0,13
Zastitne zelene povrsine
Z - Zastitne zelene povrsine 281.809,16 10,82
Z2 - Ureden zastitni pojas 781.845,13 30,46
Z3 - Maslinik 3.756,30 0,14
Zz1 - Zastitna zona juzno od isto¢ne stajanke 23.130,10 0.90
Zz2 - Zastitna zona juzno od zapadne stajanke 21.721,15 0,85
Povrsine infrastrukturnih sustava
- - . . Tlocrtne
Povrsine za razvoj Zracne luke .
povrsine:
IS1 - Putnicki terminal — zgrada A 3.951,29 0,15
IS2 - Putnicki terminal — zgrada B 3.708,64 0,14
IS3 - Putnicki terminal — zgrada C 4.215,28 0,16
IS4 - Dilatacija, T i aviomostovi 3.854,86 0,15
IS5 - Sezonski putnicki terminal 8.625,22 0,14
IS6 - Kontrolni toranj 226,33 0,01
IS7 - Zgrada uprave 1.620,46 0,06
IS7, - Kontrolna kucica (sluzbeni prolaz O3) 100,00 0,00
IS7, - Nadstresnica za vozila (sluzbeni prolaz O3) 120,00 0,00
IS8 - Zatvoreniili natkriveni prostori (GSE zgrade) 3.159,07 0,12
IS8; - Otvoreni prostori GSE opreme 15.494,56 0,60
IS9 - Spasilacko — vatrogasna sluzba 2.075,47 0,08
IS10 - Garazno — tehnicki blok ,centar” 3.043,96 0,12
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OZNAKA - NAMJENA POVRSINA Poz/n’: '2S)INA %
UNUTAR ZONE ZRACNE LUKE - nastavak
IS11 - Cargo zapad 1.501,55 0,06
IS11, - Zatvoreni prostor cargo rendgena 300,00 0,01
IS12 - Cargo - spoj 564,68 0,02
IS13 - Cargo - istok 1.523,98 0,06
IS14 - Odlagaliste krutog otpada - zgrada 650,00 0,02
IS14, - COdlagaliSte krutog otpada - otvoreni prostori 460,39 0,02
IS15 - Terminal poslovne avijacije — VIP/CIP terminal 657,39 0,03
IS16 - Hangar — domadi operater 5.448,75 0,21
IS17 - Otvoreni prostori — domaci operater 6.219,95 0,24
IS18 - Uredska zgrada 1.188,00 0,45
IS19 - Javna garaza 6.919,62 0,26
IS20 - Spremiste aviogoriva 8.508,79 0,32
I1IS29, - Interna benzinska postaja - landside 614,63 0,02
- Operativne povrsine zraénog prometa
IS21 - Uzletno — sletna staza 149.849,89 5,83
IS22 - Staze za voznju 148.456,16 5,77
IS23 - Ramena USSi SV 179.244,31 6,98
IS24 - Stajanka 193.919,82 7,55
- PovrsSine za promet u mirovanju
IS25 - Parkiraliste za autobuse 4.011,01 0,16
IS26 - Parkiralidni prostori 11.513,60 0,45
IS26; - Praonica zavozila 582,25 0,02
IS27 - Dodatni parkiraliSni prostori prema potrebi 6.964,76 0,27
- Cestovne povrsine
G - Glavna prometnica 18.099,34 0,71
S - Sabirna prometnica 3.541,32 0,13
O - Ostala prometnica 16.511,72 0,64
SR - Servisna prometnica 53.902,20 2,10
- Pjesacke povrsine
Sve oznacene pjesacke povrsine i pjeSacki otoci 18.981,30 0,73
- Komunalna infrastrukturna mreza
IS28 - Trafostanica 308,28 0,01
IS30 - Uredaj za biolosko prociS¢avanje otpadnih voda 652,78 0,03
IS31 - Zona pretovara avio — fekalnog otpada 392,11 0,02
UKUPNO UNUTAR ZONE ZRACNE LUKE 2.002.086,02 | 77,98
(zemaljska i zrana strana zrac¢ne luke)
2.567.000,00 100,00
UKUPNO CJELOKUPAN UPU m2

NAPOMENA:
- U tablici nisu iskazane povrsine, 1S10, - Garazno — tehnicki blok istok (ispod istocne stajanke) i IS10, - Garazno — tehnicki

blok zapad (ispod umjetnog brda), jer su njihove povrSine vec uracunate u iskazane povrsine u tablici. Garazno — tehnicki blok
istok nalazi se ispod isto¢ne stajanke koja je tablicno uracunata pod oznakom IS24; Garazno — tehnicki blok zapad nalazi se
ispod umjetnog brda, a sve je uracunato u povrSinu oznake Zz2.
Interna benzinska postaja-airside (oznake 1S29,) nalazi se unutar povrsine 1S8,, te time nije zasebno iskazana u tablici.
Zona odledivanja /zaStita od zaledivanja zrakoplova (oznake 1S32) nalazi se unutar povrsine 1S91, te time nije zasebno
iskazana u tablici.
Trafostanica ,Avio — gorivo” (oznake IS281) nalazi se unutar povrsine 1S24, te time nije zasebno iskazana u tablici;
Planirana nadstre$nica ispred putnickih terminala ABC (oznake 1S3,) nalazi se unutar iskaza cestovnih povrSina te nije
zasebno iskazana u tablici;
Iskazane povrSine u tablici dobivene su mjerenjem sa kartografskog prikaza, te ¢e se tocne povrsine definirati pri daljnjoj
razradi projektno-tehnicke dokumentacije.

3.4. PROMETNA | ULICNA MREZA
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Dana$nja povezanost Zraéne luke Cilipi s ostalim dijelovima Op¢ine, gradom Dubrovnikom te
regijom odvija se preko drzavne ceste D-8 (Jadranske magistrale).

Drzavna cesta D-8 je prometnica koja veze graniéni prijelaz Pasjak (gr. R. Slov. ) — Sapjane —
Rijeka — Zadar — Split — G. P. Klek (gr. R. BiH) — G. P. Zaton Doli (gr. R. BiH) — Dubrovnik —
granicni prijelaz Karasovici (gr. Crne Gore), ukupne duljine 643,1 km.

To je jedna od glavnih hrvatskih drzavnih cesta koja povezuje sjeverni i juzni Jadran, kojom se
odvija velika koli¢ina prometa, posebno u ljetnim mjesecima gdje dolazi do znacajnog porasta
tranzithog prometa posebno na dionici od/do Zra¢ne luke Dubrovnik.

U zastitnom pojasu javne ceste mogu se graditi gradevine za potrebe odrZzavanja ceste i pruzanja
usluga vozacima i putnicima, koje moraju biti predvidene projektom ceste (cestovne kudéice,
benzinske postaje, parkiraliSta, odmorista i sl.). Prije izdavanja lokacijske dozvole za te gradevine
potrebno je zatraZiti uvjete od Hrvatskih cesta d.o.o. i Zupanijske uprave za ceste.

Pristupacnost Zragne luke povecat ée se planiranom izgradnjom nove brze ceste sjeverno od
obuhvata Plana (izvan obuhvata), ¢ime ¢e se omoguditi racionalno dijeljenje tranzitnog turistickog
prometa regije od lokalnog turistickog prometa Konavala. Planirana drzavna brza cesta od
Dubrovnika do granice s Crnom Gorom na ¢&voru Zracna luka (isto¢no od obuhvata UPU-a)
prometno se povezuje na postoje¢u drzavnu cestu D-8, te se time ,vraca“ na postojeci ulaz/izlaz iz
zone zracne luke.

3.4.1. CESTOVNA PROMETNA MREZA

Povrsine cestovnog prometa unutar zone Zra¢ne luke Dubrovnik

U postoje¢éem stanju, podrucje zraCne luke prikljuceno je na drzavnu cestu D-8 (Jadransku
magistralu) na jugu obuhvata Plana sljede¢im priklju&cima:

- Glavni ulaz (oznaka A) preko jednosmjerne prometnice Sirine 5,0 mi izlaz
(oznake A) preko dvije jednosmjerne prometnice Sirine 5,0 m i 6,0 m;

- Sporedni izlaz isto€no od javnog parkiraliSta (oznaka B) preko jednosmjerne prometnice
Sirine 5,0 m sa dva izlazna traka;

- Cargo ulaz / izlaz (oznaka C) varijabilne Sirine (u najuzem dijelu iznosi 9,0 m);

- Ogradeni ulaz/izlaz u airside zonu zra¢ne luke (oznaka D), Sirina 8,0 m.

Unutar obuhvata zone Zracne luke Dubrovnik izgradena je prometna mreza i povrSine za promet u
mirovanju do svih postojeéih sadrzaja i gradevina zra¢ne luke.

Prema Nacionalnom programu zastite civilnog zracénog prometa, odnosno Tehnickim i
operativnim zahtjevima zastite Zra¢ne luke nuzno je provesti rekonstrukciju postojeée landside
cestovne mreze. Sukladno tome planirano je mijenjanje nacina vodenja ulazne prometnice u zonu
Zracne luke. Potrebno je onemoguciti dolazak vozila okomito na zgrade putnickih terminala
(kako je u postojeéem stanju izveden glavni ulaz u Zraénu luke).

U planiranom stanju glavni ulaz vodi se radijusom od 32 m u osi prometnice u smjeru planirane
javne garaze (presjek 8), te dalje radijusom od 20 m u osi prometnice skre¢e prema sjeveru
(presjek 3), a onda sljede¢om krivinom ¢iji je radijus u osi prometnice 25 m ponovno okre¢e u
smjeru zapada (presjek 4) kako bi vozila prilazila objektima putni¢kih terminala voznjom usporedno
s objektima Cime se onemogucava direktno zalijetanje u objekt odnosno stvara mogucnost
razdvajanja prometnih smjerova kontroliranih od nekontroliranih vozila.

Malo nakon pocetka glavnog ulaza na D-8 (koji je na prvom dijelu sa dva prometna traka Sirine po
3,50 m) poprecni profil se Siri na tri prometna traka (sa malim dijelom na kojem postoji i Cetvrti
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prometni trak uz desni rub u funkciji kontrolnog punkta). Na dijelu od kraja traka za potrebe
kontrolnog punkta do pocetka ulaza u javnu garazu glavni ulaz ima tri prometna traka Sirine 3,50
m. Nakon odvajanja ulaza u javnu garazu glavni ulaz ima dva prometna traka Sirine 4,00 m
(obzirom na potrebno proSirenje u krivini) koja s tom Sirinom idu do skretanja prema zapadu gdje
se Sirina prometnih trakova ponovno vrac¢a na Sirinu od 3,50 m. Na ovaj na€in se uz zadrZavanje
postojeceg prometnog riedenja u ostalom dijelu obuhvata dodavanjem prometnih traka unutar
dijela postojecéih prometnica (ne racunajuéi dio glavnog ulaza) osiguravaju potrebne Sirine profila
Zza neometano i sigurno odvijanje prometa.

Unutar profila prometnica koje se rekonstruiraju / dograduju / izgraduju planira se postavljanje
komunalne infrastrukture (vodoopskrba, odvodnja, elektroopskrba).

Prometna regulacija se mijenja na nacin gore opisan (novi nadin vodenja glavnog ulaza koji ostaje
jednosmijeran sa dva ili tri prometna traka; uz pretvaranje prometnice izmedu ulaza O3 i planirane
terminalske zgrade C takoder u jednosmjernu).

Zadrzavaju se lokacije svih postojeCih ulaza i izlaza iz zone obuhvata, za koje se predvida
prosirenje, odnosno rekonstrukcija na sljedeéi nacin:

- Glavni ulaz (oznaka ,A") Siri se na po dva prometna traka te traku desnog skretaca prema
javnoj garazi; te se planira skretni trak iz smjera Grude;

- Glavniizlaz (oznaka ,A") Siri se postojeci koridor, te mu se dodaje traka za ubrzanje;

- lzlaz (oznaka ,B) Siri se na dva prometna traka;

- Cargo ulazi izlaz (oznaka ,C*) zadrzava se u postoje¢em stanju;

- Planira se uredenje ulaza i izlaza (oznaka ,D“) uz rub postojece zone posebne namjene;

- Planira se rekonstrukcija krizanja makadamskog puta sa drzavnom cestom D-8 (oznaka
,G“) za novoplaniranu zonu spremista avio — goriva. Rekonstruirano krizanje ¢ée se na
drzavnu cestu spajati sa dvosmjernom prometnicom Ciji ¢e svaki prometni trak biti Sirok
4,00 m. To ¢ée ujedno biti i novi kontrolirani ulaza/izlaza sa D-8 (oznaka ,G*) iskljuCivo za
novoplaniranu zonu spremista avio - goriva.

Ulaze i izlaze je potrebno rekonstruirati prema Pravilniku o uvjetima za projektiranje i izgradnju
prikljuCaka i prilaza na javnu cestu (NN 119/2007).

Daljnji zahvati proSirenja zracne luke i oblasti cestovnog prometa odnose se na izgradnju novih
prometnica prema proraCunatom buduéem opterecenju, a s tim u vezi prosirenje kapaciteta
prometa u mirovanju, o kojem je detaljnije napisano dalje u tekstu pod toCkom 3.4.1.1.
Parkiralista.

Prometna mreza podruéja obuhvata Plana prikazana je na kartografskim prikazu 2. Prometna,
ulicna i komunalna infrastrukturna mreza: 2A. Cestovni promet u mjerilu 1:2.000.

Dio drzavne ceste D-8 koiji prolazi kroz zonu prilaznih svjetala zra¢ne luke (izvan obuhvata Plana)
potrebno je izmijestiti juznije kako bi zracna luka zadovoljila sve traZzene standarde po pitanju
sigurnog prileta zrakoplova.

Poprecni presjeci svih prometnica, oznake prometnica koje se spominju dalje u tekstu, te
smjerovi prometa koji su definirani strelicama prikazani su u kartografskom prikazu 2. Prometna,
uli¢na i komunalna infrastrukturna mreza: 2A. Cestovni promet.

Unutar obuhvata Plana planirane su sljedece kategorije prometnica:
- glavna prometnica - oznake G
- sabirna prometnica — oznake S
- ostalaprometnica - oznake O
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- servisna prometnica — oznake SR
GLAVNE PROMETNICE:

Glavne prometnice - oznake G definirane su karakteristiCcnim popre¢nim presjecima oznake 1,
la, 2, 2a, 3, 3a, 3b, 4, 4a, 5, 5a, 6, 7, 7a i 8 i prikazane su u kartografskom prikazu 2A. Cestovni
promet.

Ukupna duzina glavnih prometnica iznosi oko 1.622 m od €ega je oko 840 m jednosmjernih
prometnica sa barem dva prometna traka svaki Sirine od minimalno 3,5 m dok izlazi na glavhom
ulazu/izlazu imaju Sirinu pojedinaénog traka zbog potrebe prosirenja kolnika u krivini do 6,00 m.

Dvosmijerne glavne prometnice imaju Sirinu profila od 2 x 3,50 m. Nogostupi uz glavne prometnice
imaju Sirinu od 3,0 m. Moguca je i manja Sirina nogostupa, do najmanje 1.5 m sto ¢e se definirati
projektnom dokumentacijom.

Dijelovi mreze glavnih prometnica na dionicama koje prolaze uz zgrade putnickih terminala ,A“. ,B*
i planirane ,C* imaju i dodatne trake za zaustavljanje autobusa i Taxi vozila uz same objekte na
nacin da su te povrSine pjeSackim otokom razdvojene od ostalog dijela glavne prometnice na
dijelovima ulaza u same terminale. Trake za zaustavljanje ispred terminalskih objekata imaju Sirinu
od 3,00 m.

Uz planirani Sezonski terminal takoder je ostavljena traka za zaustavljanje autobusa i Taxi vozila
uz objekte s tim Sto ¢e taj sustav u slu¢aju Sezonskog terminala modéi dozivjeti i drukdija rieSenja
koja ¢e definirati projektna dokumentacija za isti.

Glavna prometnica u presjecima 1la. i 8. Siri se na tri jednosmjerna traka, isto kao i prometnica
izmedu postojecih i planiranih autobusnih stajaliSta presjeka 5a.

GLAVNE PROMETNICE PO KARAKTERISTICNIM POPRECNIM PRESJECIMA:

Presjek 1 - Glavna prometnica i glavni ulaz u zonu (oznaka ,A“) ukupne Sirine koridora 7,0 m;
koja se sastoji od dva jednosmjerna kolna traka Sirine 3,50 m. Uz desni rub
prometnice denivelirana je zelena povrsina varijabilne Sirine, te pjeSacka povrsina
Sirine 3,00 m.

Presjek 1a - Glavna prometnica ukupne Sirine koridora do 13,5 m, koja se sastoji od dva
jednosmjerna kolna traka Sirine svaki 3,50 m; trake desnog skretac¢a Sirine 3,50 m;
te trake za kontrolu vozila Sirine 3,0 m. Uz desni rub prometnice denivelirana je
zelena povrSina varijabilne Sirine, te pjeSacka povrsina Sirine 3,00 m.

Presjek 2 - Glavna prometnica ukupne Sirine koridora do 7,0 m, koja se sastoji od dva
jednosmijerna kolna traka Sirine 3,50 m. Obostrano je zeleni pojas varijabilne Sirine.

Presjek 2a - Glavni izlaz iz zone (oznaka ,A“) definiran je Sirinom kolnika od 5,00 m za lijevo
skretanje i Sirinom kolnika od 6,00 m za desno skretanje (prema Dubrovniku) s tim
su uz lijevog skretaCa obostrano zeleni pojasevi varijabilne Sirine dok se uz desni
rub desnog skretaca nalazi zeleni pojas Sirine 3,0 m i pjeSacka povrsina Sirine 3,0m.

Presjek 3 - Glavna prometnica ukupne Sirine koridora 7,0 m, koja se sastoji od dvije kolne trake
Sirine 3,5 m za dvosmjerni promet vozila. Uz lijevi rub prometnice denivelirana je
pjeSacka povrSina Sirine 3,0 m u sklopu zelene povrsine.

Presjek 3a - Glavna prometnica ukupne Sirine koridora 7,0 m, koja se sastoji od dvije kolne trake
Sirine 3,5 m za dvosmjerni promet vozila. Uz lijevi rub prometnice denivelirana je
pjeSacka povrsina Sirine 3,0 m.
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Presjek 3b -

Presjek 4 -

Presjek 4a -

Presjek 5 -

Presjek 5a -

Presjek 6 -

Presjek 7 -

Presjek 7a -

Presjek 8 -

Glavna prometnica ukupne Sirine koridora 7,0 m, koja se sastoji od dvije kolne trake
Sirine 3,5 m za dvosmjerni promet vozila. Uz desni rub prometnice denivelirana je
pjeSacka povrsina do objekta javne garaZe. Projekthom dokumentacijom, odredit ¢e
se to€na Sirina pjeSacke povrsine uz objekt javne garaze.

Glavna prometnica ukupne S$irine koridora 15,5 m za jednosmjerni promet vozila;
koja se sastoji od dviju kolnih traka (Sirine po 3,5 m); razdjelnog pjeSackog otoka
Sirine 1,0 m; te uz njega kolne trake Sirine 4,50 m u funkciji kolne povrSine +
zaustavna povrsina Bus + Taxi Sirine 3,00 m. Uz desni rub profila prometnice nalazi
se pjedacCka povrsina Sirine cca 5,0 m do procelja objekta C. Uz lijevi rub profila
prometnice nalazi se pjeSacki otok parkiralista u posebnom rezimu koristenja.
Glavna prometnica ukupne Sirine koridora 15,5 m za jednosmjerni promet vozila,;
koja se sastoji od dviju kolnih traka (svaka Sirine 3,5 m); razdjelnog pjeSackog otoka
Sirine 1,0 m; te uz njega kolna traka Sirine 4,50 m u funkciji kolne povrsine, te
zaustavna povrdina Bus + Taxi 3,00 m. Uz desni rub profila prometnice nalazi se
pjeSacka povrsina varijabilne Sirine do procelja objekata A i B. Uz lijevi rub profila
prometnice nalazi se pjeSacki otok autobusnog parkiralita.

Glavna prometnica ukupne Sirine koridora 12,2 m za jednosmjerni promet vozila;
koja se sastoji od dviju kolnih traka (svaka Sirine 3,6 m) te zaustavna povrSina Bus +
Taxi Sirine 5,00 m. Uz desni rub profila prometnice nalazi se pjeSatka povrsina
Sirine cca 7,00 m do procelja planiranog sezonskog terminala. Uz lijevi rub profila
prometnice nalazi se kolna povrsina u funkciji autobusnog terminala. Tijekom izrade
projektne dokumentacije moguce je mijenjati presjek 5 s tim da se ne smije mijenjati
dio koji se odnosi na Sirinu kolne povrSine od 2 x 3,60 m te kolna povrSina u funkciji
autobusnog terminala dok su ostali dijelovi promjenijivi.

Glavna prometnica za jednosmjerni promet vozila; koja se sastoji od tri kolne traka
(svaka Sirine 5,0 m) sa obostranim varijabilnim kolnim povrS§inama u funkciji
autobusnog terminala.

Glavna prometnica ukupne Sirine koridora 7,0 m, koja se sastoji od dvije kolne trake
Sirine 3,5 m za dvosmjerni promet vozila. Uz lijevi rub prometnice denivelirana je
zelena povrsina Sirine 3,0 m te pjeSacka povrsina Sirine 6,0 m prema objektu javne
garaze. Uz desni rub prometnice je kolna povrSina varijabilne Sirine. Projekthnom
dokumentacijom, odredit ¢ée se toCna Sirina pjeSacke povrSine uz objekt javne
garaze.

Glavna prometnica ukupne Sirine koridora 7,0 m, koja se sastoji od dvije kolne trake
Sirine 3,5 m za jednosmijerni promet vozila. Obostrano je zelena povrsina varijabilne
Sirine.

Izlaz iz zone (oznaka ,B*) definirana je postoje¢im Sirinama, koje se zadrzavaju.
Prema mijerenju na karti definirana je Sirinom kolnika od 3,5 m za lijevo skretanje i
Sirinom kolnika od 4,00 m za desno skretanje (prema Dubrovniku). Obostrano je
zelena povrsina varijabilne Sirine.

Glavna prometnica ukupne Sirine koridora do 10,50 m, koja se sastoji od ftri
jednosmijerna kolna traka Sirine 3,50 m.

Mjerodavno vozilo prilikom izrade projektne dokumentacije u funkciji dimenzioniranja glavnih
prometnica (proSirenja u krivini) i krizanja za glavne prometnice u ovom Planu jest autobus.

SABIRNE PROMETNICE:

Trames Consultants d.o.0., prosinac 2014. godina
stranica 170



URBANISTICKI PLAN UREDENJA ,,ZRACNA LUKA CILIPI 1¢
KNJIGA Il — OBVEZNI PRILOZI
IZVORNIK

Sabirne prometnice - oznake S definirane su karakteristiCnim popre¢nim presjecima oznake 1b,
1c, 9, 10, 11, 11ai 12 i prikazane su u kartografskom prikazu 2A. Cestovni promet.

Ukupna duzina sabirnih prometnica iznosi oko 1.475 m.

SABIRNE PROMETNICE PO KARAKTERISTICNIM POPRECNIM PRESJECIMA:

Presjek 1b - Sabima prometnica ukupne Sirine koridora 8,5 m, koja se sastoji od jedne kolne

Presjek 1c -

Presjek 9 -

Presjek 10 -

Presjek 11 -

Presjek 11a -

trake Sirine 4,0 m za jednosmijerni promet vozila (pristup do VIP parkiralidta i stanice
javnog autobusnog prigradskog prometa). Uz desni rub prometnice je zelena
povrsina Sirine 1,5 m uz koji je pjeSacki hodnik Sirine takoder 1,5 m. Uz lijevi rub
prometnice nalazi se pjeSacka povrSina Sirine 1,5 m.

Sabirna prometnica ukupne Sirine koridora 12,00 m, koja se sastoji od jedne kolne
trake Sirine 5,0 m + 2,0 m za jednosmijerni promet vozila, te VIP parkiralista 5,0 m uz
koji se nalazi pjeSacka odnosno zelena povrsina Sirine prema projektu u daljnjoj
razradi.

Sabirna prometnica ukupne Sirine koridora 7,0 m, koja se sastoji od dvije kolne trake
Sirine 3,5 m za dvosmjerni promet vozila. Uz lijevi rub kolnika je kolna povrsina
varijabilne Sirine u funkciji objekta (uredska zgrada); a uz desni rub kolnika je
postojeca zelena povrsina.

Cargo ulaz i izlaz iz zone obuhvata (oznaka ,C*) zadrzava se u postojeCem stanju
(dvosmjerna prometnica minimalne Sirine kolnika 2 x 4,50 m sa obostranim
zelenilom).

Sabirna prometnica ukupne Sirine koridora 6,8 m, koja se sastoji od dvije kolne trake
Sirine 3,4 m za dvosmjerni promet vozila. Uz desni rub kolnika je kolna povrSina
Sirine 6,0 m u funkciji garazno — tehnickog bloka ispod isto¢ne stajanke. Projektnom
dokumentacijom, odredit ¢e se to¢na Sirina kolne povrSine u funkciji garazno —
tehni¢kog bloka.

Sabirna prometnica ukupne Sirine koridora 6,8 m, koja se sastoji od dvije kolne trake
Sirine 3,4 m za dvosmijerni promet vozila. Obostrano uz rub prometnice je zelena
povrsina.

Presjek 12 - Rekonstrukcija postojeceg makadamskog puta u ulaz i izlaz u planirano skladiste avio

goriva (oznaka ,G*) definirana je kao dvosmjerna prometnica Sirine kolnika 2 x 4,00
m sa obostranim zelenilom. Ovaj prilaz bio bi u funkciji prinvata cisterni koje dovode
avio gorivo u skladiste.

Mjerodavno vozilo prilikom izrade projektne dokumentacije u funkciji dimenzioniranja sabirnih
prometnica (prosirenja u krivini) i krizanja za sabirne prometnice u ovom Planu jest teretno vozilo s

prikolicom.
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OSTALE PROMETNICE:

Ostala prometnica - oznake O definirana je karakteristi€énim popre€nim presjecima oznake 13,
13a i 13b koji su prikazani na kartografskom prikazu 2A. Cestovni promet.

Ukupna duzina ostalih prometnica unutar obuhvata UPU-a iznosi oko 548 metara.
OSTALE PROMETNICE PO KARAKTERISTICNIM POPRECNIM PRESJECIMA:

Presjek 13 - Ostala prometnica ukupne Sirine koridora 6,0 m, koja se sastoji od dvije kolne trake
Sirine 3,0 m za dvosmijerni promet vozila. Obostrano su planirane parkiraliSne
povrsine.

Presjek 13a - Ostala prometnica ukupne Sirine koridora 6,0 m, koja se sastoji od dvije kolne trake
Sirine 3,0 m za dvosmjerni promet vozila. Obostrano uz rub prometnice je zelena
povrsina.

Presjek 13b - Ostala prometnica ukupne Sirine koridora 8,0 m, unutar airside dijela zracne luke, uz
internu benzinsku postaju.

Mjerodavno vozilo prilikom izrade projektne dokumentacije u funkciji dimenzioniranja prometnica
(prosirenja u krivini) i krizanja za ostale prometnice u ovom Planu jest vatrogasno vozilo.

SERVISNE PROMETNICE:

Servisne prometnice se nalaze uz ogradu zra¢ne luke s unutarnje strane. Predvidene su za
rekonstrukciju, te su planirane Sirinom od 4,0 m sa minimalnim radijusom krivine od 12 m i
uzduznim nagibom Kkoji ne smije prelaziti 12 % kako bi iste mogle sluziti i kao protupozarna mreza
prometnica. Ukupna duzina servisnih prometnica iznosi oko 12.429 metara. Definirani su
karakteristiCnim presjecima 14 i 15.

Obvezno je urediti tzv. Ureden pojas izvan ograde (,,Cistina“) koji ¢ce se pruzati paralelno
pozarnim putevima s vanjske strane ograde Sirine 3 m. Kroz Uredeni pojas juzno od juznog zida
vodit ¢e se javna infrastrukturna mreza — magistralni vodoopskrbni cjevovod te planirani glavni
odvodni kolektor prema naselju Zvekovica.

Prilikom rekonstrukcije prometnica planirano je i postavljanje nove zastitne ograde.

Mjerodavno vozilo prilikom izrade projektne dokumentacije u funkciji dimenzioniranja prometnica
(prosirenja u krivini) i krizanja za servisne prometnice u ovom Planu jest vatrogasno vozilo.

Sve upisane duljine prometnih povrSina dobivene se mjerenjem s kartografskog prikaza, te su
moguca djelomiCna odstupanja od stvarnih duljina koje ¢e se utvrditi razradom u tehni¢koj
dokumentaciji.

Sva krizanja unutar obuhvata Plana planirana su u jednoj razini. Unutarnji radijusi zaobljenja u
krizanjima definirani su mjerodavnim vozilom za svaku prometnicu sukladno njenoj kategorizaciji.
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JAVNI AUTOBUSNI PRIJEVOZ

Zraéna luka Dubrovnik povezana je sustavom javnog autobusnog prijevoza sa Gradom
Dubrovnikom i regijom. Medunarodni, medumjesni promet te lokalni autobusni promet vezan je
Jadransku magistralu (D-8), na kojoj su smjestena stajalista.

Magistralom trenutno prometuju Cetiri autobusne linije i to:
- linija br. 11 Dubrovnik — Molunat (sa 6-7 polazaka dnevno ukupno u oba smjera)
- linija br. 27 Dubrovnik — Vitaljina (sa 8 polazaka dnevno ukupno u oba smjera)
- linija br. 31. Vitaljina — Cavtat (sa ukupno 3 polaska dnevno ukupno u oba smjera)
- linija br. 38 Dubrovnik — Gruda (sa ukupno 2 polaska dnevno ukupno u oba smjera)

Sve linije organizira JGP Libertas iz Dubrovnika. 1z gore navedenih podataka vidljivo je kako je
sustav javnog gradskog prijevoza organiziran sa jako malo polazaka s tim da 3 linije idu do
Dubrovnika dok linija 31 zahtjeva presjedanje u slu€aju odlaska prema Dubrovniku obzirom da
prometuje samo unutar Opc¢ine Konavle.

Za potrebe rada zra€ne luke organiziran je prijevoz putnika iz Dubrovnika do zra¢ne luke
autobusima koji polaze s Glavnog autobusnog kolodvora u Dubrovniku jedan i pol sat prije
polijetanja redovne avionske linije s tim da je ovaj prijevoz baziran na letovima koji povezuju
ZraCnu luku Dubrovnik sa drugim zra¢nim lukama letovima Croatia Airlinesa dok se putnici koji
dolaze C€arter linijama ili letovima drugih aviokompanija prevoze organiziranim transferima iz hotela
u kojima su smjesteni ili taksi prijevozom.

Transfer od zraéne luke do Dubrovnika (Pile, Glavni autobusni kolodvor) putem organiziranog
prijevoznika je nakon svakog redovnog leta. Stajaliste je smjesteno ispred putnickog terminala -
zgrade ,B“ s moguénosc¢u promjene mjesta u tijeku daljnjih faza projektiranja.

U planiranom stanju u zoni juzno od planiranog putni¢kog terminala ,C* uz VIP parkiraliSte planira
se autobusno stajaliSte za prihvat vozila javnog gradskog prijevoza koji je organiziran na podrucju
Opc¢ine odnosno ovog dijela Zupanije.

Predvideni nacin pristupa zra¢noj luci do 2032 godine:

Access Modes 2032

Passenger Movments ratio
Private Car 13%
Taxi Cab 15%
Public Bus 6%
Tour Operator 57%
Rental Car 9%

Prilog 123: Nacini pristupa zra¢noj luci (Izvor: MasterPlan © Airport Consulting Vienna GmbH)

Sustav odvodnje oborinskih voda s prometnih povrS§ina mora omogucéavati nesmetano odvijanje
prometa, u skladu sa vodozastitnim uvjetima sa proc€iS¢avanjem oborinskih voda upustanjem u
separator (mastolov/pjeskolov) te potom preko upojnih bunara ili na drugi nacin upustati u teren.
Sve pjeSacke komunikacije trebaju biti prilagodene osobama smanjene pokretljivosti.
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Povrsine cestovnog prometa izvan zone Zraéne luke Dubrovnik

U postoje¢em stanju, podrucje izvan zone zra¢ne luke, a unutar UPU-a priklju¢eno je na drzavnu
cestu D-8 (magistralu) na jugu obuhvata Plana sljedeéim prikljuécima:

- Ogradeni ulaz/izlaz (oznaka ,E*) u vojnu zonu ,Cilipi“, zadrZava se u postojeéem stanju;

- Ulaz / izlaz (oznaka ,F*) koji vodi do crkve Sv. Burda za koji se planira rekonstrukcija.
Potrebno je uskladiti uzduzni nagib i Sirinu pristupa, te definirati trokut preglednosti, a sve
sukladno posebnim uvjetima Hrvatskih cesta.

Unutar obuhvata Plana, a izvan zone zra¢ne luke Dubrovnik nalazi se:

- Postojeéa prometnica u kategoriji ostale prometnice (duzine oko 302 m) do nogometnog
igralita spojena na lokalnu prometnicu Cilipi - Ljuta (L-69053), a definirana je presjekom
13c. Planirano je proSirenje postojece prometnice na ukupnu Sirinu koridora od 6,0 m, za
dvosmjerni promet vozila, sa obostrano zelenim pojasom. Planirana je kao kolno —
pjeSacka.

- Asfaltirani pristupni put do crkve Sv. Burda u Modci¢ima. Planira se njegova rekonstrukcija
na nacin da je potrebno uskladiti uzduzni nagib i Sirinu pristupa, te definirati trokut
preglednosti, a sve sukladno posebnim uvjetima Hrvatskih cesta d.o.o.

Odmah uz jugoistodnu granicu obuhvata Plana nalazi se lokalna prometnica Cilipi - Ljuta (L-69053)
koja bi sukladno Prostornom planu uredenja Opcéine Konavle trebala dozivjeti pojacano
odrZavanje. Lokalna prometnica nalazi se izvan obuhvata UPU-u.

Kako je prethodno navedeno na tu prometnicu spojeni su sadrzaji koji se nalaze u zoni naselja
Cilipi izvan zone zracne luke, a unutar obuhvata ovog UPU-a.

Lokalna cesta ima problematic¢no krizanje sa drzavnom cestom D-8 u zoni sjevernog dijela naselja
Cilipi (sve izvan obuhvata Plana) i trebala bi kroz pojagano odrzavanje rijesiti predmetno krizanje.
To je posebno vazno obzirom da je naselje Cilipi razdvojeno drzavnom cestom uz znatan broj
sadrzaja koji se nalaze na sjevernoj strani. Izmedu ostalog vrti¢, posta, parkiraliste, zadruzni dom
Sto sve iziskuje Sto hitnije rijeSavanje problema, a $to bi trebalo biti rijeSeno rekonstrukcijom
krizanja uz njegovo minimalno izmjeStanje prema istoku uz izgradnju pothodnika za pje $ake.

U sklopu koridora drzavne ceste D-8, a u skladu s posebnim uvjetima nadlezne uprave za ceste,
omogucava se rekonstrukcija postoje¢e benzinske postaje s pratec¢im sadrzajima i to na nacin
da se osigura sigurnost svih sudionika u prometu i uvjeti zastite okolisa.
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3.4.1.1. PARKIRALISTA

Povrsine prometa u mirovanju unutar zone Zraéne luke Dubrovnik

Na kartografskom prikazu 0. Snimak postojeCeg stanja oznaCene su postojeée povrsine za
promet u mirovanju:

- ParkiraliSte za autobuse (oznaka Pb) - 24 PM + 9 za mini autobuse
- ParkiraliSte za Rent — a — car (oznaka Pr) - 156 PM
- ParkiraliSte za Taxi vozila (oznaka Pt) - 86 PM
- Parkiraliste za Cargo oznaka Pc) - 95 PM
- Parkiralista za putnike i zaposlenike (oznaka Pp) — 349 PM
- Parkiralista samo za zaposlenike (airside) (oznaka Po) - 34PM

Broj postojecih parkiralisnih mjesta dobiven je prebrojavanjem sa geodetske podloge. Moguca su
manja odstupanja od stvarnog stanja.

Spomenut broj od 349 parkiraliSnih mjesta za putnike; odnosno 33 parkiraliSna mjesta za autobuse
ne zadovoljavaju planirane potrebe za prometom u mirovanju.

Ovim Planom planirano je proSirenje kapaciteta prometa u mirovanju: proSirenje parkiraliSta za
autobuse, izgradnja novih otvorenih parkiralita za putnike, taxi vozila, rent — a — car, zaposlenike i
osoblje te cargo. Uz sve navedene povrSine za promet u mirovanju, Planom je omoguceno i
6.964,76 m? otvorenih rezervnih parkirali$nih povrsina. Iskazana povrsina dobivena je mjerenjem
sa kartografskog prikaza, te ¢e se to¢na povrSina definirati pri daljnjoj razradi projektno-tehnicke
dokumentacije, a prema detaljnijoj geodetskoj izmijeri.

Unutar zone rent — a — car parkiraliSta omogucéava se gradnja montaznih gradevina tlocrtne
povrsine oko 20 m2. Visina gradevina je Pr (prizemlje). Predvideno je oko 20 montaznih gradevina.
U grafickim prikazima nije oznacena njihova lokacija jer se nalaze u sklopu zone parkiralista
oznake 1S26, te ¢e se njihova to€na lokacija, to¢an broj i povrSina odrediti daljnjom razradom
projektne dokumentacije.

Postoje¢e autobusno stajalisSte proSiruje se na ukupno 42 autobusna parkiraliSna mjesta (oznaka
IS25). ProSirenje je potrebno iz razloga planiranog povecanja broja putnika koji dolaze u zra¢nu
luku organiziranim prijevozom obzirom da je vecina korisnika zracne luke u turistickom posjetu
Dubrovackoj rivijeri i bliskom okruzenju (crnogorska rivijera).

Dio postojeceg autobusnog parkiraliSta prenamjenjuje se u 24 mjesta za kombi vozila + 24 mjesta
za osobna vozila u posebnom rezimu koriStenja (oznaka 1S25;). te se omogucéava natkrivanje
cjelokupne povrsine autobusnog terminala. Zona moguceg natkrivanja autobusnog terminala
prikazana je na kartografskom prikazu 1. KoriStenje i namjena povrsina, 2.A. Cestovni promet te 4.
Nacin i uvjeti gradnje, sve u mjerilu 1:2000.

Takoder planiranja je izgradnja nadstreSnice iznad prometno - pjeSacke povrsine ispred postojecih
objekata (ispred putni¢ke zgrade ,A“, putnicke zgrade ,B“ i planirane putni¢ke zgrade ,C*) kako bi
se dio iskrcajnih povrSina natkrilo i zastitilo od utjecaja atmosferilija. NadstreSnica je shematski
prikazana na presjecima 4 i 4a, na kartografskom prikazu 2.A. Cestovni promet u mjerilu 1:2000.,
te tlocrtno prikazana na istom kartografskom prikazu.

Minimalne tlocrtne dimenzije parkiraliSta za osobna vozila iznose:
- zajedno "okomito" PGM iznosi 5,0 m x 2,5 m;
- zajedno "uzduzno" PGM iznosi 5,75 m x 2,0 m.
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Na parkirnim povrdinama kapaciteta do 15 vozila oborinske vode moguce je odvesti rasprSeno u
teren, bez prethodnog procid¢avanja na separatoru. Iznad tog broja parkiraliSnih mjesta potrebno
je proc€is¢avanje na separatoru, prije upustanja u podzemlje putem upojnih bunara.

Na javnim parkiraliStima, od ukupnog broja parkiraliSnih mjesta najmanje 5% mora biti osigurano
za invalidska vozila.

Minimalne dimenzije parkiralisnog mjesta za parkiranje osobnih vozila invalida je 3,7 m x 5,0 m.

Minimalne tlocrtne dimenzije parkiraliSta za autobuse iznose:
- zajedno ,okomito“ PMiznosi 12,0 x 4,0 m
- zajedno ,uzduzno“PM iznosi 17,0 x 3,0 m.

Prilikom projektiranja parkiraliSta potrebno je obratiti pozornost na ucinkovitost obavljanja prometne
funkcije, racionalno koristenje raspolozivih povrsina te opremanje parkiralista elementima pejzazne
arhitekture bez arhitektonskih barijera kako bi iste mogle Kkoristiti i osobe sa smanjenom
pokretljivoScu.

Dimenzije parkiraliSnih mjesta za osobna vozila i autobuse te manevarske povrsine u funkciji istih
odreduju se sukladno vazeéim tehni¢kim normama: HRN U.S4.234/80.

Postoje¢e i planirane parkiraliSne povrSine na kartografskom prikazu 2A. Cestovni promet
oznacene su sliedeéim oznakama:

- parkiraliSte za autobuse ... (Pb)
- parkiraliSni Prostori ..o, (P)
- dodatni parkiralisni prostori prema potrebi ....................... (Pr)

ParkiraliSni prostori oznake P obuhvacaju parkiraliSne prostore putnika, zaposlenika, rent-a-
cara, taxi vozila, cargo te osoblja, te parkiraliSte u posebnom rezimu koristenja.

Detaljnijom razradom u tehni¢koj dokumentaciji, a prema parametrima nize navedenim odredit ¢e
se to¢ne pozicije i broj pojedinih parkiraliSnih mjesta.

PARAMETRI ZA RAZGRANICENJE POJEDINIH PARKIRALISNIH POVRSINA:

ParkiraliSte za putnike i osoblje

Glavni parametri za planiranje parkiraliSta za putnike i osoblje:
- uvjeti za parkiraliSna mjesta za putnike i osoblje prema "medunarodnim mjerilima",
- 200 parkiralisnih mjesta po MAP-u (milijun putnika godisnje) na parkiralistu za
putnike i osoblje,
» od toga 20% za parkiraliSte za putnike,
» 80% za parkiraliSte za osoblje.

Obic¢no je mijerilo za putnicki parking izmedu 500 i 1.000 mjesta po MAP-u za sliéne aerodrome.
Brojke se ovdje bitno razlikuju zbog toga S$to je zra¢na luka DBV jasno turistiCki orijentirana —
vecina putnika i¢i ¢e autobusom.

Op¢i parametri podrucja za parkiraliSta definirana su kako slijedi:
"Vanjsko parkiraliSno mjesto": 27,5 m? (uklju€ujuéi i podruc¢je manevriranja)
"Garazno parkiraliSno mjesto": 30,0 m? (uklju€ujuéi i podruc¢je manevriranja)
- predvideni omjer parkiraliSnih mjesta na otvorenom i u garazi iznosi 50% — 50%.

Procijenjeni broj potrebnih parkiraliSta za putnike i osoblje, prema gore navedenim
parametrima iznosi oko 788 PGM.
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Parkiralista za automobile za najam (rent —a — car)

- Predvideno je 50 parkiraliSnih mjesta po MAP-u za unajmljene automobile.

Mijerilo od 50 mjesta po MAP-u zajednicki je medunarodni standard za parkiraliSna mjesta za
unajmljene automobile. Visok broj turista moze dovesti do vece potraznje. Dodatna parkiraliSna
mjesta mogu se smijestiti u blizini zraéne luke.

Procijenjeni broj potrebnih parkiraliSta za automobile za najam, prema gore navedenom
parametru iznosi oko 197 PGM.

Parkiralista za Taxi vozila

Opéi standardi za parkiraliSta za taxi vozila definirani su kako slijedi:
- Predvideno je 50 dodatnih parkiraliSnih mjesta po MAP-u za taxi vozila.

Mozda ¢e biti potrebno viSe dodatnih parkiraliSnih mjesta.

Procijenjeni broj potrebnih parkiraliSta za taxi vozila, prema gore navedenom parametru
iznosi oko 197 PGM.

ParkiraliSta za autobuse

Op¢i standardi za parkiraliSta za autobuse definirani su kako slijedi:

- Parkiralista za autobuse trebala bi se jednim dijelom nalaziti u natkrivenom prostoru za
ulazak i izlazak iz autobusa

- ParkiraliSta za autobuse za velike javne i turoperatorove autobuse ukupne povrsine od oko
otprilike 125 m? (ukljuujuéi i podrucje za manevriranje)

- Parkiralista za male "shuttle" autobuse (autobuse za prijevoze na kratkim relacijama, npr.
za prijevoz od hotela do zrane luke) ukupne povrSine od oko 50m? (ukljuCujuéi i
manevarsko podrucje)

- Javni i turoperatorovi autobusi nalaze se u podrudju autobusnog terminala ispred putni¢kog
terminala (Zgrada ,B)

Planirani broj parkiraliSta za autobuse iznosi 42 PM za velike autobuse.

Dodatni parkiraliSni prostori

Dodatna parkiraliSna podrucja predvidena su kao rezervna podrucja na povrSinama oznacenim
oznakom Pr. Planom je omoguéeno 6.964,76 m? otvorenih rezervnih parkirali$nih povrsina.

lzvedba suncane elektrane iznad parkiraliSta carga

Planom se predvida izvedba sunéane elektrane za proizvodnju elektri¢ne energije koja bi se zatim
po poticanoj cijeni predavala u javnu elektroenergetsku mrezu. Planom je predvidena njena
pozicija iznad parkirali$ta carga. Povr§ina elektrane iznosit ée oko 250 m?. To¢na povrsina odredit
Ce se detaljnijom projekthom dokumentacijom.

Na predvidenu povrsinu potrebno je optimalno rasporediti module, odrediti njihov broj, predloZiti
nacin ucvrS¢enja nosive konstrukcije, nacin elektricnog spajanja, predloziti fotonaponske
izmjenjivaCe, procijeniti ukupne troSkove instalacije te godiSnju proizvodnju elektricne energije.
Suncanu elektranu potrebno je osmisliti tako da radi automatski u svim vremenskim uvjetima. Svi
dijelovi i komponente moraju biti takve kakvoce kako bi se uz minimalne potrebe za odrzavanjem
osigurao siguran pogon i maksimalni radni vijek elektrane.
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NajCeS¢i materijal za proizvodnju sun&anih celija je silicij, koji se dobiva iz pijeska i jedan je
naj¢escih elemenata u Zemljinoj kori. Sunéane ¢elije su izuzetno pouzdani, dugotrajni i tihi uredaji
za proizvodnju elektricne energije. Tipi€an fotonaponski modul ima ucinkovitost od oko 15 posto
Sto znaci da moze pretvoriti Sestinu Sunceve energije koja na nj padne u elektricnu energiju.
Fotonaponski sustavi ne proizvode buku, nemaju pokretnih dijelova i ne ispustaju oneciséujuce
tvari u atmosferu. Uzimajuéi u obzir i energiju utroSenu u proizvodnju fotonaponskih modula, oni
proizvode nekoliko desetaka puta manje uglji¢nog dioksida po jedinici proizvedene energije od
tehnologija fosilnih goriva. Fotonaponski modul ima Zivotni vijek od preko trideset godina i jedan je
od najpouzdanijin poluvodiCkih proizvoda. Fotonaponskim sustavima je potrebno minimalno
odrzavanje. Na kraju Zivotnog vijeka moduli se mogu gotovo u potpunosti reciklirati, a sastavne
sirovine mogu se ponovno koristiti. Zbog povoljnog geografskog poloZzaja na podrugju Cilipa
potencijali za proizvodnju elektriCne energije su visoki. Tipi€na o€ekivana proizvodnja po kilovatu
instalirane snage iznosi oko 1300 kWh godisnje.

Poticanje koriStenja obnoviljivih izvora energije

KoriStenje neobnovljivih izvora energije, fosilnih i nuklearnih goriva, ima znacajne posljedice za
okoli§ kroz lokalno oneci$¢enje i globalno zatopljenje. I1znos Steta koje uzrokuje koriStenje takvih
izvora energije zagadiva¢ u pravilu ne placa, a mogu se relativno to€no izraCunati kao tzv.
"eksternalije”. Obnovljivi izvori energije (Sun€eva energije, vjetar, biomasa i dr.) uzrokuju
znacajno manje Steta za okoli$ ali i znaéajnije poti¢u lokalno zaposljavanje i povedavaju
sigurnost opskrbe energijom. Zbog toga je vecina europskih zemalja uvela poticaje za koriStenje
obnovljivih izvora energije do razine prestanka njihove ekonomske isplativosti. Ta razina je za
Hrvatsku procijenjena na 317 MW (ili 5,5 % ukupne proizvodnje el. energije). Hrvatska je prije
nekoliko godina uspostavila sustav za poticanje koriStenja obnovljivih izvora energije, prvo kroz
zakonodavni okvir za podrucje energetike.

Primjer potkonstrukcije-prihvat modula

Predvideni PoloZaj suncane elektrane u prostoru

Trames Consultants d.o.0., prosinac 2014. godina
stranica 178



URBANISTICKI PLAN UREDENJA ,,ZRACNA LUKA CILIPI 1¢
KNJIGA Il — OBVEZNI PRILOZI
IZVORNIK

Povrsine prometa u mirovanju izvan zone Zraéne luke Dubrovnik

Povrdine prometa u mirovanju izvan zone zra¢ne luke nalaze se u okviru parcela izgradenih
objekata u sklopu gradevinskog podrucja obuhvaéenog ovim Planom, a koji €ini sastavni dio
naselja Cilipi.

Potreban broj parkiraliSsnih mjesta definiran je normativima iz Prostornog plana uredenja Opcine
Konavle (,Sluzbeni glasnik Opc¢ine Konavle*, broj 09/07, 01/08 i 06/08):

Prilog 124:

NORMATIVI ZA BROJ PARKIRALISNIH MJESTA PO POJEDINIM NAMJENAMA ZGRADA

Namjena zgrade Broj mjesta na Potreban broj mjesta

Obiteljske kuce 100 m” BRP 1,0
Obiteljske kuce Jedna stambena jedinica 1,0
Skolske i predskolske ustanove 100 m? korisnog prostora 0,5-1
Zdravstvene ustanove 100 m* korisnog prostora 1
Kultura i fizicka kultura 100 m? korisnog prostora 0,5
Uprava i administracija 100 m? korisnog prostora 3
Poslovanje (uredi, kancelarije, biroi i sl.) | 100 m” korisnog prostora 2
Usluge 100 m? korisnog prostora 1,5
Trgovina 100 m? korisnog prostora 1,5-2,5
Kada se potreban broj PGM-a, s obzirom na posebnost djelatnosti, ne moze odrediti prema normativu iz tablice,
odredit ¢e se jedan PGM za:

- igraliSta s gledalistima na 18 mjesta i za jedan autobus na 400 mjesta

3.4.2. PJESACKI PROMET

PjeSacke povrsine unutar podrucja obuhvata Plana oznacdene su zutom bojom i prikazane na
kartografskim prikazima 7. KoriStenje i namjena povrSina i 2. Prometna, ulicna i komunalna
infrastrukturna mreza: 2A. Cestovni promet u mjerilu 1:2.000, su:
- postojeci nogostupi uz postojeée zgrade terminala;
- planirani nogostup varijabilne Sirine od cca 7,0 — 22,0 m uz planiranu zonu zgrade
sezonskog terminala (presjek 5);
- proSirena pjeSacka staza Sirine 3,0 m uz desni rub prometnice glavnog ulaza i izlaza koja je
od voznih traka razdvojena pojasom zelenila (presjek 1 i 1a);
- planirana dvostrana pjeSacka staza Sirine 1,5 m uz sabirnu prometnicu presjeka 1b;
- proSirena pjeSackih povrsina Sirine 3,0 m uz glavne prometnice presjeka 2ai 3;
- planirana slobodno-vodena pjesacka povrsina Sirine 2,0 m kroz zeleni pojas do planiranog
stajalista na magistrali;
- planirana pjeSacka staza koja bi se protezala uz sjeverni zid garaze minimalne Sirine 5,0 m
(presjek 6);
- pjesacki otoci uz autobusna parkiralista;
- idr. oznacene povrsine.
Mogucéa je i manja Sirina nogostupa, do najmanje 1.5 m Sto ¢e se definirati projektnom
dokumentacijom.
Kroz sve planirane pjeSacke povrsine potrebno je provesti javnu rasvjetu.

3.4.3. BICIKLISTICKI PROMET

Ovim planom biciklisti¢ki promet se ne planira.
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3.4.4. ZRACNI PROMET

Zraéni se prostor uglavnom Kkoristi za operacije u smjeru leta 12. Na to utje€e i €injenica da taj
smjer omogucuje ILS prilaz. Jedna od mjera poboljSanja ukljucivat ¢e omogucéivanje dodatnog ILS
CAT | prilaza za operacije u smjeru leta 30 (oznaceno kao crvena crta).

INSTRUMENT APPROACH AD ELEV 527 APR 123800 DUBROVNIK / Cilipi
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Prilog 125: Karta prilaza - crtez (Izvor: MasterPlan © Airport Consulting Vienna GmbH)
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Tablica u nastavku prikazuje zahtjeve za kategoriju | i kategoriju II/111:

Description CATI Catll/lll remarks

Approach lighting system X X
900m centre line lights X X
300 m crossbar X X
Cove row lights with 150m croos-beam - X
PAPI -Precison Approach Path Indicator X - not in use for CAT 1|
Threshold lightings X X
RWY- edge lightings X X
RWY- centre line lightings o X
Touch down zone lightings - X
RWY- end lightings X X
TWY - edge lightings X X
TWY - centre line lightings o X  alsorecommended for Catl
Stop - bar o o/x  alsorecommended for Catl /1)
Roll - stop lightings X X
Roll & sign marking X X
Prilog 126: Zahtjevi za navigacijska pomagala kategorije | — Il (Izvor: MasterPlan © Airport Consulting Vienna GmbH)

Tablica u nastavku prikazuje visinu odluke i vidljivost uzduz uzletno-sletne staze za kategoriju |
i kategoriju II/111:

Operational Level DH (Decision height) RVR (runway visual range)
CATI 60 m (200 ft) 550 m (1.800 ft)
CATII <60m>30m (100 ft) 350 m (1.150ft)

CATIlla 30m (100ft) >0 200 m (660 ft)
CATIIl b 15m(50ft)>0 50m >75m (250 ft)
CAT Il ¢ Om(0ft) Om (0ft)

Prilog 127: Navigacijska pomagala kategorije | — Il (Izvor: MasterPlan © Airport Consulting Vienna GmbH)

Trenutano smjer leta 30 zadovoljava zahtjeve za jednostavni prilaz prema pravilima vizualnog
letenja (VFR).
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3.44.1. OPERATIVNE POVRSINE ZRACNOG PROMETA

Obnova, prosirenje i druge investicije u Zracnu luku Dubrovnik omogucavaju da zracni promet
zadrzi vodece mjesto u prometnom sustavu Opcine i Zupanije koji pruza optimalne moguénosti u
povezivanju Op¢éine i cijele Dubrovacko neretvanske Zupanije sa svojim uzim i Sirim okruZenjem.

Operativnu povrsinu Zrane luke Dubrovnik u postojeéem stanju Cine sljedeci objekti:
- Uzletno — sletna staza 12/30 (USS)
- Okretiste 30,
- Staze za voznju (SV): A" B ,C% D E I“, W i SV ,Stajanke®, te
- Stajanka za zrakoplove ispred postojeéih zgrada putni¢kog terminala.

Redovna kontrola operativne povrsine jest temeljni preduvjet kvalitethog odrzavanja u cilju
postizanja maksimalne sigurnosti prometa, kao i uinkovitosti, te potpune i kvalitetne radne funkcije
svakog objekta, sredstva i/ili uredaja zracne luke.

ProSirenje postojeée stajanke u DBV-u osmisljeno je krajem 1968. godine i ono svojom S&irinom
odgovara veli¢ini tadasnjih zrakoplova. Zbog postojecih zgrada terminala, idealan raspored mogu¢
je samo uz ograni¢enja. Danas u obzir treba uzeti odredena ograni¢enja:

"Vozna staza stajanke izmedu vozne staze C i vozne staze D zabranjena je (zatvorena) za
zrakoplove s rasponom krila od 50 m i vise.

Izolirano parkiraliste za zrakoplove nalazi se na kraju vozne staze | pokraj ulaza u vojnu zonu.

Kako bi se mogao posti¢i promet od 3,98 miliona putnika u ciljanoj 2032. godini planiraju se
zahvati na rekonstrukciji uzletno — sletne staze, rekonstrukciji ramena uzletno — sletne staze,
rekonstrukciji postojecih staza za voznju i ramena stazi za voznju, proSirenje staze za voznju SV
LAY produZenje postojece staze za voznju SV 1% izgradnji dviju novih brzih staza za voznju (rapid
exit ways) koje bi bile u funkciji ubrzavanja manevara polijetanja i slijetanja kako bi se povecala
iskoristenost uzletno-sletne staze; izgradnja nove vozne staze SV ,F*, proSirenje stajanke na
zapadu, izgradnja novih stajanki (stajanka zapad za komercijalnu avijaciju i stajanka istok za opcu
avijaciju) sa potrebnim prostorima operative i odrzavanja zrakoplova, te hangarom; planiranje
sigurnosnog podrucja oko uzletno — sletne staze, voznih staza i stajanki; proSirenje servisnih cesta
na 4,0 m, te postavijanje zaStitnih ograda. A sve sukladno medunarodnim regulativama i Pravilniku
0 aerodromima (NN 58/14).

U kartografskom prikazu 1. KoriStenje i namjena povrsSina operativne povrSine zranog prometa
oznacene su sljedeé¢im oznakama: 1S21 — uzletno — sletna staza; 1S22 — staze za voznju; 1S23 —
ramena uzletno sletne staze i stazi za voznju; 1IS24 — stajanke.

U podrudju isto¢ne stajanke predvida se gradnja terminala poslovne avijacije (VIP/CIP terminala)
terminala, te podrucje (hangar + otvoreni prostor) za eventualni smjestaj domacéeg operatera koiji bi
imao sjedisSte u zra¢noj luci.

Prostornim planom Dubrovacko — neretvanske Zupanije navedeno je de se zbog problema
bocénog vjetra, a u skladu s Cinjenicom da su udari vjetra zna¢ajno maniji iz smjera Grude (istok),
rezervira prostor za produljenje uzletno-sletne staze u duljini od 300 m u smjeru istoka.

Produljenje uzletno - sletne staze u smjeru istoka nije moguée provesti zbog velikih financijskih
troSkova izgradnje produljenja iste odnosno imovinsko pravnih odnosa koji bi iz toga rezultirali.
Osim toga, u slu€aju produljenja sigurnosne povrsine uzletno-sletne staze ista bi usla u zonu
postojecih izgradenih objekata Sto je nedopustivo iz viSe aspekata (izgradnja u zoni sigurnosne
povrsine uzletno - sletne staze, povecanje buke sa njenim utjecajem na veée podrucje). Obzirom
na sve prethodno izneseno te na samu ukupnu postojecu duzinu uzletno-sletne staze od 3.300
metara isto produzenje nije neophodno.

Trames Consultants d.o.0., prosinac 2014. godina
stranica 182



URBANISTICKI PLAN UREDENJA ,,ZRACNA LUKA CILIPI 1¢
KNJIGA Il — OBVEZNI PRILOZI
IZVORNIK

Ovim planom osiguran je zastitni pojas terena uzletno - sletne staze i stazi za voznju koji ukljuuje
pojas uredenog terena minimalno 150 m na obje strane osi uzletno - sletne staze izvan kolni¢ke
konstrukcije; te pojas uredenog terena Sirine minimalno 47,5 m na obje strane osi staza za voznju
izvan kolniCke konstrukcije. Ove povrSine terena odredene su osnovnom stazom uzletno - sletne
staze i osnovnom stazom staze za voznju. Osim bo¢nog zastithog pojasa terena potrebno je
osigurati i sigurnosno podrucje iza praga 30 i kraja 12 uzletno-sletne staze (Resa), a sve sukladno
medunarodnim regulativama i Pravilniku o aerodromima (NN 58/14).

Postojece okretiSte na kraju uzletno - sletne staze RWY 30 integrirano je u voznu stazu SV ,F*.

Operativne povrsine Zra¢ne luke Dubrovnik u planiranom stanju Cine sljedeci objekti:
- Uzletno — sletna staza 12/30 (USS)
- Postojece staze za voznju (SV): ,A® ,B* ,C* ,D E* ,F*, I W* iSV ,Stajanke®;
- Planirano prosirenje staze za voznju SV A%
- Planirano produljenje staze za voznju SV /%
- Planirana staza za voznju SV ,F*;
- Planirane brze staze za vozZnju (Rapid exit ways): REW 1 | REW 2
- Postojeca stajanka za komercijalne zrakoplove ispred postojecih zgrada putni¢kog
terminala — za postojecih 18 pozicija zrakoplova;
- ProSirenje postojecée stajanke prema zapadu;
- Postojeca stajanka opée avijacije na istoku (za postojecih 11 pozicija zrakoplova)
- Planirana nova stajanka zapad za komercijalnu avijaciju;
- Planirana nova stajanka istok za op¢u avijaciju

Kako bi se osigurali uvjeti za sigurno kretanje zrakoplova, povrSine na zemlji, koje omeduju USS-u
i staze za voznju, te zra¢ni pristupi luci, moraju biti odgovarajuce slobodni i zasti¢eni od prepreka
(postoje¢ih i moguéih novonastajuéih), a zemljista u blizini zraéne Iluke moraju biti pod
odgovarajuéim ograni¢enjima.

U tom smislu razlikuju se:

- Povrsine na zemlji koje moraju biti slobodne od prepreka, i

- Povrsine ograniCenja prepreka koje omeduju zracni prostor namijenjen zrakoplovima u prilazu,
slijetanju i uzlijetanju.

UZLETNO - SLETNA STAZA (USS)

Povrsine bez prepreka koje omeduju USS-u su:
- Cistina,

- Osnovna staza i

- Sigurnosna povrsina kraja USS-e.

Cistina

Cistina je zami$ljena povrsina u prostoru koja se uzlaznim nagibom od 1,25%. nastavlja na USS-u
u smjeru uzlijetanja zrakoplova. Pocetak Cistine se mjeri od kraja raspolozive duljine za zalet
(TORA). Najveéa duljina Cistine jednaka je polovici raspolozive duzine za zalet (TORA).

Najmanja Sirina Cistine iznosi 75 m sa svake strane USS-e, mjereno od produzene sredi$nje crte
USS-e.
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Nagib povrsine u podruéju Gistine:

Povrsina zemljiSta u podrudju Cistine ne smije nadvisivati ravninu koja ima uzlazni nagib od 1,25%,
pri ¢emu je donja granica te ravnine horizontalna crta koja je:

- okomito poloZena na vertikalnu plohu sredidnje crte uzletno sletne staze i

- prolazi kroz to€ku na sredidnjoj crti uzletno-sletne staze koja oznacava pocetak Cistine na

kraju raspoloZive duljine za zalet (TORA).

Zemljiste u podrucju Cistine mora biti bez prirodnih i umjetnih prepreka koje nadvisuju ravninu
Cistine i ugroZavaju sigurnost zrakoplova u letu. U skladu s tim, svaki objekt postavljen na podrucju
Cistine koji moze ugroziti sigurnost zrakoplova u letu bit ée uklonjen.

Na zemljistu u podrucju Cistine dopusteno je postaviti navigacijske uredaje koji moraju biti najmanje
visine i mase, na lomljivoj nosivoj konstrukciji, kako bi opasnost od oSteCenja zrakoplova bila
najmanja.

Duljina &istine ne smije biti ve¢a od pola raspolozive duljine staze za zalet.

Detaljan prikaz stanja Cistine Zra¢ne luke Dubrovnik dat je u dokumentu ,Kontrola prisutnosti
prepreka u podrucju Cistine 12 i Cistine 30 Zra¢ne luke Dubrovnik® izradenog od tvrtke GEOdata
d.o.o.

Osnovna staza

Uzletno - sletna staza i pridruzene staze za zaustavljanje uklju¢ene su u osnovnu stazu.

Osnovna staza uzletno - sletne staze se pruza ispred praga i iza kraja uzletno sletne staze ili staze
za zaustavljanje u duljini od najmanje 60 m.

Osnovna staza uzletno - sletne staze se Sirinom pruza na obje strane uzletno - sletne staze,
simetricno od srediSnje crte i njene produzene osi, pri ¢emu je njena najmanja Sirina sa svake
strane uzletno - sletne staze 150 m.

(Osim vizualnih sredstava za navigaciju ili onih koji se moraju postaviti na osnovnoj stazi uzletno —
sletne staze zbog sigurnosti zrakoplova, a izradenih na nacin da ispunjavaju mjerodavne zahtjeve
lomljivosti definirane Pravilnikom o aerodromima, na osnovnoj stazi uzletno - sletne staze nisu
dozvoljeni nikakvi nepokretni objekti unutar 60 m od sredidnje crte uzletno - sletne staze.

Svaki nepokretni objekt na cijelom podru¢ju osnovne staze uzletno-sletne staze, koji moze ugroziti
sigurnost zrakoplova, mora biti:

- definiran kao prepreka u prostoru i po moguc¢nosti uklonjen, ili

- ako ga nije moguce ukloniti, obiliezen kao prepreka u uvjetima dnevnog svjetla i noéi.

Tijekom slijetanja ili uzlijetanja zrakoplova, na osnovnoj stazi uzletno - sletne staze nisu dozvoljeni
nikakvi pokretni objekti unutar 60 m od srediSnje crte uzletno-sletne staze.

Uredeni pojas osnovne staze uzletno-sletne staze

Zbog moguceg izlijetanja zrakoplova s uzletno - sletne staze, povrSina osnovne staze bit ¢e
poravnata i u ravnini s kolnickom konstrukcijom ramena uzletno sletne staze, pri cemu ée njena
najmanja Sirina mjerena od sredis$nje crte sa svake strane uzletno-sletne staze, biti 75 m.

Dio povrSine osnovne staze, koji se pruza minimalno 30 m od praga uzletno-sletne staze, bit ¢e
zasti¢en od erozije uzrokovane ispusnim mlazom pogonskih motora zrakoplova.

Najvec¢i dozvoljeni uzduzni nagib osnovne staze uzletno-sletne staze je 1,5%. Nagle promjene
nagiba uredenog pojasa osnhovne staze nisu dozvoljene. Postupne promjene nagiba uredenog
pojasa osnovne staze dozvoljene su u podrucju gdje ih nije moguce potpuno izbjeci.

Popreéni nagib osnovne staze mora biti izveden na nacin da sprijeCi zadrZzavanje vode na povrsini.
U skladu sa namjenom, poprecni nagib dijela povrSine osnovne staze, duljine 3 m, Ciji se poCetak
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mjeri od ruba kolniCke konstrukcije ramena uzletno - sletne staze bit ¢e negativan, mjereno u
smjeru od uzletno - sletne staze, i ne smije biti ve¢i od 5%. Najveci dozvoljeni popre¢ni nagib
preostalog dijela osnovne staze uzletno - sletne staze, €iji se poCetak mjeri na udaljenosti od 3 m
od ruba kolni¢ke konstrukcije ramena uzletno - sletne staze je 2,5%.

Detaljan prikaz stanja osnovne staze USS-e Zracne luke Dubrovnik dat je u dokumentu ,FiziCka
obiljeZja ZLD — snimak stanja veljaca 2012 izradenog od tvrtke Trames Consultants d.o.o.

Sigurnosna povrsina kraja USS-e

Najmanja duljina sigurnosne povrsine kraja uzletno - sletne staze, mjereno od kraja osnovne staze,
mora biti 240 m.

Najmanja dopustena Sirina sigurnosne povrsine kraja uzletno - sletne staze mora biti 90 m. Na
sigurnosnoj povrsini kraja uzletno-sletne staze nisu dozvoljeni objekti koji mogu ugroziti sigurnost
zrakoplova.

Sigurnosna povrsina kraja uzletno-sletne staze mora biti ravna i bez objekata ili stranih tijela koji bi
mogli uzrokovati o$tecenje zrakoplova koji podbaci ili prebaci uzletno sletnu stazu.

Nagib sigurnosne povrsine kraja uzletno - sletne staze mora biti izveden na nacin da povrsina
terena na kojem se sigurnosna povrsina kraja uzletno - sletne staze nalazi, niti jednim dijelom ne
nadvisuje prilaznu ili odletnu povrsinu.

Uzduzni nagib sigurnosne povrsine kraja uzletno - sletne staze ne smije prelaziti silazni nagib od
5%. Promjene u uzduznom nagibu sigurnosne povrsine kraja uzletno - sletne staze moraju biti
postupne. Nagle promjene u uzduznom nagibu povrsine nisu dozvoljene.

Poprec¢ni nagib sigurnosne povrsine kraja uzletno - sletne staze ne smije prelaziti uzlazni ili silazni
nagib od 5%. Promjene u popre¢nom nagibu sigurnosne povrSine kraja uzletno - sletne staze
moraju biti postupne. Nagle promjene u popreénom nagibu povrsine nisu dozvoljene.

Detaljan prikaz stanja sigurnosne povrsine kraja USS-e Zracne luke Dubrovnik dat je u dokumentu
»FiziCka obiljezja ZLD — snimak stanja veljaca 2012 izradenog od tvrtke Trames Consultants d.o.o.

STAZA ZA VOZNJU (SV)

Osnovna staza staze za voZnju

Osnovna staza staze za voznju pruza se simetriCno s obje strane srediSnje crte staze za voznju,
cijelom njenom duljinom. Najmanja Sirina osnovne staze staze za voznju je 47,5 m s obje strane
srediSnje crte staze za voznju.

U prostoru osnovne staze staze za voznju, nisu dozvoljeni objekti koji mogu ugroziti sigurnost
kretanja zrakoplova.

Uredeni dio osnovne staze staze za voznju
Najmanja Sirina uredenog dijela osnovne staze, mjereno od srediSnje crte staze za voZznju sa
svake strane posebno, iznosi 22 m.

PovrSina osnovne staze staze za voznju mora biti u ravnini s rubom ramena staze za voznju.
Najveci poprecni nagib prema gore na uredenom dijelu osnovne staze, izmjeren u odnosu na
poprecni nagib susjedne povrSine staze za voznju (ne u odnosu na horizontalnu povrsinu) iznosi
2,5%.
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Najveci poprecni nagib prema dolje na uredenom dijelu osnovne staze, izmjeren u odnosu na
horizontalnu povrsinu, iznosi 5%.

Najveci popreéni nagib prema gore ili prema dolje, izmjereno u smjeru od staze za vozZnju prema
van na bilo kojem dijelu izvan uredene povrsine osnovne staze staze za voznju, iznosi 5%.

Detaljan prikaz stanja osnovnih staza staza za vozZnju Zra¢ne luke Dubrovnik dat je u dokumentu
sFiziCka obiljeZja ZLD — snimak stanja veljaca 2012 izradenog od tvrtke Trames Consultants d.o.o.

HORIZONTALNA SIGNALIZACIJA OPERATIVNIH POVRSINA%

Obveza kontrole ispravnosti horizontalne i vertikalne signalizacije, te sustava svjetlosne
signalizacije, definirana je u Pravilniku o odrZzavanju i pregledanju aerodroma (NN 65/05) te
mjerama potrebnim za njegovu sigurnu uporabu.

Svrha obiljeZavanja operativne povrSine zraéne luke jest nuZnost da se jasno istakne njena
funkcija i fiziCke granice, a s ciliem preciznog usmjeravanja i sigurnog kretanja zrakoplova, vozila,
putnika i ovliastenog osoblja. Tijekom pregleda ispravnosti, nuzno je kontrolirati:

- Cjelovitost svih oznaka i

- Potpunu citljivost informacija sadrzanih u svakoj pojedinoj oznaci.

HORIZONTALNA SIGNALIZACIJA:

Oznake USS-e na Zracnoj luci Dubrovniku su 12 za smjer 118° i 30 za smjer 298° te su izvedene
Su na nacin prikazan u sljedecem prilogu:

i_

—— I

T_

$_

I— Q { g’

| \d
— 020
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| 3 = 30 m | 20 m
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Prilog 128: Postojeca horizontalna signalizacija USS — prag 30
(lzvor: Aerodromski prirucnik, Knjiga 1,Poglavije 4.6.; Zracna luka Dubrovnik)

Oznaka praga
Pragovi USS-e su obilieZzeni na stazama 12 i 30 na nacin kako slijedi:

Pocetak crta oznake praga zapocCinju Sest metara od praga.

22 (izvor: Zraéna luka Dubrovnik, Aerodromski priru¢nik, Knjiga 1, poglavije 4.6.)
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Oznaka praga USS-e sastoji se od 12 uzduznih crta, simetricno rasporedenih oko sredisnjice USS-
e, duzine 30 m, a Sirine 1.80 m sa razmakom od 1.80 m izmedu njih.

OZNAKA PRAGA 12

$irina 0.9 m mmxo.l\l':m

0mx18m  9mx63m

Objekt: ZRACNA LUKA DUBROVNK
AERODROMSKI PRIRUCNIK
Oznaka praga 12 LD

ek Tordeley Vasen, &1 g
e prowine; 2000, L

Prilog 129: Oznake p}aga iUSS-e u pravcu 12 (Izvor: Aerodromski priruénik, Knjiga 1,Pogla\}lj'e 4.6.; Zracna luka Dubrovnik)

Poprecna crta
Poprecna crta praga, Sirine 1.80 m, postavijena je na USS-i u pravcu 12 na nacin prikazan na slici
gore — Prilog 129.

Strelice
Strelice su ucrtane ispred pomaknutog praga uzletno - sletne staze u pravcu 12, na nacin prikazan
na slici gore — Prilog 129.

Sredisnja crta USS-e

Sredisnja crta USS-e obiljezena je isprekidanom crtom duz cijele uzletno-sletne staze na nacin da
zbroj duzine jedne crte i razmaka izmedu crta iznosi 50 metara. DuZina svake crte je 30 metara, a
Sirina 0.45 metara.

Ciljna tocka
Tablica u nastavku pokazuje polozaj i dimenzije oznaka ciljne tocke u pravcima 12 i 30 USS-e u
Zracnoj luci Dubrovnik

Raspoloziva duZina Raspoloziva duZina
USS-e za slijetanje USS-e za slijetanje
U pravcu 12 U pravcu 30
Polozaj i dimenzije 3150 m 3300 m
Udaljenost od praga
do pocetka oznaka 370,50 m 372,20 m
Duzina crta 45,00 m 45,00 m
Sirina crta 6,00 m 6,00 m
Razmak izmedu crta 17,20 m 17,20 m

Prilog 130: Polozaj i dimenzije oznaka ciljne tocke (Izvor: Aerodromski prirucnik, Knjiga 1,Poglavije 4.6.; Zracna luka Dubrovnik)
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Oznaka podrucja dodira

Oznake podrucja dodira se sastoje od parova pravokutnih oznaka simetricno postavijenih u
odnosu na sredisnjicu staze. U Zraénoj luci Dubrovnik, gdje je raspoloZiva duZina za slijetanje veca
od 2400 m, ukupni broj parova je 6. Razmak izmedu crta odgovara razmaku izmedu oznaka ciljne
tocke.

Parovi oznaka su postavijeni longitudinalno na 150 metara od pocetka praga USS-e. |zostavljen

je par koji se nalazi na razmaku unutar 50 metara od ciljne tocke.

Na slikama — Prilozi 131 i 132 prikazane su oznake ciljne toCke i zone dodira na USS-i Zracne
luke Dubrovnik (pravci 12 i 30), a odredene u skladu s instrumentalnim preciznim prilazom CAT |
za pravac 12 i nepreciznim instrumentalnim prilazom (VOR/NDB, uz PAPI sustav) u pravcu 30.

DuZina oznaka ciljne toCke je 45 m, a Sirina 6 m.

Prilog 131: Oznaka ciline tocke i zone dodira na USS-i u pravcu 12
(lzvor: Aerodromski prirucnik, Knjiga 1,Poglavije 4.6.; Zracna luka Dubrovnik)

OZNAKE DODIRA | CILINE TOCKE PRAGA 30

| <

gt OB LKA DUBROE

AERODROMSKI PRIRUCNIK
arade: Tomate Macae. dok g
dntare: prowea AXE -

Prilog 132: Oznaka zone dodira i ciljne tocke na USS-i u pravcu 30 (Izvor: Aerodromski priruénik, Knjiga 1,Poglavlje 4.6.; Zracna luka
Dubrovnik)
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Oznaka ruba USS-e
U Zracnoj luci Dubrovnik, oznaka ruba USS-e je izvedena bijelom bojom. Njena Sirina iznosi 0.9 m.

Kontrola oznaka na stazi za voZnju
Horizontalna signalizacija na stazama za voZnju je ucrtana Zutom bojom te dodatno uokvirena
crnom bojom.

Oznaka sredisnje crte staze za voZnju
Izvedena je sredisnja crta na stazama za voznju $irine 20 cm, u Zutoj boji sa crnim obrubom od 10
cm sa svake strane.

Oznaka pozicije za ¢ekanje
Oznaka pozicije za ¢ekanje na stazama za voznju B, C, D i E postavijene su na krizanju USS-e i
staze za vozZnju, na udaljenosti od 90 m od sredisnje crte USS-e.

Oznaka pozicije za Cekanje na stazi za voZnju A postavijena je na krizanju USS-e i staze za
voznju, na udaljenosti od 110 m od sredisnje crte USS-e iz razloga izbjegavanja ometanja rada
ILS-a.

Kontrola oznaka na stajanci za zrakoplove
Stajanka za zrakoplove podrazumijeva odgovarajucu povrsinu namijenjenu za kretanje, parkiranje i
opslugu zrakoplova. Oznake na stajanci za zrakoplove ukljucuju:

-  Staze za pjeSake,

- Servisnu prometnicu,

- Crte navodenja zrakoplova,

- Oznake pozicije za parkiranje zrakoplova te

- Oznake orijentirne tocke.

Staza za pjeSake

Oznake staze za voZnju izvedene su bijelom i zelenom bojom. Oznaku Cine dvije bijele crte
izmedu kojih je ,zebra® ili unutar kojih je ucrtana zelena linija s oznakom pjeSaka, ovisno o
poziciji i prikladnosti pojedinog rieSenja.

Servisha prometnica

Oznake servisne prometnice izvedene su bijelom bojom debljine 10 cm:

- Punom crtom na dijelu stajanke namijenjenom parkiranju zrakoplova,

- Isprekidanom, lomljenom crtom na dijelu stajanke namijenjenom taksiranju zrakoplova.
Dvostrukom punom crtom bijele boje Sirine 15 cm i razmaka 15 cm oznacen je rub servisne
prometnice u dijelu koji grani¢i s podru¢jem namijenjim taksiranju zrakoplova.

Punom crtom crvene boje je oznaCena granica izmedu prostora na stajanci namijenjenog
parkiranju i prostora namijenjenog taksiranju zrakoplova.

Za prilaz parkirnim pozicijama uz zeleni otok ucrtana je servisna prometnica isprekidanom,
lomljenom crtom bijele boje koja na svakom mjestu krizanja sa stazom za vozZnju stajanke ima
ucrtane oznake upozorenja ,STOP“ | ,KRETANJE ZRAKOPLOVA®. Na svim servisnim
prometnicama nalaze se znakovi obveze ,ZABRANJENO PUSENJE“ i ,O0GRANICENJE
BRZINE*.
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Crte navodenja zrakoplova

Namjena ovih oznaka podrazumijeva:

- Sigurno manevriranje zrakoplova na stajanci zracne luke, i

- Precizno parkiranje zrakoplova na odgovarajucoj poziciji.

Crta navodenja zrakoplova se dijeli na:

- Crtu uvodenja zrakoplova na poziciju (lead-in line);

- Crtu okretanja (turning line);

- Crtu izlaska (lead out line).

Crta uvodenja sluzi da bi se zrakoplov sigurno usmjeravao sa staza za voznju na stajanci do
pozicije za parkiranje, sa ciljem pravilnog razdvajanja od ostalih zrakoplova na stajanci.

Crta okretanja se postavlja na mjestu gdje zrakoplov mijenja smjer kretanja, a prije ulaska u
poziciju, zatim na ulazu u poziciju, te na izlasku sa pozicije.

Crte izlaska sluZze za vodenje zrakoplova od pozicije do staze za voZnju i sigurnosno
razdvajanje zrakoplova od susjednih zrakoplova i drugih prepreka.

Oznaka pozicije za parkiranje zrakoplova
Horizontalna signalizacija pozicija za parkiranje zrakoplova na stajanci Zracne luke Dubrovnik
je kako slijedi:

- Crta vodenja zrakoplova je puna, Zute boje i debljine 15¢m;

- Crta zakretanja zrakoplova u poziciju je puna, zZute boje i debljine 60 cm;

- Crta izvodenja zrakoplova sa pozicije je isprekidana, Zute boje, debljine 60 cm, a duZina
svakog od ukupno Cetiri dijela crte iznosi 150 cm;

- Crte koje oznaclavaju podrucje za parkiranje zrakoplova opéeg zrakoplovstva kod zelenog
otoka (tzv. otok) izvedena je punom dvostrukom crtom bijele boje debljine 10 cm.

Oznake pozicije za parkiranja zrakoplova sadrze sljedece elemente:
- identifikacijski naziv pozicije,

- crtu uvodenja,

- crtu skretanja,

- 0znaku za zaokret,

- oznaku za poravnanje,

- crtu zaustavljanja, te

- crtu izvodenja zrakoplova sa pozicije.

Na stajanci Zracne luke Dubrovnik ucrtane su osnovne i alternativne pozicije za parkiranje
zrakoplova. Detaljan prikaz svih oznaka pozicija za parkiranje, te crta uvodenja, okretanja i
izvodenja zrakoplova sa pozicije u Zracnoj luci Dubrovnik, sadrZzan je knjizi 4 Aerodromskog
priruénika ,Prometno — tehnolosko rjeSenje stajanke za zrakoplove®,

Orijentirne precke

Razlikuju se sljedece orijentirne precke:

- Precka okretanja — Turn Bar; oznaCava mjesto na kojem zapocCinje okret,

- Precka zaustavljanja — Stop Line, ozna¢ava mjesto zaustavljanja te

- Crta svrstavanja — Alignment Bar, pomaZe pri usmjeravanju zrakoplova pod odredenim
kutom.

Trames Consultants d.o.0., prosinac 2014. godina
stranica 190



URBANISTICKI PLAN UREDENJA ,,ZRACNA LUKA CILIPI 1¢

KNJIGA Il - OBVEZNI PRILOZI
IZVORNIK

STAJANKA - Parkirali$na mjesta zrakoplova®

Sljedeca tablica opisuje preporu¢ene medunarodne parametre za izradu parkiraliSnih mjesta za

zrakoplove.
Contact Stands Apron depth [m]
Aircraft Code Letter [ T
Head of aircraft to object (terminal) 30 30 30 30
Aircraft stand 40 55 72 80
Service Road behind aircraft stand 10 10 10 10
Service Road (Aircraft stand) to TWY - Centerline 74 74 74 74
Total Aircraft Stand - Depth 154 169 186 194
Remote Stands Apron depth [m]
Aircraft Code Letter [ | i | A |
Head of aircraft to object 20 20 20 20
Aircraft stand 40 55 72 80
Service Road behind aircraft stand 10 10 10 10
Service Road (Aircraft stand) to TWY - Centerline 74 74 74 74
Total Apron - Depth 144 159 176 184

Prilog 133: Parkiralisna mjesta za zrakoplove — projektni parametri (Izvor: MasterPlan © Airport Consulting Vienna GmbH)

Potreban broj parkiraliSnih mjesta za zrakoplove (bez "dugoro&nih” i preno¢nih parkiraliSnih mjesta)

procijenjen je koristeci sliedec¢u metodu:

Potreban broj "dugoro¢nih" parkiraliSnih mjesta procijenjen je dodatkom 50% redovnih potreba
mjesta za zrakoplove. Ove brojke se temelje na empirijskim vrijednostima. Dugoro¢nim
parkiraliSnim mjestima smatraju se mjesta zauzeta u trajanju duljem od 6 sati ili preko noéi.

"Metoda PIPER"
Osnovni parametar ove metode:

Omijer koriStenja zrakoplova (%) prema razliCitosti flote u skladu s prometnom prognozom
podijelien je na letove s kratkom udaljenosti, srednjom udaljenosti i dugom udaljenosti tj.

prekooceanske letove

- Definicija udaljenosti letova
- kratka udaljenost do 1.500 km
- srednja udaljenost 1.501 — 3.500 km
- velika/prekooceanska udaljenost preko 3.500 km

- Vrijeme zauzetosti izlaza (Gate)/pozicije:
- 60 min — kratka udaljenost
- 90 min — srednja udaljenost
- 150 min — velika/prekooceanska udaljenost

s (izvor: MasterPlan © Airport Consulting Vienna GmbH)
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Na planiranim stajankama zapad (komercijalna avijacije) i istok (opéa avijacija), te
postojeéim stajankama komercijalne i opée avijacije osigurat ¢e se 55 pozicija parkiranja
zrakoplova. Opcenito treba napomenuti da sam dizajn stajanke osigurava njezine razliCite
uporabe, tako se npr. na zapadnom dijelu stajanke jedno parkiralisno mjesto mozZe Koristiti za
jedan zrakoplov koda E ili dva zrakoplova koda C.

Brojka od 55 mjesta moZze se podijeliti na sljedeci nacin:
- za klasu C (komercijalne zrakoplove) 22 pozicije u centru, 6 na stajanci zapad, te 2 na
istoku;
- za home carrier: 30 pozicija;
- zaklasu A business: 11 pozicija:
- zaKklasu B i C na stajanci istok 14 pozicija.

Naravno, mogué¢ je niz razli¢itih kombinacija uporabe stajanke &ime je osigurana potrebna
fleksibilnost. Visoka fleksibilnost neophodna je zbog €&injenice da zra¢na luka mora primiti i manje
zrakoplove, poslovne mlaznjake te drzavne posjete.

Neki dijelovi stajanke mogu se Koristiti kao vanjski prostor za GSE opremu tijekom vrhunca
sezone (stajanka zapad, pozicija E).

Planirana stajanka opéeg zrakoplovstva (istok) zbog specifi¢nosti terena omogucéava koncipiranje
zgrada na dva nivoa.

Section A-A
| _'5] N
THIL - .
Section B-B
o
[_ T™IT =
Section C-C h GA Hangar
i
g “'5—-;:.-’7’"‘—.753‘76’”4
T wre s MY S

GSE Garage Parking

Prilog 134: Presjeci terena (Izvor: MasterPlan © Airport Consulting Vienna GmbH)
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Nadzor

Ograda zrac¢ne luke treba se prilagoditi / izgraditi prema zahtjevima razvoja zra¢ne luke.

Sljedeca ilustracija prikazuje tipic¢an nacin ogradivanja prema Medunarodnoj organizaciji civilnog
zrakoplovstva (ICAO) "ICAO sigurnosne ograde".
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Prilog 135: ICAO - izgled ograde (Izvor: MasterPlan © Airport Consulting Vienna GmbH)

Aemx 1™

Minimalna visina ograde mora biti 2,44 m, nadogradena sa zilet Zicom ili bodljikavom zZicom u visini
od najmanje 6 cm, pod kutom od 30 do 45 stupnjeva u smjeru nadziranog podrucja. Ograda mora
biti ukopana u zemlju ili pri€vr§¢enja za betonsko postolje kako bi se onemogucdilo prokopavanje
ispod nje. Radi potpune sigurnosti zracne luke, odvodni kanali ¢e, npr. morati imati ugradene
sigurnosne prepreke. Linija sigurnosne ograde mora biti jasno vidljiva bez ikakvih prepreka.

Na mjestima gdje zgrade predstavljaju dio fiziCke barijere i inkorporirane su u liniju ograde, moraju
se poduzeti mjere za ograni¢avanje neovlastenih prolaza kroz zgradu.
Potrebno je ugraditi i dodatni sustav video nadzora.

Ogranic¢ena podrucja

Zracna luka (DBV) nalazi se u podrucju letnih informacija Zagreb (FIR). Na sjeveru je zracni
prostor ograni¢en podru¢jem FIR Sarajevo, a na istoku podru¢jem FIR Beograd. Njegova lateralna
probitacnost omogucéuje postupak preciznog pristupa samo na letu smjera 12. Na letu smjera 30
koriste se postupci nepreciznog prilaza (NPA) pod vizualnim vremenskim uvjetima (VMC).

Zbog visokih "pristupnih - minimuma" na letu smjera 30 skraéen je uzletno - sletni kapacitet staze
DBV. Cilj Plana trebalo bi biti pove¢anje kapaciteta uzletno - sletne staze i sustava vozne staze
(SV) (uz poboljsanje manevarskih povrsina prema europskim standardima).

Trake na USS-u trebaju biti odobrene u skladu sa zahtjevima ICAO-a (Prilog 14).

Kapacitet uzletno - sletne staze na letu smjera 30 moze se znatno povecati jedino ponovhom
ugradnjom optiCke (900 m prilazne rasvjete) i radio-elektronske potpore za slijetanje (ILS ili GNNS)
na letu smjera 30 za CAT I. Vrsta radio - elektroni¢kih instrumenata koji ¢e se koristiti ovisit ¢e o
preprekama i potrebnim ugovorima sukladno pravilima preletanja podrucja FIR Beograd i Sarajevo.
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U rasponu tocnih istrazivanja potrebna su mjerenja prepreka u smjeru 120° do udaljenosti od 15 i u
Sirini od 4 km na obje strane simetrale.
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Prilog 136: Prikaz pristupa — ograni¢eno podrugje (Izvor: MasterPlan © Airport Consulting Vienna GmbH)
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Elaboratom Fizi¢ka obiljezja ZLD — Snimak stanja veljaca 2012 koji je izradila tvrtka Trames
d.o.0. Dubrovnik usporedena su postojeca fiziCka obiljeZja operativnih povrSina ZLD sa
parametrima koji su definirani Pravilnikom o aerodromima (NN broj. 64/10) * za aerodrom
referentnog koda 4E.

Graficki parametri iz Elaborata koriSteni su prilikom izrade ovog Plana i uneseni su u
kartografski prikaz: ,,2B. Operativne povrsine zracnog prometa“.

Slijede izvatci iz Elaborata koji su bitni za izradu UPU ,Zraéna luke Cilipi 1“ (Prilog 137):

FIZICKA OBILJEZJA UZLETNO — SLETNE STAZE (USS)

- Raspoloziva osnovna duljina uzletno - sletne staze (USS) je 3300 m;

- Sirina uzletno - sletne staze (USS) je 45 m, $to udovoljava parametrima definiranih Pravilnikom
o aerodromima (NN broj. 64/10) za aerodrom referentnog koda 4E;

- Sirina USS zajedno sa ramenima je 75 m, §to udovoljava parametrima definiranih Pravilnikom
0 aerodromima (NN broj. 64/10);

- Kolnic¢ka povrsina USS je asfaltna i betonska, kolnicka povr§ina ramena USS je asfaltna.

Duljina, Sirina i vrsta kolni¢ke konstrukcije USS i ramena USS prikazana je na slici br.2.
Slika br.2:
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Na slici br.5 naznaceno je podrucje osnovne staze USS.
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U podrucju osnovne staze USS nalazi se uzletno - sletna staza i staze za voznju: SV ,,A“, SV
,»B“ Sv,C“ Sv,D“ SV ,.E“ SV ,W* SV .I“i SV ,stajanke*.

Na preostalom dijelu je teren koji je sastavljen od mijesanog (kamen sa zemljom) materijala tla i
trosnih vapnenackih stijena.

24 (INapomena: Pri izradi spomenutog elaborata vazeéi Pravilnik o aerodromima je bio NN 64/10. Trenutno vazeci
Pravilnik o aerodromima -NN 58/14.)
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Sjeverni pojas osnovne staze USS (75 m sjeverno od osi USS) i otoci su obrasli travom koja se
moZe kositi. Preostali dio sjevernog pojasa osnovne staze USS (od 75 do 150 m) je obrastao
travom i grmljem, te na pojedinim dijelovima postoje stabla drveca.

Sjeverni pojas osnovne staze USS (od 75 do 150 m) je potrebno urediti te je stoga napravljen
poseban elaborat ,,Geometrija operativnih povrsina ZLD-a“ kojim su definirani uzduzni i
poprecni nagibi, te ravnost.

SIGURNOSNA POVRSINA KRAJA USS — RESA 12

Slika br.7
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T podnucie igumosne povmne kraja USSa - RESA 12 wop udovolava mas uxdunm
— O I_.L‘ | popretnim nagbima defnranin peavinkom o asmdromima (NN broj 6410)
= podrucie sigumaane povrane kaja USS-3 - RESA 12 hoje ne udovolava mas uaduznim

| popretnim nagbma defneanin pravinikom o asmdromima (NN begs 54109

Sigumosna povrSina kraja USS - RESA 12 udovoljava propisanim nagibima najvecim dijelom u
duljini 160 m. U preostaloj duljini do 200 m moze se izvrSiti uredenje terena, dok zadovoljenje pune
duljine sigurnosne povrsine 240 m trazZi znalajne zahvate u rekonstrukciji navigacijske opreme
Localizer ILS, te skracenog sustava rasvjete Calvert za prilaz 30.

Na slici br.7 naznaceno je plavom bojom podrudje sigurnosne povrsine kraja USS RESA 12 koje
udovoljava max uzduznim i poprec¢nim nagibima, te crvenom bojom podruéje sigurnosne povrsine
kraja USS-RESA 12 koje ne udovoljava max uzduzZnim | poprecnim nagibima definiranih
Pravilnikom o aerodromima (NN broj. 64/10).
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SIGURNOSNA POVRSINA KRAJA USS — RESA 30

Siqurnosna povrsina kraga USS — RESA 30

Podruéje sigumosne povrsine kraja USS — RESA 30 prema geodetskom snimku-siyecan), 2002 god. pnkazano je na slici br 8

Shika br.8

podruije sigumesne povring kraga USS-a - RESA 30 koje udovaleva mes azdudmim
1 poprecnim nagibima dofireranth pranalntkom o acrodomima (NN broy 84/10)

podrutin sigumosnre povréne kraga USS.a - RESA 30 koje no udovoliava max uzihulrem
| popratnim nagibima definiranih pranvdinikom o acrodromima (NN broy 6410

Na slici br.8 naznaceno je plavom bojom podruéje sigurnosne povrsine kraja USS- RESA 30 koje
udovoljava max uzduznim i popre¢nim nagibima, te crvenom bojom podrucje sigurnosne povrSine
kraja USS-RESA 30 koje ne udovoljava max uzduZnim | popre¢nim nagibima definiranih
Pravilnikom o aerodromima (NN broj. 64/10).

Potrebno je napomenuti da su poslije izrade geodetskog snimka na osnovu kojeg su napravljene
analize nagiba u elaboratu ,,Geometrija operativnih povrsina ZLD-a I i Il faza* u razdoblju 2004-
2007 izvodeni radovi na proSirenju dijela sigurnosne povrSine kraja USS — RESA 30 izgradnjom
kamenog pokosa i nasipavanjem depresija, ¢ime se dobila ve¢a sigurnosna povrsina.

Na slici br.9 naznaceno je plavom bojom uredeno podrudje sigurnosne povrsine kraja USS-RESA
30 prema novom geodetskom snimku-studeni 2011.

Podrucje sigurnosne povriine kraja USS -~ RESA 30 prema novom geodetskom snimku-studeni, 2011. god. prikazano je na siic! br.9:

Shka br.9.

\

a

f

- - -

gl seprnases pavrding brigs USS-4 - RESA 30 ho uthreolhi mex updsfram’
' pogrolnim nagiima definranh cravinikom o acrodromima (NN brof 54/110)

podnitin sguenosem povrding krags USS-a - RESA 30 kot ne udovalinvs max usiiulnin

| popreloim nagima definrani praviinicom o aerodromema (NN broy 54/10)
Sigurnosna povrSina kraja USS — RESA 30 udovoljava propisanim nagibima najvecim dijelom u duljini
40 m. Zbog specifi¢nosti terena vrlo je zahtievno dobiti vecu duljinu sigurnosne povrsSine. Zadovoljenje
pune duljine sigurnosne povrSine 240 m je zahtjevno zbog velikih depresija terena i traZi znacajne
zahvate u rekonstrukciji sustava rasvjete Calvert za prilaz 12, te znacCajnu rekonstrukciju drzavne ceste
D-8.
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STAZA ZA ZAUSTAVLJANJE

RaspoloZiva duljina od 3300 m je dovoljna za zalijetanje i potom za zaustaviljanje u sluéaju
prekinutog uzlijetanja, stoga u produZetku uzletno-sletne staze na zracnoj luci Dubrovnik nije
osigurana staza za zaustavljanje.

POSTOJECE STAZE ZA VOZNJU:

STAZA ZA VOZNJU ,,A“ S OSNOVNOM STAZOM
Dimeanzye 1 vrsta kolnicke povisine SV A" 1 ramena SV A", te podrudje osnovne staze SV A" prikazani su ra skcr br. 151 u grafiékom prilogu

Slika br 15

65

‘\ ‘ SV 'IAII

83

Sirina staze za voznju SV ,,A“ na dijelu koji se pruZa pravocrtno je 27 m, $to je vece od vrijednosti
(23 m) koja je definirana kao najmanja Sirina staze za voznju prema Pravilniku o aerodromima za
kodno slovo staze za voznju E.

Kolni¢ka povrsina staze za voznju SV ,A“ je betonska.

Sirina staze za voznju SV ,A“ i ramena na dijelu koji se pruza pravocrtno je 55 m, §to je vedée od
vrijednosti (44 m) koja je definirana kao najmanja Sirina kolniCke konstrukcije staze za voznju i
ramena prema Pravilniku o aerodromima za kodno slovo staze za vozZnju E.

Staza za voznju SV ,A“ ima ramena simetricna na obje strane kolnicke konstrukcije staze za
voznju ,A“ Cija je kolniCka povrSina asfaltna.

Podrucje uredenog dijela osnovne staze SV ,A” je 556 m $to je vece od vrijednosti (44 m) koja je
definirana kao najmanja za kodno slovo staze za voznju E.

Prema elaboratu ,,,Geometrija operativnih povrsina ZLD-a I i ll faza“ (Glavni Projekt) mozemo
zakljuciti da SV ,A” i podruéje osnovne staze SV “A” udovoljavaju zadanim parametrima za
poprecéne i uzduzne nagibe definirane Pravilnikom o aerodromima.
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STAZA ZA VOZNJU ,,B“ S OSNOVNOM STAZOM

Dimenzije | vists kolnitke powrdine SY _B" 1 ramena SY B, e podrudie osnovne staze SV _B" prkazisne su na shcr by 16 1 u gralickom pologu

Sika br 16

-

SV nBu &c, d:; ‘\

Sirina staze za voznju SV ,,B“ na dijelu koji se pruza pravocrtno je 27 m, $to je vece od vrijednosti
(23 m) koja je definirana kao najmanja Sirina staze za voznju prema Pravilniku o aerodromima za
kodno slovo staze za voznju E.

Kolni¢ka povrsina staze za voznju SV ,B* je betonska.

Sirina staze za voznju SV ,B“ i ramena na dijelu koji se pruza pravocrtno je 53 m, $to je vede od
vrijednosti (44 m) koja je definirana kao najmanja Sirina kolnicke konstrukcije staze za voznju i
ramena prema Pravilniku o aerodromima za kodno slovo staze za voznju E.

Staza za voznju SV ,B* ima ramena simetricna na obje strane kolniCke konstrukcije staze za
voznju ,,B* Cija je kolniCka povrSina asfaltna.

Podrucje uredenog dijela osnovne staze SV ,B“ je 53 m Sto je vece od vrijednosti (44 m) koja je
definirana kao najmanja za kodno slovo staze za voznju E.

Prema elaboratu ,,Geometrija operativnih povrsina ZLD-a | i Il faza“ (Glavni Projekt) mozemo
zakljuciti da SV ,B” i podrucje osnovne staze SV “B” udovoljavaju zadanim parametrima za
poprecne i uzduzne nagibe definirane Pravilnikom o aerodromima.

Trames Consultants d.o.0., prosinac 2014. godina
stranica 199



URBANISTICKI PLAN UREDENJA ,,ZRACNA LUKA CILIPI 1¢
KNJIGA Il — OBVEZNI PRILOZI
IZVORNIK

STAZA ZA VOZNJU ,,C“ S OSNOVNOM STAZOM

Dimenzije | vrsta KolniCke povrsine SV _C 1 ramena SV _C7, 18 podrutje ocsnowne staze SV C" pnkazan su na sived br 17 1 u grahékom pologu
Skka tr 17
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Sirina staze za voznju SV ,,C* na dijelu koji se pruza pravocrtno je 26 m, $to je veée od vrijednosti
(23 m) koja je definirana kao najmanja Sirina staze za voznju prema Pravilniku o aerodromima za
kodno slovo staze za voznju E.

Kolni¢ka povrsina SV ,C* je vecim dijelom betonska i manjim dijelom asfaltna (asfaltni dio se nalazi
uz USS).

Sirina staze za voznju SV ,C*“i ramena na dijelu koji se pruza pravocrtno je 53 m, $to je veée od
vrijednosti (44 m) koja je definirana kao najmanja Sirina kolnicke konstrukcije staze za voznju i
ramena prema Pravilniku o aerodromima za kodno slovo staze za voznju E.

Staza za voznju SV ,C“ ima ramena simetricna na obje strane kolniCke konstrukcije staze za
voznju ,,C* Cija je kolni¢ka povrS$ina asfaltna

Podrucje uredenog dijela osnovne staze SV ,C” je 53 m Sto je vece od vrijednosti (44 m) koja je
definirana kao najmanja za kodno slovo staze za vozZnju E.

Prema elaboratu ,,Geometrija operativnih povrsina ZLD-a |l i Il faza“ (Glavni Projekt) mozemo
zakljuciti da SV ,C“ i podrudje osnovne staze SV “C“ udovoljavaju zadanim parametrima za
poprecéne i uzduzne nagibe definirane Pravilnikom o aerodromima.
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STAZA ZA VOZNJU ,,D“ S OSNOVNOM STAZOM

Dimenzye | vrsta koinicke powsine SV D | ramena SV I, 8 podrude osnovne staze SV D" pnkazani su na sbor bv 18 1 u grafitkom prilogu
Shka bv 18
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Sirina staze za voznju SV ,,D“ na dijelu koji se pruza pravocrtno je 26 m, $to je vece od vrijednosti
(23 m) koja je definirana kao najmanja Sirina staze za voznju prema Pravilniku o aerodromima za
kodno slovo staze za voznju E.

Kolni¢ka povrsina SV ,D* je betonska i asfaltna.

Sirina staze za voznju SV ,D“i ramena na dijelu koji se pruza pravocrtno je 44 m, $to je jednako
vrijednosti (44 m) koja je definirana kao najmanja Sirina kolni¢ke konstrukcije staze za voznju i
ramena prema Pravilniku o aerodromima za kodno slovo staze za voznju E.

Staza za voznju SV ,D“ima ramena na obje strane kolniCke konstrukcije staze za voznju ,D* Cija je
kolni¢ka povrsina asfaltna.

Podrucje uredenog dijela osnovne staze SV ,D“ je 44 m Sto je jednako vrijednosti (44 m) koja je
definirana kao najmanja za kodno slovo staze za voznju E.

Prema elaboratu ,, Geometrija operativnih povrsina ZLD-a | i Il faza“ (Glavni Projekt) mozemo
zakljuciti da SV ,D” i podrucje osnovne staze SV “D” udovoljavaju zadanim parametrima za
poprecéne i uzduzne nagibe definirane Pravilnikom o aerodromima
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STAZA ZA VOZNJU ,,E“S OSNOVNOM STAZOM

Dimenzee | vrsta kolnicke povrsine SV _E" 1 ramena SV _E” te podrudje osnovne staze SV E™ pnkazani su na shcr br 18 1 u grafitkom prilogu
Shka br 19
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Sirina staze za voznju SV ,,E* na dijelu koji se pruza pravocrtno je 27 m, $to je vece od vrijednosti
(23 m) koja je definirana kao najmanja Sirina staze za voznju prema Pravilniku o aerodromima za
kodno slovo staze za voznju E.

Kolni¢ka povrsina SV ,E* je asfaltna.

Sirina staze za voznju SV ,E“ i ramena na dijelu koji se pruZa pravocrtno je 53 m, $to je vede od
vrijednosti (44 m) koja je definirana kao najmanja Sirina kolniCke konstrukcije staze za voznju i
ramena prema Pravilniku o aerodromima za kodno slovo staze za voznju E.

Staza za voznju SV ,E* ima ramena simetricna na obje strane kolniCke konstrukcije staze za
voznju ,E* &ija je kolniCka povrSina asfaltna.

Podrucje uredenog dijela osnovne staze SV ,E* je 53 m Sto je vece od vrijednosti (44 m) koja je
definirana kao najmanja za kodno slovo staze za vozZnju E.

Prema elaboratu ,, Geometrija operativnih povrsina ZLD-a | i Il faza“ (Glavni Projekt) moZemo
zakljuciti da SV ,E* i podruéje osnovne staze SV ,E“ udovoljavaju zadanim parametrima za
poprecne i uzduzne nagibe definirane Pravilnikom o aerodromima.
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STAZA ZA VOZNJU ,,Ww*“ S OSNOVNOM STAZOM

Dimenzije 1 vrsta kolmitke povesine SV W' 1 ramena SV W°, 18 podnstje osnovne staze SV W' prikazani su na shcey br 20 | u grafiékom prilogu

Shka br. 20

Sirina staze za voznju SV ,W* na dijelu koji se pruza pravocrtno je 23 m, $to je jednako vrijednosti
(23 m) koja je definirana kao najmanja Sirina staze za vozZnju prema Pravilniku o aerodromima za
kodno slovo staze za vozZnju E.

Kolni¢ka povrsina SV ,W* je betonska.

Najmanja Sirina staze za voznju SV ,W*i ramena je 47 m, Sto je vece od vrijednosti (44 m) koja je
definirana kao najmanja Sirina kolniCke konstrukcije staze za voZnju i ramena prema Pravilniku o
aerodromima za kodno slovo staze za vozZnju E.

Staza za voznju SV ,W* ima ramena simetricna na obje strane kolnicke konstrukcije staze za
voznju ,W* Cija je kolni¢ka povrSina asfaltna.

Podrucje uredenog dijela osnovne staze SV ,W* najvecim dijelom je 49 m Sto je vece od vrijednosti
(44 m) koja je definirana kao najmanja za kodno slovo staze za voznju E.

Prema elaboratu ,,Geometrija operativnih povrsina ZLD-a I i Il faza“ (Glavni Projekt) mozZemo
zakljuciti da SV ,W* udovoljava zadanim parametrima za poprec¢ne i uzduzne nagibe definirane
Pravilnikom o aerodromima; Osnovna staza SV ,W* vecdim dijelom udovoljava parametrima za
poprecéne i uzduzne nagibe definirane Pravilnikom o aerodromima, dok na dijelu osnovne staze SV
SW* u duzini 540 m postoji pokos uz rub ramena SV ,W* ¢&iji je poprecni nagib veci od Pravilnikom
definiranog.
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STAZA ZA VOZNJU ,,I“ S OSNOVNOM STAZOM

Dimenzye 1 vrsta koinicke povrsing SV _I" 1 ramena SV _I°, te podrude osnovne staze SV I” prikazani su na slcr br. 21 | u grafitkom prilogu

Stika br 21,

| SV "I"

Sirina staze za voznju SV ,I“ na dijelu koji se pruza pravocrtno je 23 m, $to je jednako vrijednosti
(23 m) koja je definirana kao najmanja Sirina staze za voznju prema Pravilniku o aerodromima za
kodno slovo staze za voznju E.

Kolni¢ka povrsina SV ,I* je asfaltna.

Sirina staze za voznju SV ,I“ i ramena je 48 m, $to je veée od vrijednosti (44 m) koja je definirana
kao najmanja Sirina kolniCke Konstrukcije staze za voZnju i ramena prema Pravilniku o
aerodromima za kodno slovo staze za voznju E.

Staza za voznju SV ,I“ ima ramena simetricna na obje strane kolni¢ke konstrukcije staze za voznju
L1“ Cija je kolni¢ka povr$ina asfaltna.

Podrucje uredenog dijela osnovne staze SV ,I* je 48 m $to je vece je od vrijednosti (44 m) koja je
definirana kao najmanja za kodno slovo staze za voznju E.

Prema elaboratu ,,Geometrija operativnih povrsina ZLD-a | i Il faza“ (Glavni Projekt) mozemo
zakljuciti da SV ,I“ i osnovna staza SV ,I“ udovoljavaju zadanim parametrima za popreéne i
uzduzne nagibe definirane Pravilnikom o aerodromima.
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STAZA ZA VOZNJU ,,STAJANKE“S OSNOVNOM STAZOM

Dimenzipe 1| vista kolndke povrdne SV slajanke | ramena SV stajanke, 1o podoude osnovne staze SV staganke prscazani su na shol v 26 1 u grabickom pologu
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Sirina staze za voznju SV stajanke veda od vrijednosti (23 m) koja je definirana kao najmanja Sirina
staze za voznju prema Pravilniku o aerodromima za kodno slovo staze za voznju E.
Kolni¢ka povrsina SV stajanke je betonska od SV ,W*do SV “D* te asfaltna od SV ,D“do SV ,I*

Sirina staze za voznju SV stajanke i ramena je veéa od vrijednosti (44 m) koja je definirana kao
najmanja Sirina kolni¢ke konstrukcije staze za voznju i ramena prema Pravilniku o aerodromima za
kodno slovo staze za vozZnju E.

Kolni¢ka povrsina ramena SV stajanke je asfaltna.

U prostoru osnovne staze SV stajanke predvinene su parking pozicije za zrakoplove zbog ¢ega je
SV stajanke ograni¢ena na code C zrakoplove (prema tabeli 3-5, stupcu 12)
SV stajanke nema ogranienja za prolaz zrakoplova klase C.

Za zrakoplove raspona krila od 36 m do 50 m postoji ograni¢enje na koriStenje servisne ceste i
parking OA.

Za zrakoplove raspona krila vec¢eg od 50 m nije dozvoljeno taksiranje preko stajanke, ve¢ postoji
izravan prilaz za svaku poziciju.

Podrucje uredenog dijela osnovne staze SV stajanke vece je od vrijednosti (44 m) koja je
definirana kao najmanja za kodno slovo staze za voznju E.

Prema elaboratu ,,Geometrija operativnih povrsina ZLD-a | i Il faza“ (Glavni Projekt) mozemo
zakljuciti da SV stajanke i osnovna staza SV stajanke udovoljavaju zadanim parametrima za
poprecéne i uzduzne nagibe definirane Pravilnikom o aerodromima.
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FIZICKA OBILJEZJA STAJANKE 3 3
DIMENZIJA | VRSTA KOLNICKE POVRSINE STAJANKE TE PRIJELAZNA POVRSINA

Dimenzige | vrsta koinicks povrdine stajanke te pnjetazna povisna prkazan su na shkams be. 33 O 34| u grabiim polozima
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Povrsina postojece stajanke i vrsta kolni¢ke povrsine:

5

1. P1-P18 = 61.400 m2 — beton

2. opcCa avijacija = 6.100 m2 — asfalt

3. SV Stajanke = 35.900 m2 — asfalt i beton
4. Sv ,C“= 5.000 m2 — asfalt i beton
5.8V D= 6.100 m2 - asfalt i beton
6. otok 3 = 4.100 m2 — asfalt

7. P opreme istok = 2.900 m2 — asfalt

8. P opreme zapad = 2.600 m2 — asfalt

P postojece stajanke ukupno = 124.200 m2

Prema elaboratu ,,Geometrija operativnih povrsina ZLD-a | i Il faza“ (Glavni Projekt) mozemo
zakljuciti da nagibi kolnicke konstrukcije udovoljavaju zadanim parametrima za poprecne i uzduzne
nagibe definirane Pravilnikom o aerodromima.

ParkiraliSno mjesto izoliranog zrakoplova nalazi se kod SV ,E” i nalazi se na udaljenosti vecoj od
100 m od drugih parkirali$nih mjesta i zgrada (prikazano na slici br.35).

Povrsina za odledivanje/zastitu od zaledivanja zrakoplova osigurana je na svim parkiralisSnim
mjestima zrakoplova od P1 do P18.%.

Na slici br.34 prikazan je presjek sa visinskim kotama stajanke i uzletno-sletne staze te prijelazna
povrsina.

25 (NAPOMENA: Ovo je izvadak iz elaborata ,Fizicka obiljeZja ZLD — Snimak stanja veljaca 2012.“— u planiranom stanju
povrsina za odledivanje /zastitu od zaledivanja zrakoplova osigurati ¢e se na stazi za voznju zapadno
od pozicije opskrbe cisterni).
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FIZICKA OBILJEZJA STAJANKE
PARKIRALISNO MJESTO IZOLIRANOG ZRAKOPLOVA

ParkiralSno mjesto Qolnmnog 2rakopiove prknzano e no shcl b 35

Pozicija parkiraliSnog mjesta izoliranog zrakoplova na Zra¢noj luci Dubrovnik prikazana je na slici
br.35.

Iz slike je vidljivo da je udaljenost izoliranog parkiraliSnog mjesta od najblizeg parkiraliSsnog mjesta
generalne avijacije 527 m, te 386 m od najblizeg parkiraliSnog mjesta opce avijacije $to je vece od
vrijednosti (100 m) koja je definirana kao najmanja udaljenost izoliranog parkiraliSnog mjesta od
drugih parkiraliSnih mjesta, zgrada i drugih objekata, ili javnih povrSina prema Pravilniku o
aerodromima.
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3.44.2. NAVIGACIJSKI UREDAJI | ZRAKOPLOVNA RASVJETA NA TLU

Sustav za instrumentalno slijetanje ILS 12 kategorije |

Prilaz u smjeru leta 12 je precizni instrumentalni prilaz kategorije | (CAT 1) opremljen prilaznim
svjetlima tipa Calvert (Distance coded center line) u duzini od 875 m.

Rekonstrukcijom staze za voznju ,A“ uz prag 12 i izgradnjom staze za €ekanje, kao i uredenjem
otoka br. 1 zrakoplovi na poziciji za ¢ekanje ulaze u osjetljivu i kriti€nu povrSinu radionavigacijskog
uredaja GP (Glide Path) 12 sustava za instrumentalno slijetanje ILS 12. S obzirom na tehni¢ku
nemogucnost premjestanja postojeCeg uredaja GP 12 iz razloga osiguranja normalnog rada
sustava ILS 12 i redovnog odvijanja zranog prometa nuzna je izgradnja novog uredaja GP 12 na
sjevernoj strani uzletno-sletne staze.

Ovim Planom planirana je izgradnja objekta za smjestaj radionavigacijske opreme uredaja Glide
Path 12 na sjevernoj strani uzletno-sletne staze na pribliznoj udaljenosti od 60 m od sredi$nje linije
uzletno-sletne staze i 300 m od praga 12. Vrsta i pozicija objekta definirati ¢e se u razradi
projektnog rjeSenja i aeronauti¢koj studiji kako bi se zadovoljili uvjeti osnovne staze USS prema
Pravilniku o aerodromima (NN 58/14) za kategoriju aerodroma 4E .

Antenski i monitorski sustav GP 12 izvodi se kao nadzemni reSetkasti stup izraden od ojaCane
stakloplastike kako bi se smanijile interferencije sa radio signalima i udovoljili zahtjevi za lomljivost
prema Pravilniku o aerodromima (NN 58/14) i Aerodrome Design Manual, Part 6: Frangibility.
Elektroenergetske i komunikacijske instalacije opreme uredaja GP 12 izvode se kroz novi kabelski
cjevovod na sjevernoj strani uzletno - sletne staze. Kabelski cjevovod se spaja na postojeci na
otoku br. 1.

Karakteristike uredaja i antenskog sustava kao i mikro lokacija antene definirati ce se u zasebnom
projektu u skladu sa ICAO Annex 10 Volume | Radio Navigation Aids uz odobrenje HKZP.

Sustav za instrumentalno slijetanje ILS 30 kategorije |

Glavno ¢e poboljsanje biti dodatni sustav za instrumentalno slijetanje (ILS) kategorije | za
prilaz 30. Zraéni se prostor trenutaéno uglavnom Koristi za operacije u smjeru leta 12. Razlog tomu
je Cinjenica Sto jedino ovaj smjer nudi moguénost prilaza pomocu ILS-a, s ILS-a nema pri operaciji
zrakoplova u smjeru 30.

Trenutno let smjera 30 ispunjava uvjete za jednostavan pristup prema postupcima vizualnog
prilazenja (VFR). Predvida se dodatni projekt za uspostavljanje ILS-a za operacije smjera 30.
Sustav za instrumentalno slijetanje sastoji se od navigacijskih uredaja i zrakoplovne rasvjete na tlu.
ILS (Instrument Landing System) je sustav za instrumentalno slijetanje, a sastoji se od nekoliko
neovisnih podsustava:

. Localizer
. Glide Slope
. Marker Beacon (Inner, Middle, Outer)

Elektronski signali pojedinih podsustava neovisno se generiraju i istovremeno zrace u prostor, a
zrakoplovu pruzaju navigacijsku informaciju lijevo-desno (Localizer), gore-dolje (Glide Slope), te
udaljenost od praga (Marker Beacon). Uporabom ovih navigacijskih informacija omogucéen je
precizan instrumentalni prilaz i slijetanje zrakoplova u uvjetima slabije vidljivosti.
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Ovisno o uvjetima rada, ILS sustavi mogu se svrstati u nekoliko kategorija:

. Category |
. Category I
. Category lll (A, B, C)

Osnovni parametri koji odreduju kategorije jesu visina odluke (Decision Height) i RVR (Runway
Visual Range). U nastavku teksta dan je pregled pojedinih kategorija, uz pripadajuce vrijednosti
navedenih parametara (ANNEX 10 - VOLUME | / ATTACHMENT C. / 2. Material concerning ILS
installations):

. Cat. | visina odluke ne manja od 60 m,
RVR ne maniji od 550 m, ili vidljivost ne manja od 800 m
. Cat. Il visina odluke manja od 60 m, ali ne manja od 30 m
RVR ne maniji od 350 m
. Cat. 1A visina odluke manja od 30 m, ili bez visine odluke
RVR ne maniji od 200 m
. Cat. B visina odluke manja od 15 m, ili bez visine odluke
RVR manji od 200 m, ali ne manji od 50 m
. Cat. llIC bez visine odluke
bez RVR-a

Localizer pruza zrakoplovu navigacijsku informaciju o polozaju u horizontalnoj ravnini, u odnosu na
srediSnju os staze (Runway Centerline). Localizer zraci horizontalno polarizirani signal, moduliran
signalima frekvencija 90 i 150 Hz, unutar frekvencijskog opsega od 108 do 112 MHz, sa razmakom
od 50 kHz izmedu frekvencija dodijeljenih pojedinim postajama.

Ukoliko se zrakoplov nalazi to¢no iznad srediSnje osi staze, indikator u zrakoplovu ne¢e pokazati
nikakvu razliku u dubini modulacije (DDM - Difference in Depth of Modulation) izmedu signala
frekvencija 90 i 150 Hz. Ukoliko se zrakoplov nalazi lijevo od srediSnje osi staze, dubina modulacije
signala frekvencije 90 Hz biti ¢e vec¢a od one signala frekvencije 150 Hz, te ¢e proizvesti pomak
pokazivata u indikatoru u desno proporcionalan kuthom pomaku zrakoplova od srediSnje osi
staze. Ukoliko se zrakoplov nalazi desno od srediSnje osi staze, dubina modulacije signala
frekvencije 150 Hz biti ¢e veca od one signala frekvencije 90 Hz, te ¢e proizvesti pomak
pokazivaca u indikatoru u lijevo proporcionalan kutnom pomaku zrakoplova od sredi$nje osi staze.

Pomak pokaziva€a u indikatoru proporcionalan je kutnom pomaku zrakoplova od srediSnje osi
staze, u granicama do 0,155 DDM (150 pA). Sektor omeden punim otklonima naziva se Course
Sector, a ukupni kut naziva se Course Width.

Localizer se obi¢no smjesta na produzenoj sredisnjoj osi staze, ali moze biti izmaknut do 3°, tako
da se snop izraCen iz Localizera nalazi unutar snopa Glide Slopea.

Glide Slope pruza zrakoplovu navigacijsku informaciju o polozaju u vertikalnoj ravnini, u odnosu na
ravninu poniranja (Glidepath). Glide Slope zradi horizontalno polarizirani signal, moduliran
signalima frekvencija 90 i 150 Hz, unutar frekvencijskog opsega od 328 do 336 MHz, sa razmakom
od 150 kHz izmedu frekvencija dodijeljenih pojedinim postajama.

Ukoliko se zrakoplov nalazi toéno na ravnini poniranja, indikator u zrakoplovu nec¢e pokazati
nikakvu razliku u dubini modulacije izmedu signala frekvencija 90 i 150 Hz. Ukoliko se zrakoplov
nalazi iznad ravnine poniranja, dubina modulacije signala frekvencije 90 Hz biti ¢e veca od one
signala frekvencije 150 Hz, te ¢e proizvesti pomak pokaziva¢a u indikatoru prema dolje. Ukoliko se
zrakoplov nalazi ispod ravnine poniranja, dubina modulacije signala frekvencije 150 Hz biti ¢e veca
od one signala frekvencije 90 Hz, te e proizvesti pomak pokaziva¢a u indikatoru prema gore.

Kut ravnine poniranja moze imati vrijednosti od 2° do 4°, ovisno o topografiji terena oko USS-e, ali
se normalno kre¢e u granicama od 2,5° do 3°. Sektor omeden punim otklonima naziva se Path
Sector, a ukupni kut naziva se Path Width.
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Glide Slope se obi¢no smjesta priblizno 400 ft (121,9 m) okomito izmaknut od srediSnje osi staze,
tako da se snop izraen iz Glide Slopea nalazi unutar snopa Localizera.

Na raspolaganju su tri razlicite vrste Glide Slope postaja: jednofrekventni Null Reference,
jednofrekventni Sideband Reference i dvofrekventni Capture-Effect.

Marker Beacon pruza zrakoplovu navigacijsku informaciju o udaljenosti od praga staze (Runway
Threshold). Markeri zrage horizontalno polarizirani signal frekvencije 75 MHz, dubine modulacije
95%.

Prijamnik u zrakoplovu prolaskom iznad Markera prima signal istoga, $to proizvodi zvuéni ton i
osvjetljava obojenu indikatorsku lampicu. Ovisno o vrsti Markera (Inner, Middle, Outer), €uju se
razli€iti zvuéni tonovi i osvjetljavaju razli¢ito obojene indikatorske lampice.

Prolaskom iznad Inner Markera osvjetljava se bijela indikatorska lampica i proizvodi zvuéni ton
frekvencije 3.000 Hz. Kucanje se sastoji od neprekinutog niza to€aka, u ritmu 6 to¢aka u sekundi.
Prolaskom iznad Middle Markera osvjetljava se Zuta indikatorska lampica i proizvodi zvuéni ton
frekvencije 1.300 Hz. Kucanje se sastoji od naizmjeniCnih to€aka i crta, u ritmu 95 kombinacija u
sekundi. Prolaskom iznad Outer Markera osvjetljava se plava indikatorska lampica i proizvodi
zvucni ton frekvencije 400 Hz. Kucanje se sastoji od neprekinutog niza crta, u ritmu 2 crte u
sekundi.

U skladu sa ICAO (International Civil Aviation Organisation) standardima, predajna antena Outer
Markera se smjesta na toCki uzduz produzene osi staze, izmedu 3,5 NM (6,5 km) i 6 NM (11,1 km)
od praga staze u smjeru prilaza, ne vise od 250 ft (76 m) na bilo koju stranu od produzene osi
staze. Predajna antena Middle Markera smijeSta se uzduz produzene osi staze 3.500 ft + 250 ft
(1.067 m £ 76 m) od praga staze u smjeru prilaza, ne vise od 250 ft (76 m) na bilo koju stranu od
produzene osi staze. Predajna antena Inner Markera smijeSta se uzduz produzene osi staze,
izmedu 250 ft (76 m) i 1.500 ft (457 m) od praga staze u smjeru prilaza, ne viSe od 100 ft (30 m) na
bilo koju stranu od produzene osi staze.

Prilazna rasvjeta pravac 30

Uz navigacijske uredaje za instrumentalno slijetanje ILS kategorije | nuzna je izgradnja prilazne
rasvjete i nadogradnja svijetla praga 30.

Postojeci sustav svjetala praga 30 koji se sastoji od 6 svjetiliki potrebno je nadograditi sustavom
rasvjete praga sa 16 svijetiljki za instrumentalni precizni prilaz 30. Svijetilike praga postavljaju po
pravim kutom na os uzletno-sletne staze preko cijele Sirine. Sustav praga uzletno-sletne staze
izvodi se ugradnim svjetilikama u kolnicku povrSinu uzletno-sletne staze. Prag se izvodi sa
svjetilikama visokog intenziteta zelene boje prema znacajkama opisanim u Dodatku 2 Pravilnika o
aerodromima NN 58/2014, slika A2-3.

Predvidena je izgradnja prilazne rasvjete konfiguracije tipa srediSnja crta bareta na isto¢noj strani
uzletno-sletne staze u ukupnoj duljini od 900m od fizickog kraja uzletno sletne staze. Konfiguracija
i tipovi svjetiliki uskladeni su sa zahtjevima iz Pravilnika o aerodromima NN 58/2014 ¢lanka 97.
Prilazna rasvjeta sluzi optiCkom navodenju zrakoplova na uzletno-sletnu stazu. Sastoji se od
svjetiliki Ciji je svjetlosni snop usko usmijeren u pravcu prilaza zrakoplova za instrumentalne
precizne prilaze prema znacajkama opisanim u Dodatku 2 Pravilnika o aerodromima NN 58/2014,
slika A2-1 (bijela svjetla) te svesmjernim svjetiljaka vidljivih iz svih kutova azimuta (horizontalno u
krugu 360°) za jednostavne prilaze.
Barete srediSnje crte postavljene su u produzetku centralne linije USS sa medusobnim razmakom
od 30m. Barete su postavljene od pravim kutom u odnosu na srediSnju crtu USS i sastoje se od:

e 5 syjetiljki visokog intenziteta bijele boje za instrumentalni precizni prilaz

o 1 bljeskalica za instrumentalni precizni prilaz
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o 1 svjetilika niskog intenziteta bijele boje za jednostavni prilaz

Svijetiljke visokog intenziteta postavljaju se na medusobnom razmaku od 1m ukupne duljine barete
od min. 4m. Svjetilika niskog intenziteta postavljena je iznad srediSnje svijetiljke visokog intenziteta
sa kutom osvijetlienja od 360°. Bljeskalica se postavlja izmedu sredidnje svjetiljike barete visokog
intenziteta i prve lijeve svjetiljike u smjeru prilaza

Konfiguracija barete nacelno je prikazana na slici:

.,
14

o o

Prilazna rasvjeta pored srediSnjeg osvjetlienja sastoji se i od poprecne precke postavljenje pod
pravim kutom na produzenu os USS na udaljenosti 300 m od praga.

Sustav prilazne rasvjete za instrumentalni precizni prilaz kategorije | bit ¢e postavljen u pribliznoj
horizontalnoj ravnini sa pragom uzletno-sletne staze, uz uvjet da:
a) osim antena sustava ILS ili MLS nema nikakvih drugih objekata koji probijaju ravninu
sustava prilazne rasvjete za instrumentalni precizni prilaz kategorije | na udaljenosti do 60
m od srediSnje osi sustava, te da se
b) iz zrakoplova u prilazu ne vide nikakva druga svijetla, osim rasvjetnih tijela sustava
prilazne rasvijete za instrumentalni precizni prilaz kategorije I. Sustav prilazne rasvjete mora
biti uskladen sa odredbama iz Pravilnika o aerodromima NN 58/2014.

1

" Wm o r
s Popretna precka na 300m
‘I i° Sm Treptajuca svietia u nizu razmak 30m
SrediSnja cta USSe - — - —-- - :'_' L R ﬂv—'['f‘, in
1 [T, :

”'msn

30 bareta srediSnje crie razmak 30m

> Sveta praga

8- SrediSnja cnta bareta
Skica prilazne rasvjete

Stupovi, svjetilike i elektricna instalacija serijskih strujnih krugova prilazne rasvjete mora biti
dostupna radi odrzavanja i otklanjanja kvarova. Da bi se sprijeCilo oSteéenje i vandalizacija
stupova, svjetiliki i drugih elemenata sustava predloZeno je da se prilazno osvijetljenje ogradi i
onemoguci pristup neovlastenim osobama.

Raspored stupova i visina prema zadanoj konfiguraciji terena mora biti u skladu sa dopustenim
odstupanjima navedenih u Prilogu A, poglavlje 11, Pravilnika o aerodromima NN 58/2014. Stupovi
prilaza 30 postavljaju se na medusobnom razmaku od 30 m poc€evsi od praga.
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Priklju¢ak sustava prilazne rasvjete na serijske strujne krugove izvodi se kroz kabelsku
kanalizaciju, kabelska kanalizacija se postavlja u pravcu centralnih stupova.

Predlaze se ugradnja stupova od stakloplastike sa popre¢nom preckom. Postavljanje sekundarnih
kabela izvodi se kroz stup. Predvideni su stupovi sa moguénoscu sklapanja kako bi se omoguéilo
servisiranje sa tla. Sklapanje stupova izvedeno je sa navojnom napravom ili potezanjem uZeta
preko kolotura.

Stupovi za montaZu prilaznog osvijetlienja izraduju se od stakloplastike, i moraju udovoljavati
zahtjevima Pravilnika o aerodromima NN 58/2014 i Aerodrome Design Manual, Part 6: Frangibility.
Na vrhu stupa postavlja se precka za smjestaj prilazne rasvjete.

Kako bi se izbjeglo stvaranje obmanjuju¢eg dojma ravnine tla, jedini¢ni izvori svjetla se ne smiju

postaviti ispod gradijenta od 1 u 66 prema dolje, od praga do to¢ke 300 m od praga te ispod
gradijenta od 1 u 40 iza toCke koja obiljezava 300 m.

Svjetla srediSnje crte uzletno-sletne staze

Kao dodatna sigurnosna mijera i uskladenje s uvjetima iz Pravilnika o aerodromima (NN 58/14)
planirana je izgradnja sustava rasvjete srediSnje crte uzletno-sletne staze. Konfiguracija i tipovi
svjetiljki trebaju biti uskladeni su sa zahtjevima iz Pravilnika o aerodromima NN 58/2014 ¢&lanka
107. Sustav srediSnje crte USSe sastoji se od svjetiliki Ciji je svjetlosni snop usko usmjeren u
pravcu prilaza zrakoplova za instrumentalne precizne prilaze prema znaCajkama opisanim u
Dodatku 2 Pravilnika o aerodromima NN 58/2014, slika A2-7.

Svjetla se postavljaju na srediSnju os uzletno-sletne staze na jednolikom razmaku od 0,6m od
fizicke osi USSe. Sustav svjetala srediSnje crte pruza se od praga do kraja uzletno- sletne staze na
medusobnom razmaku pojedinih izvora svjetla od 15 m.

Jedini¢ni izvori sustava svjetala srediSnje crte uzletno-sletne staze odasSilju snop svjetla bez
prekida (kontinuirano), promjenjivog intenziteta, pri ¢emu je boja pojedinog svjetla definirana na
nacin kako slijedi:

- bijela boja u duzini od praga do 900 m prije kraja uzletno-sletne staze,

- crvena i bijela boja izmjeni¢no u duzini od 900 m do 300 m prije kraja uzletno-sletne staze, te

- crvena boja od 300 m prije kraja pa sve do kraja uzletno-sletne staze,

Sustav srediSnje crte uzletno-sletne staze izvodi se sa dvosmjernim ugradnim svijetiljkama za
prilazne pravce 12 i 30.
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3.5. KOMUNALNA INFRASTRUKTURNA MREZA

Komunalna infrastrukturna mreza, lokacije gradevina i uredaja komunalnih infrastrukturnih sustava
prikazane su na kartografskim prikazima 2. Prometna, ulicna i komunalna infrastrukturna mreza:
2.A. Cestovni promet, 2.B. Prometne povrSine zraénog prometa; 2.C. Energetski sustavi i
elektroni¢ke komunikacije i 2.D. Vodnogospodarski sustavi sve u mjerilu 1:2000.

Predmetno podrucje opremljeno je komunalnom infrastrukturnom mreZzom za potrebe postojece
izgradnje i to u segmentima elektroopskrbe, elektroni¢kih komunikacija, vodoopskrbe i odvodnje
otpadnih voda.

3.5.1. ELEKTRONICKI KOMUNIKACIJSKI PROMET

Postojeca i planirana mreza elektroni¢kih komunikacija prikazana je na kartografskom prikazu 2.
Prometna, ulicna i komunalna infrastrukturna mreza: 2C. Energetski sustavi i elektroniCke
komunikacije u mjerilu 1:2000. Trase planirane distribucijske elektronicke kanalizacije nacelne su i
konacno ¢e se odrediti u postupku provedbe Plana.

Elektronicke komunikacije u nepokretnoj mrezi unutar zone Zraéne luke

Glavni svjetlovodni kabel i glavni bakreni telekomunikacijski kabel spojeni su na podru¢nu
telefonsku centralu UPS ,Cilipi“. Priklju¢ak na zraénu luku izveden je iz podruéne centrale
svjetlovodnim kabelom A-DF 2Y 3x4E9/125 12niti i bakrenim kabelom TK59 25x4x0,6 koji su
poloZeni u kabelsku kanalizaciju i prikljueni na glavno telekomunikacijsko ¢voriste u putnickoj
zgradi ,A“. Planom je predvidena izgradnja glavnog svjetlovodnog voda u sklopu integrirane
infrastrukture (plinovod, odvodnja, telekomunikacije) juzno od staze za voznju W i spoj na glavno
Cvoriste.

Na spomenutom kartografskom prikazu prikazana je prikljuéna to¢ka kao i glavni i sporedni pravci
planirane TK mreze. Planom se osiguravaju uvjeti za izgradnju distribucijske telekomunikacijske
kabelske kanalizacije (DTK), glavni pravac, predviden na juznom dijelu objekta zra¢ne luke od
sezonskog terminala zapadno do granica obuhvata plana na istoku. Planirana je izgradnja
integrirane kabelske galerija za potrebne elektroopskrbe i telekomunikacijske infrastrukture na
sjevernoj strani objekta koja se spaja na postoje¢u galeriju na sjevernoj strani putni¢kih zgrada ,A"
i ,B“ ¢ime bi se stvorio prsten telekomunikacijske infrastrukture oko objekata radi redundancije i
povecanja pouzdanosti. Predvidena je i sporedna kabelska kanalizacija uz prometnice od Upravne
zgrade na zapadu do javne garaze koja se spaja sa glavhom DTK na zapadnom i istoénom dijelu.
Izgradnju kabelske kanalizacije i potrebne kapacitete telekomunikacijske mreze u postupku
provedbe Plana uskladiti sa uvjetima iz Pravilnika o tehnickim uvjetima za kabelsku kanalizaciju
(Narodne novine 114/10) tj. minimalni kapacitet kabelske kanalizacije iznosi Sest cijevi unutar
poslovnih i stambeno-poslovnih zona uz dodatne dvije cijevi ako se po predmetnoj trasi planira
polaganije i spojnih kabela.

Kod priblizavanja, krizanja i paralelnog vodenja podzemnih komunikacijskih kabela s
elektroenergetskom infrastrukturom, kao i odredivanje zastitih zona provedbene dokumente plana
uskladiti s uvjetima u Pravilniku o nacinu i uvjetima odredivanja zone elektronicke komunikacijske
infrastrukture i povezane opreme, zastitne zone i radijskog koridora te obveze investitora radova ili
gradevine (Narodne novine 42/09 i 39/11). Planom je predvideno povezivanje svih postojecih i
planiranih objekata na svjetlovodnu mrezu. Planiranje kapaciteta svjetlovodne mrezZe uskladiti sa
izgradenim i planiranim kapacitetima poslovnih gradevina zacne luke i tehniCkim uvjetima iz
Pravilnika o tehni¢kim i uporabnim uvjetima za svjetlovodne distribucijske mreze (Narodne novine
108/10).
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Elektronicke komunikacije u pokretnoj mrezi unutar zone Zraéne luke

U zoni obuhvata nalaze se tri osnovne postaje (bazne stanice) operatera pokretnih komunikacija
Cije su antene smjeStene na stupove rasvjete stajanke.

Planom je predvidena izgradnja zajedni¢kog samostojeCeg antenskog stupa za smjestaj antena
operatera elektroni¢ke komunikacijske infrastrukture za pruzanje javnih komunikacijskih usluga
putem elektromagnetskih valova (mobilne mreze) te demontaza postoje¢ih antena sa rasvjetnih
stupova stajanke.

ToCna lokacija samostojeéeg antenskog stupa odredit ¢e se lokacijskom dozvolom uvazavajuci
vazecte zakonske akte i zahtjeve operatera pokretnih komunikacija, vodec¢i raCuna o moguénosti
pokrivanja podrucja zra¢ne luke radijskim signalom, te vodedéi raéuna o sigurnosnim i tehnoloskim
zahtjevima Zrac¢ne luke Dubrovnik i skladnom uklapanju u urbani i prirodni okolis.

Ukoliko lokacijski uvjeti ne dozvoljavaju izgradnju jednog stupa koji ima takve karakteristike da
moze primiti sve zainteresirane operatore (visina i sl.) dozvoljava se izgradnja nekoliko nizih
stupova koji na zadovoljavajuéi na¢in mogu pokriti planirano podrucje signalom.

Planom se predvida izgradnja radio linka prema tornju odasiljia¢a i veza ,Srd“ ili ,Sv. llija“ za
potrebe priCuvnog komunikacijskog voda glavnom svjetlovodnom vodu ¢ime bi se povecala
pouzdanost telekomunikacijskog sustava. Smjestaj antenskog sustava radio linka predviden je na
krovu putnicke zgrade ,A“ sa spojem na glavno ¢&voriSte u zgradi ,A“. Lokacija radio linka je
nacelna i kona¢no ¢e se odrediti u postupku provedbe Plana.

Pokretna mreza elektroni¢kih komunikacija izvan zone Zra¢ne luke

Bazna stanica ne moze se graditi na:

- gradevinama i podrucjima koja su zasti¢ena na temelju posebnih propisa o zastiti (kulturna i
prirodna dobra);

- zaSti¢enim i sigurnosnim zonama od interesa za obranu,

- mjestima na kojima bi bazna postaja mijenjala vizualni identitet prostora.

3.5.2. ELEKTROENERGETSKA MREZA

Elektroenergetska mreza unutar zone Zrac¢ne luke

Postojeca i planirana elektroenergetska mreza prikazana je na kartografskom prikazu 2. Prometna,
ulicna i komunalna infrastrukturna mreza: 2C. Energetski sustavi i elektronicke komunikacije u
mijerilu 1:2000. Trase planiranih elektroenergetskih vodova nacelne su i konacno ée se odrediti u
postupku provedbe Plana.

Razvoj elektroenergetske mreze na zraénoj luci usko je vezan uz plan razvoja kompletne
infrastrukture, a posebno uz razvoj i proSirenje manevarskih povrSina, putni¢kih terminala i
poslovnih zona. Povecanje sigurnosti zratnhog prometa zahtijeva instalaciju dodatnih uredaja za
navigaciju i obiljeZzavanje manevarskih povrSina kao i povecanje raspoloZivosti napajanja
elektricnom energijom.

U polazistima (focka 1.1.3. Infrastrukturna opremijenost, podstavak 1.1.3.3.4. Elektroopskrba ovog
elaborata) istaknuto je kako se elektroenergetska mreza zraCne luke izvorno oslanja na TS
35/10kV Cavtat (2x4 MVA) preko koje se elektricnom energijom napaja i veci dio Opc¢ine Konavle.
PriCuvno napajanje izvedeno je preko odcjepa sa zraénog voda TS Obradovici 10/0,4 kV - TS
Novakovici 10/0.4 kV, a spojeno je opet preko glavnog ¢voriSta u TS Cavtat. Vazno je istaknuti
kako je zraCna luka, kao bitni potroSac, na taj nacin opskrblijena iz samo jednog distributivhog
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Cvoridta. Indikativno je pri tome da je vrSno optereéenje postrojenja TS Cavtat gotovo doseglo
trenutacno instalirani kapacitet.

Temeljem razvojnih planova pretpostavlja se da ¢e porasti vrSno opterecenje, te da ée za TS
Cavtat iznositi oko 27.6 MW.

Kako 35 kV distributivna mreza omoguéava maksimalni prijenos od 15 MW u smjeru TS Cavtat,
tako postojeci instalirani kapaciteti, ali i elektroenergetska mreza ne¢e moci zadovoljiti planiranu
potro$nju.

U prvoj fazi nuzna je rekonstrukcija srednjenaponskog zracno/kabelskog voda Obradovici (odcjep
sa 10(20) kV voda) — TS Rusi¢i 10/0,4kV — TS 1 ,Aerodrom Istok” 10/0,4kV. Rekonstrukcija
podrazumijeva zamjenu postoje¢eg zranog voda na drvenim stupovima novim &eli¢no-reSetkastim
vodom u skladu s Pravilnikom o tehni¢kim normativima za izgradnju nadzemnih elektroenergetskih
vodova hazivhog napona od 1kV do 400 kV (Narodne novine 53/91 i 24/97) te zamjenu postojeceg
kabelskog voda novim kabelom tipa 3xXHE 49-A 1x150/25mm?®. Predmetni srednjenaponski
vodovi moraju biti izvedeni za rad na 20kV naponskoj razini. Trase planiranih elektroenergetskih
vodova nacelne su i konatno ¢e se odrediti u postupku provedbe Plana. Rekonstrukcija
zraéno/kabelskog voda Obradovic¢i izvan je obuhvata ovog Plana.

NuzZna rekonstrukcija transformatorske stanice Cavtat podrazumijeva zamjenu postojecih
energetskih transformatora 2x4000 kVA (prijenosni omjer 35/10kV) novim energetskim
transformatorima nazivne snage 2x8000 kVA. Rekonstrukcija TS Cavtat izvan je obuhvata
ovog Plana.

PPUO-om Konavle planirana je izgradnja nove TS 220/110/35 kV Plat na lokaciji cca 1 km
sjevernije od postojeéeg postrojenja HE Plat, odnosno 5 km od postoje¢e TS Cavtat.

Predvidena je i izgradnja TS Cilipi 110/x kV sjeverno od Zracne luke cije bi se napajanje vrsilo 110
kV vodom iz nove TS 220/110/35 kV Plat. Za TS Cilipi takoder je predvideno (u funkciji rezervnog
napajanja) izgradnja novog 35 kV do TS 35/10 kV Cavtat.

Time bi se osigurali dostatni kapaciteti za podmirenje planirane potroSnje prije svega vezanih za
Zraénu luku Dubrovnik i turisticko — rekreativne sadrzaje na $irem lokalitetu Mogi¢a i Cilipa; te
dostatna koli¢ina energije za planirano povecanje vrSnog optere¢enja TS Cavtat, ali i novi pravac
napajanja ¢ime bi se razina pouzdanosti i sigurnosti kompletne mreze podigla na viSu razinu.

Medutim u prostornom planu zupanije nije predvidena izgradnja trafostanice TS Cilipi nego
samo nove TS 220/110/35 kV Plat stoga su u ovom planu predvidene dvije varijante napajanja
kabelski vod prema TS Cavtat, nakon izgradnje jedne od varijanti, ostaje u funkciji priCuvnog
napajanja.

Razvoj elektroenergetske mreze unutar zone obuhvata zraCne luke, u cilju osiguranja povecane
potroSnje i poboljSanja pouzdanosti opskrbe, ukljucuje:

- rekonstrukciju postoje¢e TS1 ,Aerodrom Istok®;

- uklanjanje postojece trafostanice TS2 ,Aerodrom Zapad®;

- izgradnju nove trafostanice TS2 u prizemlju planiranog sezonskog terminala koja ¢e
preuzeti funkciju glavne trafostanice, agregatske stanice i napajati postojece potroSace;

- izgradnja nove trafostanice TS3 - ,Aviogorivo“ za potrebe postrojenja za skladistenje i
opskrbu aviogoriva;

- izgradnja nove trafostanice TS4 za opskrbu objekata i stajanke na istoénom dijelu zra¢ne
luke.
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TS1,AERODROM ISTOK*

Postojecu trafostanicu TS1 ,,Aerodrom Istok“ potrebno je rekonstruirati. Potrebno je zamijeniti
postojeCe energetske transformatore snage 2x630 kVA novim snage 2x1000 kVA, dodati novi
transformator 1000 kVA za agregatsko nuzno napajanje te modernizirati srednjenaponsko i
niskonaponsko postrojenje. Postojeca tlocrtna povrdina gradevine je dostatna za buduce potrebe.
Planirana je izgradnja dodatne etaZe za smjestaj energetskih transformatora.

TS2 ,AERODROM ZAPAD*

Nova trafostanica TS2 ,Aerodrom Zapad® 10(20)/0,4 KkV preuzima ulogu glavnog

srednjenaponskog postrojenja i opskrbljuje se postojeéim kabelskim vodom iz TS Cavtat, koji je

smijedten u kabelsku galeriju ispod trafostanice, i redundantnim vodom, ovisno , ovisno o buduéim

planovima izgradnje:

- novoizgradenim kabelskim vodom iz buduée TS Cilipi,

- novoizgradenim kabelskim vodom iz TS Plat 220/110/35/10(20)kV ili

- rekonstrukcijom postojec¢eg voda TS Cavtat 35/10kV-TS Dikli¢i 10(20)/0,4kV-TS Modici
10(20)/0,4kV- TS Obradovi¢i 10(20)/0,4kV-TS Rusic¢i 10(20)/0,4kV —Zra¢na luka (opcija
dvostruki zra¢ni vod 2x10(20)kV).

Dodatno napajanje postrojenja predvideno je kabelskim vodom 3xXHE 49-A 1x185mm? iz TS Cilipi
ili TS Plat. Varijanta buduce trase prema TS Plat prikazana je u kartografskom prikazu u sklopu
integrirane infrastrukture (plinovod, odvodnja, telekomunikacije) juzno od staze za voznju W.
Varijanta buduée trase prema TS Cilipi predvidena je uz postojeéi srednjenaponski vod iz TS
Cavtat zatim kroz kabelsku galeriju ispod uzletno - sletne staze i dalje prema TS Cilipi. Postojeéi
vod iz TS Rusici, unutar obuhvata plana, prolazi podzemnom trasom juzno od TS1.

Predvidena je trafostanica 10(20)/0,4 kV instalirane snage 3x1000 kVA. Glavno srednjenaponsko
postrojenje 10(20) kV trafostanice €ine: dovodna polja iz TS Cavtat i Obradovi¢i (u buducnosti
dovod iz TS Plat ili TS Cilipi), 3 trafo polja TS2 i odvodna polja prema TS1 i TS4; glavno mjerenje,
spojna, mjerna polja i pricuvna polja.

S obzirom na zahtjeve raspolozivosti napajanja potrebnih za ispunjavanje uvjeta zadanih u
Pravilniku o aerodromima (Narodne novine 58/14) ZraCna luka mora osigurati autonomno
napajanje sustava elektricnom energijom. Predvidena je izgradnja glavne agregatske stanice koja
bi pokrivale potrebe nuznog napajanja kompletne zracne luke na srednjem naponu 10(20) kV
prema podstanicama TS1, TS4 i po potrebi TS3 ,Aviogorivo“, ¢ime bi se zamijenila parcijalna
opskrba nuznim napajanjem diesel agregatima uz trafostanice. U sklopu TS2 predvidena je glavna
agregatska stanica zraCne luke sa Cetiri diesel agregata instalirane snage 4x1000 kVA (3+1
redundancija) sa distributivnim transformatorima 10(20)/0,4 kV 2x1000 kVA za agregatsko
napajanje podstanica. Trafostanice ¢e biti medusobno povezane kabelima tipa 3xXHE 49-A
1x150mm?. U podrumu trafostanice biti ¢e smjesten postojeéi spremnik loZivog ulja zapremine
100m?, novi spremnik diesel goriva za generatore 50 m® i kabelska galerija.

Minimalna tlocrtna povrsina za novu TS2, u sklopu gradevine sezonskog terminala, iznosi 400 m?.

Planom je predvideno postojec¢u trafostanicu TS2 ,,Aerodrom Zapad“, nakon izgradnje nove TS2,
isklju€iti iz mreze, potroSaCe prebaciti na novu TS2, demontirati opremu, a objekt ukloniti sa
pozicije.

TS3,, AVIOGORIVO“ 1 TS4

Planom se predvida izgradnja novih trafostanica TS3 ,,Aviogorivo“ i TS4 2x1000 kVA (mreza) +
1000 kVA (agregat) Cija snaga ¢e se definirati naknadno za potrebe postrojenja za skladistenje i
opskrbu aviogoriva (TS3), te za opskrbu objekata i stajanke na isto€nom dijelu zracne luke (TS4).
Planirane trafostanice 10(20)/0,4 kV odredene su na lokacijama nacelno i oznaene u grafiCkom
dijelu Plana. Lokacije se mogu i naknadno odrediti nakon definiranja konkretnih potreba potroSaca.
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Mikrolokacije trafostanica 10(20)/0,4 kV odredit ¢e se projektnom dokumentacijom. Parcele
potrebne za nove trafostanice su min. veli€ine 10x10 m locirane su uz prometnice.

Za smjestaj postojecih i novih srednjenaponskih kabela planirana je dogradnja kabelske galerije na
postoje¢u, koja je smjedtena na sjevernoj strani putni¢kih zgrada, u smjeru zapada tj. prema
postrojenju za skladidtenje i opskrbu aviogoriva i u smjeru istoka prema novoj stajanci zrakoplova
istok i novoj trafostanici TS4.

Planirana je integrirana kabelska galerija za potrebne elektroopskrbe i telekomunikacijske
infrastrukture. Pri izgradnji nove i rekonstrukciji postojeée elektroenergetske mreze potrebno je
osigurati uvjete i zastithe zone u odnosu na nove i postojeée telekomunikacijske vodove prema
Pravilniku o nacinu i uvjetima odredivanja zone elektronicke komunikacijske infrastrukture i
povezane opreme, zastitne zone i radijskog koridora te obveze investitora radova ili gradevine
(Narodne novine 42/09 i 39/11). Na podruc¢ju obuhvata plana nije planirana izgradnja nadzemnih
elektroenergetskih vodova.

Na podrudju zraéne luke planom se predvida mogucnost izgradnje suncanih, fotonaponskih
elektrana i/ili sun€anih kolektora prvenstveno na krovu terminalnih zgrada, javne garaze i
parkirali8nih prostora. Pozicije i broj planiranih fotonaponskih elektrana i/ili sunanih kolektora
prikazanih na kartografskom prikazu 2C.Energetski sustavi i elektronicke komunikacije nacelne su i
kona¢no ¢e se odrediti u postupku provedbe Plana. Nacin priklju¢ka fotonaponskih elektrana,
ovisno o tipu planirane elektrane (elektrana za vlastitu potroSnju ili elektrana za proizvodnju
prikiucena na javnu elektroenergetsku mrezu), definirati ¢e se detaljno kroz projektnu
dokumentaciju elektrane u skladu sa vaze¢om zakonskom regulativom.

ELEKTROENERGETSKO NAPAJANJE NAVIGACIJSKIH UREDAJA | ZRAKOPLOVNE
RASVJETE NA TLU

Zrakoplovna rasvjeta na tlu sastoji se od rubne rasvjete uzletno - sletne staze i staza za voznju,
prilazne rasvjete u pravcu 12 i 30, rasvjete pragova i krajeva 12 i 30 te PAPI uredaja (pokazivac
letne putanje preciznog prilazenja) 12 i 30. Postojeéi krugovi napojeni su serijskim strujnim krugom
kabelima XLPE 1x6 mm2 za nazivni hapon od 5 kV i prikazani u kartografskom prilogu. Kabeli su
polozeni u betonske kablovske cijevi uz rub staza za voznju i uzletno - sletne staze. lzgradnjom
dodatne infrastrukture staza za voznju, spojnica i pozicija za ¢ekanje nuzno je izgraditi i sustave
aerodromske rasvijete na tlu.

Opskrba rasvjetnih krugova zrakoplovne rasvjete na tlu izvedena je iz postojeée trafostanice TS1
LAerodrom Istok®, nakon izgradnje novih trafostanica TS2 i TS4 napajanje rasvjetnih krugova na
zapadnom dijelu uzletno-sletne staze planira se izvesti iz nove TS2, a istoCnih iz TS4, kako bi se
smanijile duljine kabelskih dionica i rasteretile kabelske galerije u sredisnjem dijelu.

Za ispunjenje uvjeta zadanih u Pravilniku o aerodromima (Narodne novine 58/14) planirana je
izgradnja sustava rasvjete sredisSnje linije uzletno-sletne staze te je nuzno izgraditi novu kabelsku
kanalizaciju uz juzni i sjeverni rub uzletno sletne staze jer postojeca kanalizacija ne zadovoljava
kapacitetom za nove krugove rasvjete. Trase planiranih vodova aerodromske rasvjete nacelne su i
konacno ¢e se odrediti u postupku provedbe Plana.

Instalacije HKZP uklju€uju napajanje uredaja za navigaciju: sustav ILS CAT | koji se sastoji od
.glide path® uredaja na juznoj strani uzletno - sletne staze kod podrucja dodira i uredaja ,localizer*
na isto¢noj strani praga 30, instalacije za uredaj ,VOR/DME" te za anemometre 12 i 30. Instalacije
ukljuCuju energetske kabele tipa PPO0 4x50mm2, PPO0 4x25mm2, PP41 4x25mm2 i
telekomunikacijske kabele TK59 25x4x0,6 i TK59 10x4x0,6. Kabeli su poloZeni u postojece
betonske kablovske cijevi u rubu staza za voznju i uzletno-sletnoj stazi zajedno s kabelima
aerodromske rasvjete na tlu. Napajanje uredaja izvedeno je iz postojeCe TS17 ,Aerodrom Istok®.
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Planom se predvida premjestanje uredaja ,glide path“ i anemometra 12 sa juzne strane uzletno-
sletne staze na sjevernu nakon uredenja osnovne staze. Elektroenergetske i telekomunikacijske
veze prema uredajima ,glide path®, ,localizer” i ,VOR/DME" izvode se u novim kabelskim trasama
uz uzletno-sletnu stazu i uz produljenje staze za voznju I. Trase planiranih vodova za uredaje
HKZP nacelne su i konaéno ¢e se odrediti u postupku provedbe Plana.

Planom je predvidena izgradnja novog sustava ILS CAT | prilaza 30 i zrakoplovne rasvjete na tlu
prilaza 30. Sustav navigacijskih uredaja sastoji se od uredaja: Localizer (LLZ), Glide path (GP) i
radio oznacCivaCa. Elektroenergetske i telekomunikacijske veze navigacijskih uredaja uz uzletno-
sletnu stazu predvidene su novim instalacijama koje se polaZzu u postojecu i planiranu kabelsku
kanalizaciju unutar obuhvata, prikazane u kartografskom prilogu. Elektroenergetske i
telekomunikacijske veze radio oznacivaca koji se nalaze van obuhvata izvode se autonomno od
sustava unutar obuhvata i detaljno ée se odrediti u tijeku izrade projektne dokumentacije.
Elektroenergetsko napajanje sustava prilazne rasvjete izvodi se kroz postojeCe kabelske trase
unutar obuhvata, dok van obuhvata ne postoji kabelska kanalizacija u duzini od 480 m koju je
nuzno izgraditi. Trase planiranih vodova aerodromske rasvjete nacelne su i kona¢no ¢e se odrediti
u postupku provedbe Plana.

JAVNA RASVJETA

Javna rasvjeta izvedena je kao samostalna na zasebnim stupovima povezana podzemnom
kabelima uz prometnice i parkiraliSne prostore te rasvjete stajanke za zrakoplove koja je izvedena
na zasebnim stupovima povezana podzemnom kabelima. Javna rasvjeta i rasvjeta stajanke
napojena je iz postojece trafostanice TS1 ,Aerodrom Istok® dok je zapadni dio rasvjete stajanke
napojen iz postojece TS2 ,Aerodrom Zapad®.

Javnom rasvjetom potrebno je kvalitetno rasvijetliti sve javno prometne povrsine. Prilikom izvedbe
javne rasvjete, rasvjetna tijela treba definirati sukladno gradevinama na podrucju kojih se javna
rasvjeta izvodi, a intenzitet rasvjete uskladiti s kategorijama rasvjete temeljem prometne funkcije
ulica i prometnih povrSina. Oblik i visinu stupova javne rasvjete treba uskladiti s okolnim
izgradenim prostorom.

Javna rasvjeta moze biti izvedena na sljedeéi nacin:
- postavljanjem rasvjetnih tijela na stupove koji sluze iskljucivo za javnu rasvjetu;
- postavljanjem rasvjetnih tijela na nosivu ¢eli¢nu uzad;
- postavljanjem rasvjetnih tijela na procelja gradevine.

Za javnu rasvjetu predvidena je kabelska kanalizacija u javnoj neprometnoj povrSini s obje strane
svake prometnice. Osiguran je koridor minimalne Sirine 1 m za buduce elektroenergetske vodove.
Javna rasvjeta Ce se dogradivati u sklopu postojeée kao samostalna izvedena na zasebnim
stupovima povezanim podzemnim kabelima. Napajanje javne rasvjete uz prometnice, parkiraliSne
prostore i ostale javne prostore izvodi se iz postojece trafostanice TS1 ,Aerodrom Istok®.

Za rasvjetu stajanke zapad i istok predvidena je instalacija stupova rasvjete uz parkiraliSne pozicije
zrakoplova, za stajanku zapad i istok predvidena je nova kabelska kanalizacija uz rub stajanke za
priklju¢ak rasvjetnih stupova. Intenzitet rasvjete, karakteristike rasvjetnih tijela i stupova rasvijete
stajanke potrebno je uskladiti sa uvjetima u Pravilniku o aerodromima (Narodne novine 58/14).
Napajanje rasvjete stajanke zapad predvideno je iz nove trafostanice TS2, a stajanke zapad iz
nove TS4.
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Elektroenergetska mreza izvan zone Zra¢ne luke

Podruéja koja nisu prikljuéena na elektroenergetsku mrezu Zracne luke, a nalaze se u zoni
obuhvata ukljuéuju: gradevinsko podrugje u dijela naselja Cilipi u jugoistoénom dijelu i benzinsku
postaju INA na juZznom dijelu obuhvata. Potrodaci u navedenim podrucjima spojeni su, neovisno
od zracne luke, na niskonaponsku distributivnu mrezu operatera HEP ODS Elektrojug samostalnim
priklju€cima. U planu nije predvidena prenamjena tih podrucja, a postojeci elektroenergetski i
telekomunikacijski kapaciteti zadovoljavaju buduce potrebe navedenih podrucja.

3.5.3. VODOOPSKRBNI SUSTAV

Postojeéi magistralni vodoopskbni cjevovod u obuhvatu Plana

Kao $to je navedeno u analizi postoje¢eg stanja, pod to¢kom 1.1.3.3. Komunalna infrastruktura,
1.1.3.3.1. Vodoopskrba u pogledu vrste materijala te postojeCeg tehnickog stanja magistralni
cjevovod A.C.C. DN 300 mm predstavlja slabu i osjetljivu toCku u pogledu sigurne i pouzdane
vodoopskrbe ZLD i gravitiraju€ih naselja te je rekonstrukcija cjevovoda nuzna.

Takoder, obzirom na postavljenu koncepciju razvoja podru€ja ZLD te prostorne organizacije,
postojeCu trasu cjevovoda koja je poloZzena preko zone planiranog spremista goriva, te unutar
airside dijela zracne luke potrebno je izmjestiti. Planirano je izmjeStanje u zastitni pojas D8 juzno
od planirane zapadne stajanke, nakon Cega trasa ide preko planiranog ulaza za spremiste goriva u
trup vanjske servisne prometnice (tzv. uredenog pojasa izvan ograde ,cCistine®) tako da cjevovod
ostaje izvan ograde €ime je osiguran pristup za odrzavanje. Dalje trasa cjevovoda prema zapadu
izlazi iz trupa vanjske servisne prometnice u zastitni pojas D8, a kod pozicije poCetka signalnih
svjetala prati i buducu trasu gravitacijskog kolektora ZLD — Zvekovica.

Predvideni profil novoplaniranog magistralnog vodoopskrbnog cjevovoda je DN 400. Tocan profil
odredit ¢e se na temelju hidrauli¢kog proraCuna u daljnjoj provedbeno — tehnic¢koj dokumentaciji.
Primijeniti ¢e se lijevano — zeljezne cijevi nodularnog lijeva (ductil).

Nacin pristupa trasi u svrhu odrzavanja i gradnje vodoopskrbnog cjevovoda rijeSeno je time $to je
trasa cjevovoda u javnim prometnicama.

Vodoopskrba unutar zone Zraéne luke

Obzirom na vrijeme izgradnje infrastrukture vodoopskrbe u kompleksu zra¢ne luke te vazeée
zakone u to vrijeme te sam znacaj zracne luke potrebno je iz temelja izmijeniti koncepciju sanitarne
vodoopskrbe kompleksa zracne luke.

Koncepcija sanitarne vodoopskrbe treba zadovoljiti sliedece uvjete:

- sigurna i pouzdana vodoopskrba u svim situacijama

- zasebni sustav vodoopskrbe odvojen od sustava opskrbe vanjske hidrantske mreze

- sanitarna ispravnost vode u svim vodoopskrbnim gradevinama sustava

- neskodljivi za zdravlje ljudi materijali cjevovoda i ostale opreme u vodoopskrbnom sustavu
- nadzor i upravljanje nad vodoopskrbnim gradevinama sustava

- jednostavno odrZavanje svih vodoopskrbnih gradevina sustava

Temeljna koncepcija sustava je da je sanitarna i hidrantska vodoopskrba unutar ZLD u najmanjoj
mjeri osjetljiva na nepovoljne dogadaje i situacije u sustavu javne vodoopskrbe Opcine Konavle.

U tu svrhu planom je predvidena izgradnja interne vodospreme ZLD potrebnog kapaciteta (sa
rezervom vode min 24 h odnosno max izmjenom vode u vodospremi 48 h te rezervom vode za
protupozarnu zastitu postoje¢ih i buduéih gradevina) sa odgovarajuéom crpnom stanicom (za
slu€aju nestanka el. energije predvideni su dize agregati s vlastitim spremnikom goriva) te
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sustavom distributivnih cjevovoda sa kojih se odvajaju prikljuci za postojeée i buduce gradevine a
koji u konaénici €ine jedan prstenasti sustav sanitarne vodoopskrbe ZLD.

Od izlaza iz vodospreme odnosno crpne stanice sanitarna vodoopskrba je odvojena od hidrantske
vodoopskrbe zasebnim vodom te zastitom od povratnog toka iz sustava hidrantske vodoopskrbe.
Obzirom da je tlak na sustavu javne vodoopskrbe dostatan tlak za potrebe vanjske hidrantske
mreze kompleksa protupozarni vodovi imaju moguénost opskrbe iz javnog sustava vodoopskrbe
(takoder sa zastitnikom povratnog toka) te i iz interne vodospreme kompleksa ZLD. Takoder
vanjska hidrantska mreza u konacnici ¢ine jedan prstenasti sustav protupozZarne zastite prostora i
gradevina ZLD u koli¢inama vode sukladno vazec¢im zakonskim propisima 3to ¢e se definirati kroz
projektnu dokumentaciju rekonstrukcije i izgradnje predmetne hidrantske mreze.

Ovakvom koncepcijom sustava postize se maksimalna sigurnost i pouzdanost kako u pogledu
sanitarne vodoopskrbe tako i hidrantske vodoopskrbe.

Za zadovoljenje sanitarne ispravnosti vode u sustavu vodoopskrbe primijeniti ¢e se prstenasti
sustav distribucijske vodovodne mrezZe bez slijepih ogranaka radi izbjegavanja stvaranja biofilmova
te materijali koji udovoljavaju uvjetnim predmetnih pravilnika u pogledu sanitarne ispravnosti vode.
Kontrola sanitarne ispravnosti vode (obzirom da se na javnhom sustavu vodoopskrbe sanitarna
ispravnost vode postize uz upotrebu klora) provoditi ée se ugradnjom analizatora klora u
vodospremi i crpnoj stanici te na min dva mjesta na prstenastom distributivnom sustavu
vodoopskrbe.

Za kvalitetno odrzavanje (planovi odrzavanja), sanitarnu ispravnosti vode te kontrole potrosnje
primijeniti ce se sustav nadzora nad radom uredaja i opremom u sustavu vodoopskrbe. Sustavom
je potrebno pratiti stanje rada u crpnoj stanici, koli€¢inu vode u vodospremi, lak vode i sanitarnu
ispravnost vode na mjestima analizatora klora te potroSnju vode na svim priklju¢nim mjestima
gradevina ZLD.

U tu svrhu primijeniti ¢e se cijevni materijal nodularni ljev — ductil za distributivnu mrezu a za
prikljuéne spojeve cijevi iz PEHD-a. Armature i fazoni su sa nodularni ljev s odgovaraju¢om
zastitom.

Sanitarni vodoopskrbni cjevovodi trebaju biti u prvom podzemnom redu, a hidrantski u drugom
prvenstveno ispod pjeSackih nogostupa, ili razdjelnih pojasa zelenila. Gdje to nije moguce,
polaganje cjevovoda moze se vrSiti ispod povrSina kolnika. Sanitarnu i hidrantsku vodoopskrbnu
mrezu treba koncipirati prstenasto radi osiguranja dvostrane mogucénosti opskrbe vodom. Trase
cjevovoda treba uskladiti s ostalim vodovima komunalne infrastrukture u skladu s posebnim
uvjetima njihovih korisnika. Mreza vodoopskrbnih cjevovoda treba osigurati potrebne koli¢ine
sanitarne, a hidrantska protupozarne vode. Hidrante u pravilu treba projektirati kao nadzemne, a
iznimno podzemne te postavljati izvan prometnih povrsina. Najmanja dozvoljena udaljenost izmedu
pojedinih hidranata je 80 m a najveéa od 150 m, a potrebne koli¢ine vode za gasenje pozara treba
osigurati u skladu s odredbama posebnih propisa te hidrauliCkog proracuna.

Priklju€ci gradevina u zoni zahvata na vodoopskrbni sustav, izvode se do kontrolnog vodomjernog
okna s kombiniranim impulsnim brojilom za sanitarnu i protupozarnu vodu prikljuéenim na sustav
daljinskog odcitanja. Vodomjerno okno mora biti postavljeno izvan gradevine. Na kuénom
sanitarnom priklju€ku treba biti ugraden zasun, vodomijer, nepovratni ventil sa zasunom.

Izbor materijala za izvedbu cjevovoda te armatura i fazonskih komada je kao $to je u predtekstu
navedeno, preporu¢eno je da cijevi budu od duktila, svi odvojci za prikljucke od PEHD-a.
Hidrantski opskrbni cjevovodi zbog mjera protupozarne zastite (osiguranje odgovarajucih koli¢ina
vode) ne mogu imati profil manji od DN 100 mm, dok maniji sanitarni cjevovodi i odvojci mogu biti i
DN 50 mm. Sve zasebne gradevne cjeline moraju biti spojene na sustav vodoopskrbe zasebno.
Udaljenost i polozaj drugih instalacija u prostoru u odnosu na vodoopskrbni sustav potrebno je
uskladiti s odredbama posebnih propisa.
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Polozaj vodova hidrantske mreze te vodoopskrbe na kartografskom prikazu je orijentacijski i
dozvoljena su odstupanja trasa u odnosu na planirane trase (+/- 10 m) te planirane lokacije
objekata (+/- 200 m) koja ne remete koncepciju ukoliko se tehnickom razradom pokaze racionalnije
i pogodnije rieSenje, te ¢e se konacni polozZaj odrediti u postupku provedbe Plana.

Sanitarni cjevovodi se izvode na dubini cca 1,10 — 1,20 m, hidrantski 1,30 — 1,40 m u odnosu na
kotu terena, a na krizanjima cjevovodi moraju biti iznad sanitarne i oborinske kanalizacije. Slivnici,
temelji rasvjetnih stupova i okna planiranih infrastrukturnih instalacija trebaju biti udaljeni od
vodovodne instalacije najmanje 100 cm mjereno od najblizih vanjskih oboda u horizontalnom
pravcu.

Planom je predvidena vanjska hidrantska mreza za gaSenje poZara koji omogucuju zastitu
objekata putem mreZe vanjskih hidranata dimenzioniranih s koli¢inama vode u trajanju od 2 sata a
tlak na vanjskim hidrantima mora biti min 2,50 bara (0,25 MPa) prema Pravilniku o hidrantskoj
mreZi za gaSenje poZzara (NN 8/06).

Nadzemne hidrante treba projektirati i postavljati izvan prometnih povrSina do maksimalne
medusobne udaljenosti odredene propisima. Uz nadzemne hidrante potrebno je na udaljenosti ne
vecoj od 10 m od pojedinog hidranta ugraditi ormari¢e s protupoZarnom opremom.

Kao rezervni izvor napajanja protupozarnom vodom u incidentnim i izvanrednim situacijama
predvidena je izvedba prikljuénog mjernog mjesta na magistralni cjevovod Plat — Herceg Novi
(Republika Crna Gora). Profil prikljucka rijeSit ¢e se temeljem daljnje razrade projektine
dokumentacije.

Sve gradevine u vodoopskrbnom sustavu treba projektirati i izgraditi sukladno postojeéoj zakonskoj
regulativi i hrvatskim normama.

Vodoopskrba novih zona zraCne luke izvodit ¢e se sukladno vazeéim propisima i prema
specifi€nim uvjetima za ovakvu vrstu djelatnosti.

Profili cjevovoda dati su orijentacijski a to¢ni profili utvrditi ce se na temelju hidrauli¢kog proracuna
u daljnjoj provedbenoj tehni¢koj dokumentaciji.

Postojeca i planirana vodoopskrbna mreza prikazana je na kartografskom prikazu 2. Prometna,
ulicna i komunalna infrastrukturna mreza: 2D. Vodnogospodarski sustavi u mjerilu 1:2000.

Vodoopskrbaizvan zone Zra€ne luke

Na jugoisto¢nom dijelu zone obuhvata nalazi se izgradeno gradevinsko podrucje dijela naselja
Cilipi. U navedenom podrugje prisutne su stambene i javne gradevine. Predmetno podrudje
opskrbljeno je dovoljnim koli¢inama vode iz vodoopskrbnog sustava pod nadlezno$¢u Konavoskog
komunalnog drustva d.o.o. — Cilipi. Postojeéa vodoopskrbna mreZa nije povezana s internom
vodoopskrbnim infrastrukturom ZLD. Postojeca infrastruktura smjestena je u javnoj prometnici na
rubu zone obuhvata te zadovoljava u pogledu dostatnih koli€ina za sanitarnu i protupozarnu zastitu
gradevinskog podrugja dijela naselja Cilipi.

3.5.4. ODVODNJA OTPADNIH | OBORINSKIH VODA

Postojeca i planirana mreza odvodnje otpadnih i oborinskih voda prikazana je na kartografskom
prikazu 2. Prometna, uli¢na i komunalna infrastrukturna mreza: 2D. Vodnogospodarski sustavi u
mijerilu 1:2000.

Polozaj vodova na kartografskom prikazu je orijentacijski i dozvoljena su odstupanja koja ne
remete koncepciju ukoliko se tehnickom razradom pokaze racionalnije i pogodnije rieSenje, te ¢e
se konacni polozaj odrediti u postupku provedbe Plana.
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3.5.4.1. SANITARNO - FEKALNA ODVODNJA
Sanitarno - fekalna odvodnja unutar zone Zraéne luke

Zragna luka posjeduje vlastito tehni¢ko rieSenje odvodnje i tretmana fekalnih otpadnih voda na
svom podrudju.

Obnovljeni zapadni dio ZLD (zgrada ,A" i zgrada ,B*) priklju¢eni su na centralni uredaj za bioloSko
proc¢iS¢avanje otpadnih voda, koji je izgraden u prvoj fazi obnove ZLD i &iji kapacitet je predviden
za Citavu ZLD. Procis¢éena voda iz bio-prodistaCa je tehnoloSka voda, koja se korist za zalijevanje
zelenih povrdina a kruti dio se sukladno planiranoj dinamici odvozi na zbrinjavanje za to
predvidenu deponiju.

Isto¢ni dio ZLD (neobnovljena zgrada ,C“ i hangari) je spojen na tri lokalne sabirne jame, Ciji

sadrzaj se redovito prazni i odvozi na zbrinjavanje.

Do izgradnje javnog kanalizacijskog sustava ,Cavtat* postojece i planirane gradevine spojiti na
centralni uredaj za prociS€avanje iz stavka 1. ovog Clanka, s Il stupnjem procdiS¢avanja prije
ispustanja u upojni bunar. Izlazna kvaliteta vode nakon centralnog uredaja za procis¢avanje treba
zadovoljiti parametre iz Pravilnika o grani¢nim vrijednostima emisija otpadnih voda (NN 80/2013).

Nakon izgradnje javnog kanalizacijskog sustava ,Cavtat® odvodnju fekalnih otpadnih voda sa
Zraéne luke Dubrovnik prikljuciti na taj sustav.

Kanalizacijski sustav “Cavtat” obuhvaéa odvodnju i proc€iSéavanje sanitarno-fekalnih otpadnih voda
s podrucja naselja Cavtat i Zvekovica te njeno ispustanje putem podmorskog ispusta u otvoreno
more s juzne strane poluotoka Sustjepana.

Sukladno prostorno planskoj dokumentaciji predvideno je da se sanitarne fekalne vode ZraCne
luke Dubrovnik ispustaju u javni sustav fekalne odvodnje Opcéine Konavle na granici uzletho —
sletne staze na zapadnom dijelu podruc&ja obuhvata plana.

Osnovna koncepcija sustava temelji se na gravitacijskoj odvodniji i prikupljanju fekalnih sanitarnih
otpadnih voda do crpnih stanica koje dalje otpadnu vodu prepumpavaju do sljedeéeg gravitacijskog
kolektora.

Planom je predvidena izvedba sustava crpnih stanica (najmanje tri) fekalne odvodnje s tlacnim i
gravitacijskim kolektorima fekalne odvodnije.

Sve fekalne otpadne vode restorana, eventualno praonice rublja i sl. prethodno ¢&e se tretirati preko
separatora ulja i masti, odvajaca sapunice i svesti na razinu koja ¢e udovoljiti za ispustanje takove
vode u sustav fekalne javne odvodnije.

Fekalni otpada iz aviona prije ispuStanja u interni sustav fekalne odvodnje dovesti ¢e se uz pred
tretman na razinu koja ¢e udovoljiti za ispustanje takove vode u sustav fekalne javne odvodnije.

Polozaj tlaénih i gravitacijskih kolektora na kartografskom prikazu je orijentacijski i dozvoljena su
odstupanja trasa u odnosu na planirane trase (+/- 10 m) te planirane lokacije objekata (+/- 200 m)
koja ne remete temeljnu koncepciju ukoliko se tehnickom razradom pokaze racionalnije i pogodnije
rieSenje, te e se konacni polozaj odrediti u postupku provedbe Plana.

Detaljne nacine i uvjete odvodnje unutar zone zahvata s priklju¢enjem pojedinih gradevina na
interni sustav odvodnje, odrediti ¢e se idejnim rjieSenjem odvodnje za podruc¢je obuhvata sukladno
izloZenoj koncepciji.
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Sve planirane kolektora i tlatne cjevovode otpadnih voda predvideno je polagati u drugom,
podzemnom sloju. Trasu kolektora i tlagnih cjevovoda potrebno je voditi prvenstveno ispod
pjeSackih nogostupa ili razdjelnih pojasa zelenila. Gdje to nije moguce, polaganje cjevovoda moze
se vrsiti ispod povrsina kolnika.

Minimalni profil glavnih kolektora fekalne odvodnje je ¢ 250 mm a tlaénih cjevovoda sukladno
hidraulickom proracunu. Poklopce revizijskih okana u kolnim povrSinama ulica treba postavljati u
sredini prometnog traka. Ukoliko to nije moguce onda ih treba postavljati u sredini kolnika. Sabirna
priklju€na okna trebaju biti unutar Cestice neposredno uz rub regulacijske linije prometnice.

Interna odvodnja mora se izvoditi i koristiti u skladu s odredbama Zakona o vodama, Zakona o
komunalnom gospodarstvu.

Preporudljivo je da cijevi i okna novih kolektora budu okruglog presjeka i izradene od poliestera
armiranog staklenim vlaknima, polipropilena te PEHD-a i PVC-a i nodularnog lijeva a okna i od
armiranog betona sa zavrSnom obradom zidova na vodonepropusnost te izvedenom kinetom na
dnu okna. Spajanje treba vrsiti naglavcima s integriranom brtvom od elastomera (Cime ¢ée biti
osigurana vodonepropusnost, trajnost te brza montaza i ugradnja) ili elektrofuzijskim spojem. Sve
prikljuCke treba izvoditi vodonepropusno, koristenjem tipskih fazonskih komada s izvedbom
grani¢nog priklju¢nog okna.

Sabirne jame se kao rezerva djelomi¢no zadrZavaju u funkciji do potpune izgradnje sustava
sanitarne fekalne odvodnje prema koncepciji prethodno navedenoj. Prikljuéna betonska okna za
sabirne jame se rekonstruiraju (kinete za dugo usmjerenje tecenja), te u slu€aju da projektirani
sustav zakaze (samo incidentno) doéi ¢e do prelijevanja otpadne vode u sabirne jame. U tom
sluCaju dolazi do djelominog potapanja kanala (visina kinete) | moguée je da dode do
mjestimi¢nog talozenja iz fekalnih otpadnih voda. Nakon otklanjanja incidentne situacije potrebno
je isprati kanale koji su uz sabirne jame najnize polozene.

Crpna stanica otpadne vode

Crpne stanice se prvenstveno izvode kao ukopani podzemni objekti a nadzemni objekti prihvatljivi
su ukoliko nadzemna lokacija crpne stanice ne ugrozava sigurnost zraénog prometa i u skladu je s
posebnim internim propisima i pravilnicima ZLD.

Crpne stanice u sustavu fekalne odvodnje predvidene su sa svrhom da otpadnu vodu s nize kote
sprovode u gravitacijske kolektore. U crpnim stanicama predvideni rad pumi je u suhome odnosno
odvojene su crpke od sabirnog crpnog bazena koji je takoder u jednom zatvorenom
vodonepropusnom spremniku — kompaktno crpno postrojenje.

U svrhu odrzavanja te upravljanja radom crpne stanice predvidena je izvedba sustav nadzora nad
radom uredaja i opremom u sustavu fekalne odvodnje. Sustavom je potrebno pratiti stanje rada u
crpnoj stanici sa svim potrebnim parametrima i alarmima.

Za slu€aju nestanka el. energije predvideni su dize agregati s vlastitim spremnikom goriva. Na
samoj lokaciji crpne stanice osigurati ¢e se jedno parking mjesto za interventno vozilo, jedan
hidrant DN 50 mm te odzraka crpne stanice.

Sanitarne fekalne otpadne vode predmetnog obuhvata prije upustanja u javni kanalizacijski sustav
“Cavtat” trebaju zadovoljiti potrebne parametre u pogledu sastava vode.

Sanitarno - fekalna odvodnja izvan zone Zra€ne luke
Izgradeno gradevinsko podrugja dijela naselja Cilipi nema izgraden sustav kanalizacije za

odvodnju oborinskih i fekalnih voda. Otpadne vode iz gradevina ispustaju se individualno na
gradevinskoj Cestici u sabirne jame te ih prazni i zbrinjava lokalno komunalno poduzece.
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Radi male gustoée naseljenosti, te relativno malog broja stanovnika za naselje Cilipi ne predvida
se izgradnja javnog kanalizacijskog sustava, te ¢e se i dalje vrsiti individualno zbrinjavanje
otpadnih voda sa sabirnim jamama ili zasebnim bioloskim uredajima do 10 ES, koje lokalno
komunalno poduzece prazni na uredajima za prociS¢avanje.

Za odvodnju otpadnih voda objekata veli€¢ine >10 ES koji nisu odnosno koji nemaju mogucnosti da
se prikljuuje na javni kanalizacijski sustav s predvidenim uredajem za prociS¢avanje otpadnih
voda prije ispustanja prirodni recipijent sukladno Zakonu o vodama predvida se izvedba zasebnog
biolodko uredaja (bio-jama) za tretman fekalnih voda s ispustanjem na Cestici zemlje gradevine
(vodotok, putem upojnog bunara ili buSotine, vlastitog podmorskog ispusta) ili se mogu prikupljati u
vodonepropushim sabirnim jamama s osiguranim praznjenjem i odvozom prikupljenih otpadnih u
sustav s adekvatnim uredajem za prociscavanje i ispustanje proc€is¢enih otpadnih voda.

Ovisno o interesu lokalne uprave te naselja izvan ZOP-a s malom gusto¢om naseljenosti mogu se
formirati izdvojeni sustavi odvodnje s vlastitim uredajima za procid¢avanje otpadnih voda i
ispustom u prirodni prijamnik. Fekalni mulj iz septiCkih jama odvozit ¢e se i obradivati na uredajima
i postrojenjem za obradu mulja.

Profili cjevovoda dati su orijentacijski a to¢ni profili utvrditi ¢e se na temelju hidrauli¢kog proracuna
u daljnjoj provedbenoj tehni¢koj dokumentaciji.

3.5.4.2. OBORINSKA ODVODNJA
Oborinska odvodnja unutar zone Zraéne luke

Koncepcija oborinske odvodnje unutar zone zracne luke definirana je po lokacijama nastanka i
prikupljanja oborinskih voda te nastanka povrsinskih voda. Na temelju navedenog predvidena su tri
koncepta prikupljanja i obrade oborinskih voda:

- Oborinska odvodnja sa USS, SV i stajanki;

- Oborinska odvodnja sa cestovnih i parkiraliSnih povrsina (landside);

- Oborinska krovna odvodnja gradevina zraéne luke Dubrovnik;

- Povrsinska odvodnja s podrucja odledivanja zrakoplova (de-icing & anti-icing);

- Povrsinska odvodnja s podrucja spremnika avio goriva (fuel farms);

- Povrsinske odvodnja iz agregatskih stanica, kotlovnica, radionica i sl. unutar gradevina
zra¢ne luke Dubrovnik.

Disponiranje oborinskih voda u prirodni recipijent. Lokacije upustanja su postoje¢e kraske jame a
dijelom ovisno o uvjetima na terenu upojni bunari s upojnim buSotinama kao zajedni¢ka mjesta
upustanja oborinskih voda. Predvida se upustanje na vise lokacija iz razloga Sto manjeg utjecaja
incidentnih situacija (izljevanje avio goriva i sli¢ne situacije) na funkcioniranje kompletnog sustava
oborinske odvodnije.

Oborinske vode sa USS, SV i stajanki ¢e se prikupiti sustavom zbirmih i akumulacijskih kolektora
(cjevovod je ujedno i akumulacija i provodnik vode) do lokacije uredaja za tretman oborinskih voda.
Na lokaciji uredaja predvideni su uredaji - separatori masti i ulja sa pjeskolovom, za tretman
prikupljenih voda. Predvideni separatori su sa obilaznim vodom, prve oborinske vode koje sadrze
sve necistoCe sa slivnih povrSina sukladno hidrauliCkom proradunu se tretiraju i provode kroz
uredaja a pri velikim oborima prolaze obilaznim vodom. Projekine koliine koje se sprovode kroz
uredaj odrediti ¢e se kroz projektnu dokumentaciju. Za lokaciju upustanja primijeniti ¢e se
zajedniCka mjesta upustanja oborinskih voda.
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Oborinska odvodnja USS-a

Sustav oborinske odvodnje uzletno - sletne staze obuhvaca oko 40 ha, te je Planom podijeljen na
devet neovisnim podsistema. Svaki podsistem nazvan je ,linijski infiltracijski sustav” s rednim
brojem, prikazan na kartografskom prikazu 2D. Vodnogospodarski sustavi. Linijski infiltracijski
sustav je dimenzija 1,5 m x 1,5 m, te se pozicijski nalazi odmah u rame uzletno sletne staze.
Preporuc€a se raditi sondazno busenje, kako bi se pronasle kaverne koje mogu dodatno povecati
upojnost ovog drenaznog sustava. Todan broj linijskih infiltracijskih sustava odredit ¢e se daljnjom
razradom projektne dokumentacije.

X v NOSIVI SLOJ 0D MEHANICKI ZBIJENOG ZRNATOG
KAMENOG MATERIJALA 16/32 mm Ms260................. d=30cm
T Y ODABRANI MATERIJAL 0D ISKOPA NABILJEN U SLOJEVIMA -
(oleiaaiais MATERIJALA 32/100 mm Msz60...........o.... d=20cm

oW Ve

=

==

ODVODNJA
S KOMOROM

GEOTEKSTIL

I
»

Prilog 138: Poprecni prikaz linjjskog infiltracijskog sustava

Oborinske vode sa cestovnih i parkiraliSnih povrSina (landside) prikupiti ¢e se sustavom zbirnih
kolektora do lokacije uredaja za tretman oborinskih voda. Na lokaciji uredaja predvideni su uredaji -
separatori masti i ulja sa pjeskolovom, za tretman prikupljenih voda. Predvideni separatori su sa
obilaznim vodom, prve oborinske vode koje sadrze sve necistoce sa slivnih povrsina (10 % voda u
hidraulickom proracunu) se tretiraju i provode kroz uredaja a pri velikim oborima prolaze obilaznim
vodom. Za lokaciju upustanja primijeniti ¢e se zajednicka mjesta upustanja oborinskih voda.

Oborinske vode sa krovova i terasa gradevina zracne luke Dubrovnik prikupiti ée se sustavom
zbirnih krovnih vertikala do temeljnog sabirnog kolektora. Na dnu svake vertikala predvidjeti ¢e se
hvata¢ necistoéa (lisCe, iglice i sl.). Sustavom temeljnih i zbirnih kolektora oborinske vode se
dovode do lokacije za upustanja u prirodni recipijent. Za lokaciju upustanja primijeniti ce se
zajedniCka mjesta upustanja oborinskih voda.

PovrSinska odvodnja s podrucja odledivanja zrakoplova prikupiti ¢e se sustavom zbirnih kolektora
na lokaciji odledivanja zrakoplova te provesti do uredaja za tretman oborinskih voda. Za upotrebu
sredstava predvidaju se biorazgradiva sredstva kao Safeway i Safewing.
Predvideni su separatori sa obilaznim vodom, otpadna voda od odledivanja se u cijelosti provodi
kroz taloznik i separator a pri velikim oborima oborinske vode prolaze obilaznim vodom. Za lokaciju
upustanja primijeniti ¢e se zajednic¢ka mjesta upustanja oborinskih voda.

Povrsinska odvodnja s podrucja spremnika avio goriva (fuel farm) i pristupnih povrSina prikupiti ¢e
se sustavom zbirnih kolektora te provesti do uredaja za tretman oborinskih voda. Oborinske vode
sa povrsina na kojim se odvija manipulacija s gorivom u cijelosti se provode kroz separator ulja i
masti a oborinske vode s pristupnih povrSina provode se kroz separator masti i ulja s obilaznim
vodom (prve oborinske vode koje sadrze sve necistoée sa slivnih povrsina, 10% po hidraulickom
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proradunu, se tretiraju. Za lokaciju upustanja primijeniti ¢e se zajedni¢ka mijesta upustanja
oborinskih voda.

Povrdinske odvodnja prostora i prostorija iz agregatskih stanica, kotlovnica, radionica i sl. unutar
gradevina zra¢ne luke Dubrovnik sprovodi se kroz zasebne separatore ulja i masti prije priklju¢enja
na sustav kolektora oborinske odvodnje. Za lokaciju upustanja primijeniti ¢e se zajedni¢ka mjesta
upustanja oborinskih voda.

Polozaj gravitacijskih kolektora oborinske odvodnje, upojnih bunara, separatora ulja i masti na
kartografskom prikazu je orijentacijski i dozvoljena su odstupanja trasa u odnosu na planirane
trase (+/- 10 m) te planirane lokacije objekata (+/- 200 m) koja ne remete temeljnu koncepciju
sustava ukoliko se tehniCkom razradom pokaZze racionalnije i pogodnije rieSenje, te ¢e se konacni
polozaj odrediti u postupku provedbe Plana.

Detaljne nacine i uvjete oborinske odvodnje unutar zone zahvata s prikljuéenjem pojedinih
gradevina na interni sustav oborinske odvodnje, odrediti ¢e se u idejnim rjeSenjem odvodnje za
podrucje obuhvata sukladno izlozenoj koncepciji.

Sve planirane kolektore i gradevine oborinskih otpadnih voda predvideno je polagati u tre¢em,
podzemnom sloju. Trasu kolektora oborinskih cjevovoda potrebno je voditi prvenstveno ispod
pjeSackih nogostupa ili razdjelnih pojasa zelenila. Gdje to nije moguce, polaganje cjevovoda moze
se vrsiti ispod povrsina kolnika.

Profil glavnih kolektora fekalne odvodnje je ¢ 300 mm. Poklopce revizijskih okana u kolnim
povrSinama ulica treba postavljati u sredini prometnog traka. Ukoliko to nije moguce onda ih treba
postavljati u sredini kolnika. Sabirna prikljuéna okna trebaju biti unutar cestice neposredno uz rub
regulacijske linije prometnice.

Interna oborinska odvodnja mora se izvoditi i koristiti u skladu s odredbama Zakona o vodama,
Zakona o komunalnom gospodarstvu.

Preporudljivo je da cijevi i okna novih kolektora budu okruglog ili sli€nog presjeka te izradene od
poliestera armiranog staklenim vlaknima, polipropilena, PEHD-a, PVC-a i nodularnog ljeva a okna i
od armiranog betona sa zavrSnom obradom zidova na vodonepropusnost te izvedenom kinetom
na dnu okna. Spajanje treba vrSiti naglavcima s integriranom brtvom od elastomera (&ime ¢&e biti
osigurana vodonepropusnost, trajnost te brza montaza i ugradnja) ili elektrofuzijskim spojem. Sve
prikljucke treba izvoditi vodonepropusno, koristenjem tipskih fazonskih komada s izvedbom
graniénog priklju¢nog okna.

Profili cjevovoda dati su orijentacijski a to¢ni profili utvrditi ce se na temelju hidraulickog proracduna
u daljnjoj provedbenoj tehnickoj dokumentaciji.

Oborinska odvodnja izvan zone Zra€ne luke
Obzirom da nije izgraden sustav za odvodnju oborinskih povrsinskih voda na predmetnom

podrucju izvan zone zracne luke zadrzati ¢e se na lokalnoj prometnici izveden jednostrani otvoreni
cestovni kanal putem kojeg se oborinske vode ispustaju direktno u teren.

Trames Consultants d.o.0., prosinac 2014. godina
stranica 226



URBANISTICKI PLAN UREDENJA ,,ZRACNA LUKA CILIPI 1¢
KNJIGA Il — OBVEZNI PRILOZI
IZVORNIK

3.6. UVJETI KORISTENJA, UREDENJA | ZASTITE POVRSINA
3.6.1. NACIN I UVJETI GRADNJE

Nacin i uvjeti gradnje na podruc¢ju obuhvata UPU-a prikazani su na kartografskom prikazu 4. Nacin
i uvjeti gradnje u mjerilu 1:2000, te su detaljno definirani Odredbama za provodenje koji su sastavi
dio Knjige 1, odnosno Odluke o donoSenju UPU-a.

Obuhvat Plana nalazi se izvan unutar zasticenog obalnog podrucja mora.

Kartografskim prikazima i Odredbama za provodenje UPU-a odredeni su :
- namjena gradevina,
- veli€ina i povrSina gradevine,
- broj etaza gradevine,
- smjestaj gradevina u zoni obuhvata,
- oblikovanje gradevina,
- nacin i uvjete priklju€enja na prometnu povrsinu i komunalnu infrastrukturu,
- mjere zastite okolisa.

Arhitektonsko oblikovanje gradevina trebalo bi slijediti suvremene principe gradnje.

Novi putnicki terminal ,C* treba biti integriran u postojeéi putnicki terminal i postoje¢e sustave za
prihvat i otpremu prtljage, te izgled i dojam moraju biti uskladeni.

Izgled i dojam svih planiranih gradevina trebaju medusobno biti uskladeni.

Planirana je obnova fasada u pogledu energetske ucinkovitosti te ugradnja solarnih sustava.

Sve gradevine mogu imati ravni, kosi, bacvasti ili slian kombinirani krov. Ako se gradevine izvode
sa kosim krovom, minimalni nagib moze iznositi 20°, a maksimalan nagib 30°.

Na uliénim proceljima gradevina nije dozvoljeno konzolno postavljanje uredaja za klimatizaciju,
ventilaciju i sli€no, ve¢ je iste potrebno uklopiti u postojeée otvore ili postaviti na manje istaknutom
mjestu.

Sve gradevine moraju osigurati prostor za odlaganje komunalnog otpada, koji mora biti ozidan i
pristupacan vozilima za odvoz smecéa. Mjesto za odlaganje komunalnog otpada ne smije ometati
kolni i pjeSacki promet i mora biti zaklonjeno od direktnog pogleda sa ulice.

Preporu€a se sadnja visokog raslinja i uredenje zelenih povrsina u svrhu povecéanja atraktivnosti
prostora.

Svaka gradevina mora imati neposredan kolni i pje$acki pristup na cestovnu povrsinu, priklju¢ak na
elektroenergetsku mrezu, a telekomunikacijsku mrezu, na vodoopskrbnu mrezu i mrezu odvodnje
otpadnih voda.

Prilikom projektiranja gradevina potrebno je osigurati mjere zastite okolisa (zastita od buke,
smrada, oneciSéenja zraka, zagadivanje podzemnih i povrsinskih voda i sl.).

Podrumske etaze ne smiju se namjenjivati poslovnim prostorima za boravak ljudi.
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3.6.2. MJERE ZASTITE PRIRODNIH VRIJEDNOSTI | POSEBNOSTI | KULTURNO -
POVIJESNIH | AMBIJENTALNIH CJELINA

3.6.2.1. ZASTICENE PRIRODNE VRIJEDNOSTI

Drzavni zavod za zastitu prirode izradio je stru¢nu podlogu ,,Podaci o vrstama, stanistima,
zasti¢enim i evidentiranim podrucjima i podrucjima EkoloSke mreZe RH s prijedlogom mjera
zastite za potrebe izrade Urbanistickog plana uredenja Zraéna luka Cilipi 1 u kojoj su
definirane i mjere zastite Cija provedba bi osigurala dugoro&no oCuvanje bioloSke i krajobrazne
raznolikosti Sireg podrugja Zraéne luke Cilipi, temeljnih vrijednosti postojeéih i evidentiranih
(planiranih) zasti¢enih podrugja, te cilieva o€uvanja pojedinih podrucja Ekoloske mrezZe.

Kompletna stru¢na podloga priloZzena je u ovom elaboratu pod tockom |1.4. STRUCNE
PODLOGE NA KOJOJ SE TEMELJI PROSTORNO PLANSKO RJESENJE

Drzavni zavod za zastitu prirode (klasa: 612-07/13-23/30, Urbroj: 366-07-4-13-3; Zagreb, dana
15. studenog 2013- dao je sljedece ocitovanje:

Prema Prirodoslovnoj podlozi za potrebe Izmjena i dopuna Prostornog plana Dubrovacko —
neretvanske Zupanije, Zagreb (Drzavni zavod za zastitu prirode, Zagreb, 2009) i ¢lanku 317.
(208b.) Odredbi za provodenje Prostornog plana Dubrovacko — neretvanske Zupanije (Sluzbeni
glasnik Dubrovacko — neretvanske zupanije br. 6/03, 6/05, 7/10, 4/12 i 9/13) na podrucéju obuhvata
UPU Zraéne luke Cilipi 1 nalazi se Buroviéa $pilja — prirodna vrijednost koju je potrebno dodatno
vrednovati i ovisno o rezultatima moguce ju je zastititi temeljem Zakona o zaéstiti prirode (NN br.
80/13), u kategoriji spomenik prirode — geomorfoloSki.

Ekoloska mreza Republike Hrvatske proglasena je Uredbom o ekoloskoj mrezi (NN br. 124/13), te
predstavija podrucja ekoloSke mreze Europske unije Natura 2000. Prema navedenoj Uredbi na
podruéju obuhvata UPU-a Zraéna luka Cilipi 1 nema podrudéja ekoloske mreze RH, odnosno EU
ekoloske mreze Natura 2000.

Prema upisniku zasticenih podrucja Republike Hrvatske (Ministarstvo zaStite okolisa i prirode) i
Bazi podataka zasticenih podruéja Republike Hrvatske (Drzavni zavod za zastitu prirode) na
podrucéju obuhvata UPU Zraéna luka Cllipi 1 nema podruéja zastiéenih temeljem Zakona o
zastiti prirode.

ZASTITA ZIVOTINJSKOG SVIJETA*

Zracna luka Dubrovnik ima Program mjera za zastitu Zivotinja (GrubeSi¢ i Tomljanovi¢, 2009.).
Analiza u uvodnom dijelu pokazuje da u prirodnom okoliSu oko zraCne luke ne postoje velike
skupine divljih Zivotinja koje bi mogle ometati operacije zracne luke. NajCesc¢e ptice su galebovi na
sjeverozapadnom dijelu zraCne luke koji je najblizi moru.

Sudari s pticama su minimalni (5 u 2008., 2 u 2009.).

U tom pogledu Uprava zracne luke Dubrovnik poduzima potrebne preventivne mjere, poput:

* provjere zastitne ograde oko zra¢ne luke, najmanje dvaput dnevno,

* plasenja ptica pomodu plinskih pistolja i patroliranjem osoblja,

 bilieZenja incidenata sa Zivotinjama i prijavljivanje u racunalnu bazu podataka povezanu s
Agencijom za promet i Ministarstvom mora, prometa i infrastrukture.

Ako se nastavi provodenje takvih preventivnih mjera, incidenti sa Zivotinjama ostat ¢e na najmanjoj
mogucoj mjeri, tijekom i nakon provodenja plana upravljanja, unato¢ zna¢ajnom povecanju broja
operacija.

26 (Izvor: Medunarodna zrac¢na luka Dubrovnik — Glavni plan © Airport Consulting Vienna GmbH)
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,Ko8nja trave oko osnovnih staza za voZnju privlaéi ptice, jer su svjeZze pokoSena podruéja bogata
hranom za ptice. Zbog toga, a u cilju svodenja opasnosti od sudara zrakoplova sa pticama na
najmanju mogucu mjeru, koSnja trave se obavija u razdoblju najniZzeg intenziteta zracnog prometa.
Kada to nije moguce (npr. zbog nepovoljnih klimatskih uvjeta), povecavaju se zastitne mjere nakon
ko$nje, kako bi se opasnost od sudara smanjila na najmanju mjeru.

Kako bi se sprijecilo naseljavanje ptica u podruéju zracne luke uniStava se grmije s bobicama.
Posao odrzavanja travnatih podrudja podrazumijeva i posebne metode u cilju smanjenja broja
miseva, koji privlade ptice grabljivice, a one zbog svoje letacke tehnike i tielesne teZine
predstavijaju veliku opasnost za zrakoplove. Dakle, populaciju miSeva je potrebno kontrolirati

uporabom odgovarajuéih kemijskih sredstava®“. *’

3.6.2.2. ZASTICENE GRADITELJSKE VRIJEDNOSTI

Prema podacima dobivenim od Konzervatorskog odjela u Dubrovniku, (dopis: Klasa: 612-08/09-
10/0454, Ur.broj: 532-04-20/13-MP-12-04, datum: 12. listopad 2012), na podrucju obuhvata Plana
nalaze se slijedeca kulturna dobra:

- Crkva Sv. Burda s grobljem (Cestica.zgr. 68, Cest. zemlj. 1781, k.o. Mo Ci¢i) — preventivno
zasti¢eno kulturno dobro, Klasa: UP/I-612-08/09-05/0337, UrBroj: 532-04-21/8-09-01, od
03.kolovoza 2009.;

- Duroviéa S$pilja, prapovijesni arheoloski lokalitet (Cest. zgr. 170, dest. zemlj. 2363/1, k.o.
Modici), evidentirano kulturno dobro;

,Obzirom da je u neposrednoj blizini predmetnog podrucja evidentiran veéi broj prapovijesnih
kamenih gomila (djelomié¢no u obuhvatu UPU Zraéna luka Cilipi 2), a dio je uni$ten gradnjom
ZracCne luke, moguce je otkrivanje novih lokaliteta ili pojedinacnih nalaza, te se kao mjera zastite za
predmetno podrugje primjenjuje Clanak 45. Zakona o zastiti i oéuvanju kulturnih dobara (,Narodne
novine® broj 69/99, 151/03, 157/03, 100/04, 87/09, 88/10, 61/11, 25/12, 136/12 i 157/13) prema
kojem osoba koja izvodi gradevinske ili koje druge radove duzna je prekinuti ih ukoliko naide na
arheoloSko nalaziste ili nalaze. Ona je obavezna o svom nalazu bez odgadanja obavijestiti
nadlezno tijelo koje ¢e dalje postupati sukladno zakonskim ovlastima.*

Potrebno je ocCuvati zateCene vrijednosti prostora (graditeljsko nasljede, prirodne vrijednosti i
posebnosti prostora) te u skladu sa konzervatorskom dokumentacijom i podacima nadleznih sluzbi
omoguciti njihovo primjereno uklapanje u planirani okolis.

Nakon provedene Ponovljene javne rasprave Prijedloga plana UPU-a Zraéne luke Cilipi 1 dobiveno
je ocCitovanje Ministarstva kulture, Uprave za za$titu kulturne bastine, Konzervatorskog odjela u
Dubrovniku (Klasa: 612-08/14-10/0414; Urbroj: 532-04-02-17/8-14-02, Dubrovnik 29.09.2014.) u
kojem se trazi nadopuna podataka o kulturnoj bastini prema rezultatima istrazivanja Elaborata
utjecaja na kulturnu bastinu unutar Studije utjecaja zahvata na okoli$ na sljedeci nacin:

,1. Ostaci kamenih kucarica (bunja), pueva i kamenica na k.¢. 2363/1. k.o. Mocici,
evidentirana kulturna dobra.

Mijere zastite: Svi su objekti izravno ugroZeni planiranim proSirenjem, te je potrebno prije
pocetka radova izraditi arhitektonsku dokumentaciju, te s obzirom na ocuvanost i vrijednost
kucarica razmotriti mogucnost njihove dislokacije i rekonstrukcije.

2. Ostaci poljskog puta (potencijalne anticke ceste), k.¢. 2314/1, k.o. Mocici, evidentirano
kulturno dobro

21 (Izvor: Aerodromski prirucnik, Knjiga 1, poglavije 4.7)
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Mijere zaStite: Ostaci puta izravno su ugroZeni planiranim zahvatom, te je potrebno prilikom
izvodenja radova osigurati arheoloSki nadzor. Ukoliko se pronadu ostaci antiCke ceste,
potrebno je provesti arheolo$ko istraZivanje i dokumentiranje u skladu sa Zakonom o za$titi i
ocCuvanju kulturnih dobara i Pravilnikom o arheoloSkim istraZzivanjima®“.

Studijom o utjecaju na okolis razvoja Zracne luke Dubrovnik, koju je izradila tvrtka Dvokut
Ecro d.o.0. iz Zagreba evidentirani su sljedeci lokaliteti:

- ograda sa sjeverne strane poljskog puta (na ké.br. 1707, k.o0. Mocici);

- dvije kamene bunje (na k.br. 2363/1, k.o. Mocici);

- bunar u kamenu Zivcu i kamenica (na kC.br. 2363/1, k.o. Mocici);

- bunar u kamenom procjepu zivca (na k¢.br. 2363/1, k.o. Mocici).

Svi gore navedeni objekti izravno su ugroZeni planiranim prosSirenjem zracne luke, te je potrebno
prije poCetka radova izraditi arhitektonsku dokumentaciju, te s obzirom na oCuvanost i vrijednost
kucarica, razmotriti moguénost njihove dislokacije i rekonstrukcije.

Istom Studijom propisana je potreba arheoloskog nadzora prilikom izvedbe radova na lokalitetima:
- crkva Sv. burda s grobljem;
- pretpostavljena rimska cesta (poljski put oznacen kao k¢.br. 2314/1, k.o. Mocici).

Te traZi fizicko oCuvanje lokaliteta kamena bunja (k¢. 441/1, k.o. Mociéi).

Ostaci puta izravno su ugrozeni planiranim zahvatom, te je potrebno prilikom izvodenja radova
osigurati arheoloski nadzor. Ukoliko se pronadu ostaci anticke ceste, potrebno je provesti
arheolo$ko istrazivanje i dokumentiranje u skladu sa Zakonom o zastiti i oGuvanju kulturnih dobara
i Pravilnikom o arheoloskim istraZivanjima.

3.7. SPRJECAVANJE NEPOVOLJNA UTJECAJA NA OKOLIS

Pri odabiru sadrzaja, djelatnosti i tehnologija koje ¢e se realizirati u obuhvatu Plana moguce su one
koje ne onec€is¢uju okoli§, odnosno one kod kojih se mogu osigurati propisane mijere zastite
okolisa.

Unutar obuhvata Plana moguci su sadrzaji koji u svojoj djelatnosti koriste opasne i zapaljive tvari,
eksploziv i druge elemente koji mogu izazvati tehni¢ko — tehnolo$ku nesrecu.

Potrebno je sprijeCavati oneciSéenja na mjestu moguéeg ili stvarnog nastanka (u okviru tehnologija
i funkcionalnih cjelina).

Prilikom upotrebe opasnih tvari koje mogu ugroziti zivot ili zdravlje ljudi, te ugroziti okoli§, potrebno
je poduzeti mjere sigurnosti, zastite i spasavanja sukladno zakonskoj regulativi.

Posebnu pazZnju treba posvetiti zastiti podzemnih voda. Zato je neophodno izgraditi sustav
nepropusne kanalizacije.

NESRECA S OPASNIM TVARIMA (SANACIJA)

Opasne tvari

Opasne tvari su predmeti ili supstance koje su u stanju prouzroditi znatne rizike za zdravlje,
sigurnost ili imovinu pri prijevozu zrakom.

Prema propisima Tehnickih uputstava odredene vrste opasnih tvari koje predstavljaju izuzetnu
opashost pri prijevozu zabranjeno je, pod bilo kojim uvjetima, prevoziti zrakom. Druge, manje
opasne vrste, iako normalno zabranjene za transport zrakom, mogu biti prevoZzene pod odredenim
uvjetima, kao ,iznimni izuzeci“, ali samo uz posebno odobrenje svih ukljuéenih zemalja (tj. zemlje
polaska, tranzita, destinacije i prelijetanja). Ove vrste tvari opasne za prijevoz zrakom, samo one s

28 (Izvor: Aerodromski prirucnik, Knjiga 1, poglavije 13)
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relativno ograni¢enim stupnjem opasnosti za putnike mogu se prevoziti na putni¢kim letovima, dok
se preostale, opasnije materije, ograniCavaju na transport iskljucivo cargo zrakoplovima.

Na ambalazi treba biti jedna ili viSe upozoravajuéih naljepnica.

Mnoge vrste opasnih tvari (npr. zapaljive tekucine) izgore u poZaru zrakoplova bez znatnijeg
povecanja opasnosti od vatre. Obi¢no, zbog nacina pakiranja koji se koriste, relativno male koli€ine
opasnih tvari koje su ukrcane (posebno u tipi€nim putni¢kim zrakoplovima) i relativno niskog
stupnja opasnosti tvari dozvoljenih za prijevoz, prisutstvo opasnih tvari u zrakoplovu ne bi trebao
predstavljati znatno uvecan rizik za vatrogasno — spasilacko osoblje.

Paketi opasnih tvari koje nije zahvatio pozar mogu biti pronadeni osteéeni, iz njih moze istjecati
sadrzaj, na mjestu nesrec¢e. Oni mogu predstavljati opasnost od ozljedivanja ili drugih loSih utjecaja
na zdravlje kako za putnike tako i za spasilatko osoblje. Oznake opasnosti na paketima mogu
pomocdi kod identificiranja o kojoj se opasnoj tvari radi, kao i o prirodi i ozbiljnosti opasnosti koju
predstavija. Cim se zavr§i podetna etapa spa$avanja, treba poduzeti posebne mjere
predostroZznosti vezano za ovakve pakete, te, ako je potrebno, okupiti osoblie obuceno za
djelovanje u ovakvim okolnostima. Posebne probleme mogu prouzro€iti supstance radioaktivnih
tvari (Klasa 7) te toksic¢nih i zaraznih tvari (Klasa 6).

Pri gotovo svim akcidentima s opashim tvarima potrebno je:

1. Identifikacija opasne tvari i odrediti odgovarajuci nacin djelovanija;

2. Osiguranje mjesta akcidenta tj. utvrditi i oznaciti zonu opasnosti (sprijeciti prilaz mjestu nezgode);

3. Usporedo sa osiguranjem mjesta akcidenta provoditi EVAKUACIJU putnika i posade iz
ugrozene zone;

4. Nakon cjelokupne procjene situacije, ako je potrebno angazirati dodatne specijalistiCke postrojbe
DUZS-a ( za pretakanje, spaljivanje, odvoz kontaminiranog materijala);

5. Za eventualno gaSenje pozara potrebno je osigurati odgovarajuéa sredstva za gasenje pozara u
odgovarajuéim koli€¢inama (pjena, prah i voda);

6. Ukoliko nije doSlo do pozara potrebno je ukloniti sve mogucnosti za nastanak pozara ( iskljuciti
elektri¢nu energiju, ukloniti izvore topline, koristi uredaje u ,S* izvedbi;

7. Ako je moguce istjecanje opasne tvari treba sprijeciti zatvaranjem pukotine ili instalacije;

8. Ako je moguce provesti pretakanje opasne tvari, ispustanje u atmosferu ili kontrolirano spaliti;
Obarati mlazovima vode plin ili paru na tlo ukoliko je dopusteno. Koristiti prisilnu ventilaciju
tlaénim ventilatorima kako bi se para ili plin razrijedio;

9. Koncentraciju para i plinova potrebno je kontinuirano mijeriti eksploziometrom. Obratiti paznju na
smjer vjetra;

10. Zabrtviti kanalizacijske otvore, ulaze u podrume, zatvoriti prozore i vrata na objektima;

11. Pripremiti dovoljne koli€ine sredstava za sakupljanje tekucina (upija¢a), zemlje, pijeskaili

piljevine;

12. Ukoliko je gaSenje neuspjesno, opasnu tvar treba ostaviti da izgori pod nazorom. Sprijeciti

Sirenje pozara na susjedne objekte ili zrakoplove;
13. Ne improvizirati bilo kakve praktiCne postupke;
14. Poznavati opasnosti i unaprijed utvrditi postupke svih pojedinaca u intervenciji.

Zapaljive tekuéine
Intervencija bez pozara podrazumijeva:
- Sprijeciti prilaz mjestu nezgode (obratiti paznju na smijer vjetra),
- Sigurnosnha udaljenost 30 do 60 metara,
- Sve izvore i moguc¢nosti zapaljenja iskljuciti,
- Usporedo izvrSavati evakuaciju (sprijeCiti pani¢no vladanje, udaljiti znatiZzeljnike od mjesta
nezgode),
- SpasSavanje ljudi iz zrakoplova ili objekta,
- Osigurati sredstva za gasenje (vodu, pjenu i prah),
- RasprSenim mlazom vode razbiti oblak pare. Mlaz vode ne usmjeravati u tekucinu.
Povrsine razlivene tekucine prekriti teSkom pjenom iz vozila;
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- Pukotine na spremnicima uz osobitu paznju zabrtviti, odnosno zapaljive tekucine pokupi
apsorbentom,

- Na uporiSnom mjestu za vatrogasce osigurati rezervnu opremu i sredstva za gasenje
poZara i skupljanje razlivenih tekucina.

Intervencija s pozarom podrazumijeva:

- Sprijediti prilaz mjestu nezgode. Obratiti paznju na smjer vjetra odnosno na smjer zraenja
topline;

- Osoblje za intervenciju mora biti opremljeno s odjelima za zastitu od topline i izolacijskim

aparatima,

Evakuacija i spasavanje,

- Prilikom gaSenja pozara koristiti tri sredstva za gaSenje (pjenu, vodu i prah) s tezistem na
.pjeni i prahu. Rasprsenu vodu koristiti za hladenje spremnika;

- Ukoliko pozar nije moguce pogasiti, tekuéinu ostaviti da izgori uz kontrolu izgaranja,
sprijeciti Sirenje poZara na susjedne povrsine, objekte ili zrakoplove,

- Pripremiti vece koliine sredstava za skupljanje ostataka zapaljivih tekuéina,

- Na uporiSnom mjestu za vatrogasce osiguraj rezervnu opremu i sredstva za gasenje
poZara i skupljanje razlivenih tekucina.

Posebne napomene
- Osim opasnosti od pozara postoji opasnost prilikom prolijevanja i isparavanja tekucine,
- Tekucine se mogu mijesati sa vodom,
- Pare tekuéina su teze od zraka i mogu tvoriti eksplozivne smjese,
- Obratiti paznju na staticki elektricitet kao izvor paljenja,
- Koristiti samo uredaje u ,S" izvedbi,
- Kada je mogucée konzultirati struénjake.

Plinovi

Boce sa zgusnutim ili teku¢im plinovima mogu predstavljati opasnosti od eksplozije ukoliko dode
do veceg pozara na zrakoplovu. Medutim, buduéi da su ove boce konstruirani prema standardima
sliénim onima prema kojima su radeni boce s kisikom ili zrakom instaliranim na zrakoplovima, rizik
od ostecenja boca s plinom koji se prevoze kao cargo ne bi trebali biti veéi od rizika za boce koji su
ugradene.

Otrovne i zarazne supstance

Ukoliko se radi o tim tvarima, ne treba koristiti hranu ili vodu koje su bile u kontaktu s njima.

Treba odmah obavijestiti javne zdravstvene i veterinarske vlasti. Svaka osoba izlozena djelovanju
ovih opasnih tvari treba biti evakuirana s mjesta nesrece i odvesti na dekontaminaciju u
odgovarajué¢u medicinsku ustanovu, u najkraéem mogucéem roku.

Radioaktivne tvari

PoZzari koji ukljuCuju radioaktivne tvari trebaju biti gaseni na isti nacin kao i pozari toksi¢nih tvari.
Standardna zastitna odjeéa i respiratorna zastita donekle osiguravaju i zastitu od radioaktivne
kontaminacije, ali, medutim, ne i od direkinih efekata radijacije. Vatra i kretanja zraka koja ona
uzrokuje, koristenje pjene, vode ili kemijskih sredstava za gasenje, mogu uzrokovati Sirenje
radioaktivnih tvari oko mjesta nesrece.

Kada se sumnja na radioaktivne tvari, treba slijediti slijedece opce procedure:

a) Treba odmah obavijestiti DUZS. Oni mogu biti u moguénosti djelovati na mjestu nesre¢e s
radioloskim timom;
b) Ranjene osobe trebaju biti zamotane u deke ili druge raspolozive prekrivate (da bi se

reduciralo moguce Sirenje kontaminacije) i odmah transportirane u medicinske ustanove s
upustvima vozacima ili pomoc¢nicima da ranjenici mogu biti kontaminirani, te da o tome
treba obavijestiti medicinsko osoblje koje e ih preuzeti;

Trames Consultants d.o.0., prosinac 2014. godina
stranica 232



URBANISTICKI PLAN UREDENJA ,,ZRACNA LUKA CILIPI 1¢
KNJIGA Il — OBVEZNI PRILOZI

IZVORNIK

c) Druge osobe koje su mogle biti u kontaktu s radioaktivnim tvarima trebaju biti odvojene dok
ih ne kontrolira radioaktivni tim;

d) Treba identificirati sumnjive tvari, ali ih ne dirati dok nisu pregledane i odobrene od

strane ekipa za pomo¢. Odjeca i alati koriSteni na mjestu nesrece trebaju biti izolirani dok ih
ne provjere radiolosko osoblje;

e) Ne treba koristiti ni vodu ni hranu koja je bila u kontaktu s nesre¢om;

f) Samo odgovarajuée opremljeno osoblie moze ostati na mjestu nesrece; sve druge
treba drzati Sto je dalje moguce;

g) Sve bolnice treba odmah obavijestiti da se radi o radioaktivnim tvarima, a da bi se
mogli osigurati posebni prostori za dekontaminaciju;

h) Pakete s radioaktivnim tvarima treba ukloniti; sve rasute tvari treba pokriti plasti¢nim

plahtama ili nepromocivim platnom da bi se minimalizirala disperzija uslijed vjetra ili kiSe.

3.7.1. ZASTITA OD BUKE

Mijere zastite od buke, te nadzor nad provodenjem mijera radi sprieCavanja ili smanjenja buke i
otklanjanja opasnosti za zdravlje odredene su Zakonom o zastiti buke (NN 30/09, 53/13 i 1563/13);
Pravilnikom o najvis§im dopuS$tenim razinama buke u sredini u kojoj ljudi rade i borave (NN 145/04);
Pravilnikom o mjerama zaStite od buke na otvorenom prostoru (NN 156/08), te Zakonom o
zracnom prometu (NN 69/09, 84/11, 54/13, 127/13 i 92/14).

Zra¢na luka Dubrovnik nema sustav za mjerenje buke kojim bi se neprestano mijerila razina buke
zrakoplova. Posliednja mjerenja buke provedena su 2008. godine kada je Uprava ZraCne luke
Dubrovnik izradila struénu studiju ("studiju utjecaja buke") - Struéna podloga za prostorno
plansku dokumentaciju — Uspostava sustava upravijanja bukom okoliSa za Zracnu luku
Dubrovnik (dARH 2 d.o.0., 2011). u kojoj su izradene karte buke za prostorno planiranje Zracne
luke Dubrovnik.

Kompletan elaborat priloZen je u ovom elaboratu pod to¢kom Il.4. STRUCNE PODLOGE NA
KOJOJ SE TEMELJI PROSTORNO PLANSKO RJESENJE

Buka nastala kretanjem zrakoplova (brojem letova)

Razvojem zra¢ne luke povecat ¢e broj putnika i broj operacija (letova). Kao rezultat, promijenit ¢e
se i razina buke. Projekcija za 2032. godinu iz Master Plana je:

- broj putnika: 3.975.976

- broj operacija (kretanja zrakoplova) 36.570 tj. 247% veci od broja operacija u 2008.

U pravilu, buka zrakoplova iz zra¢nih luka ima najjaci utjecaj na okoli§, a ograniCenja pri
prostornom planiranju obi¢no predstavljaju metode kojima se ograni¢ava broj ljudi na koje ona
utjeCe. Povecanjem kapaciteta Zra¢ne luke Dubrovnik povecat ¢e se i razine buke zrakoplova, ali i
veli¢ina podrucja na koje ¢e prekomjerna buka imati utjecaj. Kao rezultat toga, buka ¢e utjecati na
veci broj stanovnika u naseljima u blizini.

U stru€noj studiji izraden je model razine buke i karte buke zrakoplova iz Zra¢ne luke Dubrovnik za
2013. godinu na temelju procjene od 20.731 letova za tu godinu. Rezultati su prikazani u sljedecoj
tablici. Na temelju procijenjenog broja ljudi na koje ¢e buka utjecati, razine buke iznad granicnih
vrijednosti oznacene su crvenom bojom. Na temelju procijenjene veli€ine prostora, podrucje pod
utjecajem prekomjerne buke oznaceno je crvenom bojom.
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dB (A) km® za Lgen km” za Luight
2008. 2013. 2008. 2013.
70-74 | 0,049 0,056 0 0

65 - 69 0,32 0,53 | 0,0004 | 0,0016
60 - 64 0,81 1,21 | 0,054 0,055
55-60 2,06 2,90 0,33 0,52
55-54 | 5,687 7,81 0,83 1,23
45-49 | 1548 20,18 2,14 3,01
40-44 | 36,18 43,31 5,81 7,98

Izvor: Struéna podloga za prostorno plansku dokumentaciju — Uspostava sustava upraviljanja bukom okolisa za
Zracnu luku Dubrovnik (dARH 2 d.o.0., 2011.),

Prilog 139: Veli¢ina podru¢ja u kmz pod utjecajem buke za indikatore u 2013., po vrstama indikatora za ukupno smetanje
bukom (dan, vecer, no¢) Ldeni Lnight (Izvor: MasterPlan © Airport Consulting Vienna GmbH)

Prema studiji, podruéje pod utjecajem prekomjerne buke povecat ¢e se do 2013. godine; podrucje
Ce se povecati za 1,46 ha i u ukupnom indikatoru smetnje Lden i za vrijeme noci Sto je prikazano
indikatorom Lnight.

LeendB (A) Broj ljudi
2008. 2013.
50 — 54 1599 1750
55 — 59 6 25
60 — 64 0 3
/65 0 0

Izvor: Struéna podloga za prostorno plansku dokumentaciju — Uspostava sustava upraviljanja bukom okolisa za
Zracnu luku Dubrovnik (dARH 2 d.o.o., 2011.),

Prilog 140: Procjena broja ljudi koji Zive u stanovima na koje utjee buka za 2008. i 2013. godinu prema indikatoru L den (Izvor:
MasterPlan © Airport Consulting Vienna GmbH)

Loigre dB (A) Broj ljudi
2008, 2013,
40 - 44 1632 1549
45 — 49 6 208
50 — 54 0 7
/55 0 0

Izvor: Strucna podloga za prostorno plansku dokumentaciju — Uspostava sustava upravijanja bukom okolisa za
Zracnu luku Dubrovnik (dARH 2 d.o.o., 2011.),

Prilog 141: Procjena broja ljudi koji Zive u stanovima na koje utjeCe buka za 2008. i 2013. godinu prema indikatoru Lnignt (Izvor:
MasterPlan © Airport Consulting Vienna GmbH)

Prema kartama buke dobivenim izradom modela broja ljudi izloZzenih ukupnim smetnjama kao $to
je prikazano indikatorom Lden povecat ¢e se sa 6 u 2008. na 28 u 2013. godini, dok ¢e se broj
osoba ometanih noénom bukom sa 6 u 2008. povecati na 215 u 2013. godini., kao Sto je prikazano
indikatorom Lden. Tako ¢e se, prema studiji, pove¢anjem kapaciteta zracne luke povecati i razina
buke u obliznjim naseljima do 2013., a time i broj ljudi izloZenih prekomjernim razinama buke, pri
¢emu bi najve¢a ometanja bila tijekom noci.
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Master Plan sadrzi prognozu prometa za pojedine godine do 2032. Prognoza prometa razlikuje od
one koja se koristi u struénoj studiji o utjecaju buke prikazanoj gore.

Prognoza je:

- 17.259 kretanja zrakoplova u 2013. godini,
- 18.788 kretanja zrakoplova u 2015. godini,
- 20.985 kretanja zrakoplova u 2017. godini.

Usporedbom broja kretanja (20.731) koji se koristi za izraune u studiji o utjecaju buke za 2013.,
vidljivo je da se karta buke izvedena izradom modela buke moze koristiti za 2017. godinu (20.985)
iz nove prognoze prometa Master Plana. Karta Graficki prikaz indikatora razine buke Lden za
zracni promet 2013. godine prikazuje da se promjene razine buke oko zra¢ne luke mogu oc€ekivati i
da ¢e se povecati veli€ina podrudja izlozenog buci za oko 60 dB (A) u Zvekovici i Moc€i¢ima.

Karta je prikazana u nastavku i moze se koristiti za ilustraciju posljedica buke od dubrovacke
zracne luke kako je prognozirano za godinu 2017. (20.985 kretanja zrakoplova).

Graficki prikaz razreda indikatora buke Lg., s medusobnim razmakom 5 dB

Lden = Indikator buke za vremenske razdoblje ‘dan-veler-nod’

Legenda prikaza razreda jednakih razina buke indikatora

< IS dR(A) 40 CB(A) 45 dNA) SOCBIA) SSSOBAl ceadMAl ce&3dB(A) CTedB(A) I 7SdBIA) SSOCEA) o anama)

Prilog 142: Graficki prikaz indikatora buke Lden (dan-veger-no¢) za zraéni prijevoz 2013. (Izvor: MasterPlan © Airport Consulting Vienna
GmbH) /zvor: Struc¢na podloga za prostorno plansku dokumentaciju — Uspostava sustava upraviljanja bukom okoli$a za
Zracnu luku Dubrovnik, dJARH 2 d.o.o., 2011.)

Razine buke i podrucja izlozena prekomjernim razinama buke kao posljedica rada Zra¢ne luke
Dubrovnik za godinu 2032. detaljno se mogu razmotriti samo izradom modela i karata buke.
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Medutim, na temelju dostupnih podataka i iskustava pretpostavlja se da ¢e se planiranim
povecCanjem kapaciteta Zracne luke Dubrovnik na 36.570 kretanja zrakoplova u 2032. godini
dodatno povedéati i razina buke u zracnoj luci i okolici. OCekuje se da ¢e se buka na podrucju
naselja Zvekovica, Cilipi i Mogiéi od 2018. do 2020. povecati preko 65 dB (A), a u 2032. vjerojatno
viSe od 75 dB (A).

lako su motori zrakoplova primarni izvor buke zrakoplova, niz drugih ¢imbenika utjeCe na buku:
- teZina zrakoplova — teZak teret mozZe utjecati na duljinu uzlijetanja zrakoplova;
- vrileme — buka motora ja¢a je za vedrog vremena;
- upravljanje zra¢nim prometom — kontrola zracnog prometa moze uputiti zrakoplov na
podrucje koje nije pod utjecajem buke ili da sleti ili poleti iz drugog smjera;
- izvanredne situacije — mogu zahtijevati prisilno slijetanje ili ponovni pristup zrakoplova.

Stoga ¢e povecanje razine buke takoder ovisiti o razli¢itosti tipova buducih zrakoplova te broju
letova. To dodatno otezava preciznu izradu modela i predvidanje promjena u razinama buke. Ipak,
jasno je da ¢e Zracna luka Dubrovnik morati provesti mjere zastite od buke kako bi se smanijio
utjecaj buke zrakoplova u obliznjim naseljima.

Nacini smanjenje buke:

- postavijanje prozora koji zaglusuju buku te dodatne fasadne izolacije na stambenim
objektima nasuprot zracnoj luci koji su izloZzeni prekomjernoj buci;

- priprema studije o utjecaju buke u zracnoj luci za 2013. i 2032. godinu;

- unaprjedenje postupaka slijetanja/polijetanja radi smanjenja prekomjerne buke zrakoplova;

- instalacija sustava za pracenje buke;

- postavijanje izolacije na fasade aerodromskih zgrada sa zraCne strane zracne luke;

- izrada grubog modela proracuna buke i karte buke cestovnog prometa za cestu D8, Zracna
luka DBV — Dubrovnik.

Buka zemaljskih operacija

Povecéanjem aktivnosti Zrane luke Dubrovnik u buduénosti predvideno je i povecéanje razina buke
od zemaljskih operacija. Broj zemaljske opreme i vozila, kao i broj njihovih operacija povecat ¢e se
kako bi se osiguralo brzo poslovanje pove¢anog broja zrakoplova, putnika i tereta. To ¢e dovesti
do povecanja razine buke na zra¢noj strani zracne luke.

Zgrade i prostori za razliCite vrste zemaljskih operacija planirani su tako da se nalaze na optimalnoj
udaljenosti za svoje usluge; buduci da su oni ve¢inom smjesteni u sredisSnjem dijelu zrane strane
zratne luke, buka zemaljskih operacija vjerojatno nece prouzrogiti veliku buku izvan podrucja
zracne luke. Buka zrakoplova koji su sletjeli djelomi¢no ¢e se smanijiti ugradnjom ¢etiriju ukrcajnih
mostova, koji ne samo da ¢e omoguditi izravan ukrcaj s vrata, nego i izravnu opskrbu elektricnom
energijom i klimatizacijom; zrakoplovi mogu iskljuciti motore dok koristite ukrcajne mostove, ¢ime
¢e se smanijiti i razine buke od zemaljskih operacija.

Detaljan model buke za buku od zemaljskih operacija nije ucinjen ni za sadasnje, ni za planirane
razine zemaljskih operacija. Medutim, na temelju Master Plana i podataka iz sliénih projekata,
pretpostavlja se da buka zemaljskih operacija ne utje€e na obliznja naselja i da unato€ vjerojathom
povecanju aktivnosti ni u buducénosti nece imati utjecaja na njih. Za to postoje dva razloga:
- prvo, malo je vjerojatno da ¢e povecanje buke od zemaljskih operacija biti toliko veliko da bi
dopiralo do obliznjih naselja u njihovim sadasnjim granicama, i
- drugo, Prostorni plan Opcine Konavle ne dopusta buduéi rast obliznjih naselja u smjeru
zracne luke, stoga blize zracnoj luci nece biti novih nastambi na koje bi mogla utjecati buka
zemaljskih operacija. To ¢e vrijediti pod uvjetom da ne nastanu izmjene opcinskog
Prostornog plana za Sire podrucja oko zracne luke.
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Moguce je da ¢ée buka zemaljskih operacija 2032. godine premasiti graniéne vrijednosti, ali samo
na podrucju zracne strane zracne luke, Sto Ce utjecati na osoblje zracne luke i putnike.

Ovo je manji problem jer se u tom sluCaju buka moZe smanijiti paZljivim upravijanjem zemaljskim
operacijama, mjerama zastite na radu za osoblje i dodatnim zvuénim izolacijama aerodromskih
zgrada.

Buka pristupne drZzavne ceste D-8

Razvoj zraéne luke i povecanog broja putnika takoder ¢e donijeti porast opsega poslovanja na
zemaljskoj strani zracne luke te cestovnog prometa na pristupnoj cesti, glavnoj cesti D8 od zra¢ne
luke do Dubrovnika. To ¢e pak imati utjecaja na razinu buke duz cijele ceste.

Utjecaj prometne buke prilazne ceste moze se procijeniti na temelju podataka o prosjeénom
godiSnjem dnevnom prometu (PGDP) za 2011. godinu (6.523 u Grudi na istoku zra¢ne luke i
17.688 na zapadu luke), broja putnika u 2011. godini (1.348.389) te strukture prijevoza putnika do i
Zracne luke Dubrovnik i iz nje.

Vrlo visok udio putnika (61,4% u 2011.) koji koriste javni prijevoz (uglavnom putnicke, ali i javne
autobuse) vazno je obiljezje Zracne luke Dubrovnik, a to je uglavnom zato $to usluge zraCne luke
pretezno koriste turisti. Prognoza prijevoza predvida da ¢e se udio putnika koji koriste javni prijevoz
povecati na 62,7% zbog sve ulestalijeg koristenja javnih autobusa i smanjenja koriStenja osobnih
automobila.

Na temelju razli€itih izvora informacija mozemo pretpostaviti da ¢ée cestovni promet na cesti D8
rasti za 2% godidnje. S takvom stopom rasta prometa i strukturom mozZemo ocekivati porast
PGDP-a na 26.809 vozila u 2032. godini. Ako dodamo procijenjeni doprinos Zra¢ne luke Dubrovnik
(7.900 PGDP-a) %, u 2032. godini, na cesti D8 moze se o&ekivati PGDP od oko 30.000 vozila. Na
temelju iskustva iz sli¢nih projekata i procjene izraCuna mozZe se ocCekivati da ¢e takav porast
prometa povecati razinu buke cestovnog podrucja za 11-13 dB (A). Kao rezultat, oCekivana razina
buke ukupnog indikatora smetnje Lden bit ¢e oko 60 do 65 dB (A) na udaljenosti od 15 m od ceste,
¢ime dolazi do prekoracenja grani¢nih vrijednosti za stambena naselja.

Planirana je nova garaza sa kapacitetom od 500 parkiraliSnih mjesta.

Plan podrzava uporabu javnog prijevoza pa su stoga ispred zgrade zraCne luke predvidena
autobusna parkiralita i prostrane postaje za odvoz i dovoz putnika. O&ekuje se da ¢e visok udio
javnog gradskog prijevoza i njegov daljnji porast od 1,3% do 2032. godine pomoci pri odrzanju
razine buke cestovnog prijevoza relativno niskom u odnosu na broj putnika u prometu.

Kumulativni u€inci na razine buke mogu se ocekivati na zemaljskoj strani Zraéne luke Dubrovnik
zbog kombinirane buke od aktivnosti na parkiraliStu, u garazi, podrucju odvoza i dovoza putnika,
glavne ceste D8 i prikljuéne ceste. Moguce je da ¢e se neki kumulativni u€inci na buku pojaviti na
sjeverozapadnoj strani zracne luke, gdje moze doci do kombiniranja buke zrakoplova pri slijetanju
ili uzlijetanju, buke od zemaljskih operacija i cestovne buke &ime bi se prekoracile grani¢ne
vrijednosti.

Vazno je napomenuti da se sadasnja cesta D8 kapacitetom ne uklapa u prognozirano povecéanje
PGDP-a za 45%. Stoga se oCekuje da ¢e nadlezni organi (posebice Hrvatske ceste) morati
poduzeti odredene mjere kako bi za tu cestu osigurali sigurnost i kontrolu zastoja pri takvom
opsegu prometa. Prema europskom programu ocjene cesta (EuroRAP) D8 bi se klasificirala kao

29 (Izvor: Medunarodna zra¢na luka Dubrovnik — Glavni plan © Airport Consulting Vienna GmbH - Procjena MPL
obracuna prometa na cestama)
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cesta visokog rizika. Dodatak 5* regionalne studije za prometnu infrastrukturu za Balkan (TIRS),
zavrsno izvjeSce (Louis Berger SA, 2002.) pokazuje obracun dnevnog prometa za razliCite tipove
cesta, na temelju Priruénika za kapacitet autoceste (Highway Capacity Manual): broj vozila dnevno
(iznad 20.000) koiji je sli€an predvidanjima PGDP-a na cesti D8, odgovara kapacitetu brze ceste ili
autoceste s 2 x 2 trake na ravhom/brdovitom terenu.

Planiranje poboljSane cestovne veze ve¢ je u tijeku. U narednim desetlje¢ima planira se izgradnja
obilazne autoceste od Dubrovnika do Zra¢ne luke Dubrovnik kako bi se preusmijerila vecina
prometa s postojeée ceste koja prolazi kroz gusto naseljeno podrucje. Prema planu cestovna
poveznica bi trebala biti smjeStena sjeverno od Zracne luke Dubrovnik u manje naseljenom
podrué€ju u dolini ispod brda na sjeveru. Planirana autocesta podijeljena je u pet dijelova, a ve¢
postoje detaljni planovi za dio Plat - Zvekovica buducéi da je prvotno trebala biti izgradena u
sljiedeéem desetljecu. Zaobilazna cesta rijeSila bi dva glavna problema postojece cestovne veze:

- zastoje na postojecoj prilaznoj cesti do Zracne luke. Treba uzeti u obzir da za prilaznu cestu
ne postoji obilaznica u slu¢aju zatvaranja ceste zbog prometne nesrece.
- prometnu buku.
Izgradnja obilaznice neophodna je i prema misljenju uprave Zra¢ne luke i svi daljnji postupci
potrebni za izgradnju ove prometnice trebaju se provesti $to je brze moguée kako bi se mogle
zadovoljiti sve vece potrebe putniCkog prometa.

Kljuéni uéinci:

- U obliznjim naseljima povecéat ¢ée se broj stanovnika izloZenih prekomjernoj buci,
pogotovo tijekom noéi prema procjeni indikatora Lnight.

- Povecat ¢e se podrucje koje je pod utjecajem prekomjerne buke.

- Promet na pristupnoj cesti snazno ¢e se povecati, a time ¢e se neizravno prosiriti i
utjecaj buke od Zracne luke Dubrovnik duz cijelog podrucja zracne luke. Zbog
predvidenog poveéanja prometa, cesta D8 vjerojatno ¢e postati vrlo zagusena, ako
ne i disfunkcionalna.

Mjere za ublazavanje negativnih u¢inaka buke

Analiza buke od zra¢ne luke pokazala je da, iako su karakteristike terena (padina) naselja izravno
na koridoru slijetanja/uzlijetanja (Cavtat, Zvekovica) prili€cno povoljne, utjecaj buke na ta stambena
naselja znatno ¢e se povecati. Preporu¢ujemo pripremu zasebne studije s grafickim prikazima
buke za zracni koridor za 2013. Godinu i zavrSne godine 2032., eventualno s dodatnim scenarijem
za mjeSavinu smjerova slijetanja i uzlijetanja (LTO) (tj. mjeSavinu slijetanja sa sjeverozapada i
jugoistoka).

Postojecéa studija o utjecaju buke iz 2011. godine vrlo je dobra polazna tocka, ali sadrzi karte buke
samo za 2013. godinu i one su izradene na temelju malo drukcijih podataka o kretanjima
zrakoplova i stoga hisu potpuno prikladne. Stoga Studija utjecaja buke od zraéne luke mora
sadrzavati karte buke s razinama buke na temelju podataka o poslovanju zra¢ne luke i razinu
pozadinske buke.

Studija utjecaja buke od zra¢ne luka trebala bi sadrzavati sljedece karte buke, s jasno prikazanim
indikatorima buke Lday, Lnight, Levening i Lden:
- StrateSka karta buke za 2013., azurirana prema studiji u 2011. godini na temelju novih
podataka o broju operacija;
- 2 strateSke karte buke za kraj faze Il — jedna sa sadasnjim rezimom slijetanja i uzlijetanja
(LTO) i druga s mjeSavinom slijetanja iz smjera sjeverozapada (trenuta¢no) i jugoistoka;

0 (Ilzvor:  Medunarodna zracna luka Dubrovnik — Glavni plan © Airport Consulting Vienna GmbH -

http://internationaltransportforum.org/IntOrg/ecmt/southeast/ TIRS/TIRSann05.pdf )
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- 2 strateSke karte buke za 2032. godinu — jedna sa sadasnjim reZzimom slijetanja i uzlijetanja
(LTO) i druga s mjeSavinom slijetanja iz smjera sjeverozapada (trenutacno) i jugoistoka.

Na temelju Studije o utjecaju buke od zraCne luke bit ¢e moguce poduzeti pravodobne mjere za
smanjenje utjecaja buke na stambene zgrade koje su izloZzene prekomjernoj buci, npr.
postavljanjem prozora koji zagluSuju buku te dodatnih fasadnih izolacija na stambenim objektima
nasuprot zra¢noj luci.

Kako bi se izbjeglo stvaranje prekomjerne buke zrakoplova, trebaju se provesti mjere za
poboljSanje postupaka slijetanja/uzlijetanja. Njihov opseg ovisit ¢e o rezultatima Studije o utjecaju
buke od zracne luke, tehni¢kim moguénostima i sporazumima sa zrakoplovnim tvrtkama koje
koriste usluge zragne luke.

Ovo su primjeri nekih mjera:

- izrada modela koridora letenja na temelju buke zrakoplova;

- prilagodba smjera slijetanja i uzlijetanja — poveéanje broja slijetanja iz smjera jugoistoka;

- priprema planova za tehnike slijetanja i uzlijetanja prema meteoroloSkim parametrima i
osobinama zrakoplova te na temelju ovoga, provedbu detaljnih mjera za poboljSanje
postupaka za slijetanje/uzlijetanje (npr. koristenje krila, proradun vremena Kkoristenja
podvozja itd.).

Sustav za mjerenje buke trebao bi se instalirati kako bi se omogucilo stalna mjerenja, ne samo
buke u zraénoj luci, nego i u najblizim naseljima. To bi pomoglo pri planiranju postupaka za
slijetanje i uzlijetanje i pri mjerama ublazavanja utjecaja buke na stambenim zgradama.

Studija utjecaja buke iz 2011. godine pruza dobar niz preporuka za mjerenje buke. Takoder se
preporucCuje da Zra¢na luka Dubrovnik obavlja mjerenja buke od zemaljskih operacija, cestovnog
prometa oko zrac¢ne luke i parkiraliSta za automobile u sklopu zra¢ne luke sukladno Zakonu o
zaétiti od buke (NN 30/09, 55/13 i 153/13).

Buka zemaljskih operacija uglavhom se moze smanijiti prilagodbom nacina upravljanja zemaljskim
operacijama. Klju€ne infrastrukturne mjere za ublazavanje utjecaja buke na putnike i osoblje su:

- zvuéna izolacija fasada zgrada na zra¢noj strani zracne luke; to bi trebalo uciniti na
energetski ucinkovit nacin kako bi se smanijio utjecaj zracne luke na kvalitetu zraka;

- instalacija i uporaba zemaljskih agregata za opskrbu prizemljenih zrakoplova energijom i
sustavom klimatizacije, ako su troskovi dovoljno niski da bi opravdali relativno male
prednosti.

Upravne mjere ublazavanja utjecaja buke od zemaljskih operacija obuhvacaju:
- optimiziranje pravaca za prijevoz putnika i tereta do zrakoplova i iz njih;
- redovito odrzavanje zemaljskih vozila (vucnih traktora, mobilnih stepenica itd.);
- poboljsanje vozackih sposobnosti, obrazaca i u€inkovitosti vozaca zemaljskih vozila;
- pravovremeno zatvaranje/otvaranje vrata npr. na prolazima (gate), hangarima, objektima za
odrZzavanije.

Porastom cestovnog prometa vezanog uz zraénu luku, povecat ¢e se i cestovna buka.

Predlaze se procjena i izrada modela buke u blizini zra¢ne luke, a za cestu prema Dubrovniku
trebaju se napraviti okvirne procjene; trenutano se ne moze izraditi detaljna studija o utjecaju
cestovne buke jer treba donijeti odluku gdje i kada ¢e se izgraditi cesta prema sjevernom dijelu
zraCne luke. Kao rezultat toga, za cestu prema Dubrovniku moze se izraditi grubi model i
mapiranje buke, ¢ime ¢e se prikazati predvidene razine buke s predvidenim porastom cestovnog
prometa.
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Studija o utjecaju cestovne buke trebala bi sadrzavati:
- strateSku kartu buke za 2013. godinu,
- strateSku kartu buke za 2032. godinu, na temelju predvidene modalne razdiobe.

Ove karte buke takoder trebaju sadrzavati indikatore buke Lday, Lnight, Levening i Lden.
Planiranje detaljnih mjera za ublaZavanje negativnih utjecaja duz cijele ceste moZze se napraviti tek
kasnije, kada razvoj cestovne mreze bude jasniji (planirana cesta prema sjeveru zraéne luke) i u
suradniji sa Zupanijom.

3.7.2. NACIN ZBRINJAVANJA OTPADA

NACIN ZBRINJAVANJA OTPADA UNUTAR ZONE ZRACNE LUKE

Povecéanjem broja putnika moze se o€ekivati i povecanje koliCine otpada. S obzirom na povecanje
godisSnjeg broja putnika, oCekuje se proizvodnja dodatnih 2,87 tona otpada godiSnje.
Ocekuje se da ¢e se koli¢ina otpada u 2032. godini povecati na 122 tone.

Planom je predviden novi objekt za prikupljanje, skladistenje i obradu krutog otpada koji je
dovoljno velik i propisno projektiran za prihvat prognoziranog povec¢anja otpada. Prihvacanjem
prijedloga navedenih u Planu gospodarenja otpadom za Zracnu luku Dubrovnik 2012. — 2016.
mogu se izbjeci svi problemi vezani uz gospodarenje otpadom. Prostor za odlaganje krutog otpada
oznacCen je oznakama 14 i 14, u kartografskom prikazu 1. KoriStenje i namjena povrsina.

Sektor za opasan otpad trebao bi imati vodonepropusan asfalt bez odljeva vode, a Citavi objekt
trebao bi biti jasno oznacen.

Vecéina mjera za ublazavanje negativnih uéinaka koje se odnose na otpad organizacijske su
naravi, a njihova je svrha reguliranje zasebnog prikupljanja i recikliranja otpada. Predlazu se
sliedeée mijere:
- postavljanje reciklaznih spremnika za zasebno prikupljanje papira, stakla, plastike i metala
u zrac¢noj luci;
- uspostavljanje manjih odlagalista, ovisno o vrsti otpada duz zrane strane zracne luke kako
bi se potaknulo osoblje na odvajanje prikuplienog otpada;
- ugradnja rashladnog spremnika za otpatke hrane;
- U vezi s upravljanjem zelenim povrSinama, dono$enje odluke o zasebnom prikupljanju i
kompostiranju zelenog otpada.

NACIN ZBRINJAVANJA FEKALNOG OTPADA ZRAKOPLOVA

Praznjenje i odvod fekalnog otpada iz zrakoplova vrSi se prema Pravilniku za pruZzanje zemaljskih
usluga (AHM) (NN br. 39/2010).

Zona pretovara fekalnog otpada oznacena je oznakom IS31 na katografskom prikazu 1. Koristenje
i namjena povr$ina. Auto cisterne prihvaéaju fekalni otpad iz zrakoplova i unutar zone pretovara
iste ispustaju u kanalizacioni sustav preko zasebnog separatora. Spomenuti separator, prije
ispustanja u kanalizacioni sustav, prihvaca i sve otpadne tekuline za pranje zrakoplova, kao i
moguca zagadenja na platou vanjskog pretakalista goriva.

NACIN ZBRINJAVANJA KOMUNALNOG OTPADA IZVAN ZONE ZRACNE LUKE

Skupljanje i odvoz komunalnog otpada vrsi komunalno poduzece Cistoéa d.0.0. Dubrovnik.
Sakupljeni komunalni otpad odlaze se na odlagalistu ,Grabovica“ na podrucju Grada Dubrovnika, a
do realizacije Zupanijskog centra za gospodarenje otpadom.

Na podru€ju obuhvata Plana omogucéava se postavljanje kontejnera za selektivno skupljanje
otpada (papir, PET ambalaza, staklo, baterije, stari lijekovi, metal i sl. ) Cija lokacija nije
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specificirana u kartografskim prikazima. Kruti otpad moZe se odlagati samo na za to odredena
mjesta.

3.7.3. NACIN ZBRINJAVANJA GRADEVINSKOG OTPADA

Izgradnjom i obnovom stvorit ¢e se velike koli¢ine razliCitog otpada, ukljuujuci i opasan otpad.
Osim izgradnje novih voznih staza, putni¢kih stajanki, zgrada terminala, skladidta goriva, garaza
itd., planirana je i opSirna obnova postojece stajanke i zgrada (fasada).

U tu svrhu morat ée se organizirati prikladno upravljanje gradevinskim otpadom kako bi se na
vrijeme zakljucili ugovori s ovladtenim poduzecima za gospodarenje otpadom, zasebno prikupljanje
opasnog otpada i brzo uklanjanje gradevinskog otpada. Morat ¢e se ustanoviti i privremena
odlagaliSta za gradevinski otpad, ovisno o fazama izgradnje/obnove.

3.7.4. MJERE ZASTITE VODA OD ZAGADPENJA

Buduéi da je Zragna luka Dubrovnik dovoljno udaljena od najblizih rijeka i da se u njih ne ispustaju
otpadne vode iz objekata zracne luke, provodenje Plana neée utjecati na povrsinske vode.

Zragna luka Dubrovnik nalazi na izrazito osjetljivom krSkom podrucju na kojem svako izlijevanje
brzo ponire u podzemlje.

Ucinak na podzemne vode znacajno ¢ée se povecati povecanjem broja letova (u€inak na zra¢noj
strani zra¢ne luke) i pove¢anjem prometa (ucinak na zemaljskoj strani zracne luke). OCekuje se da
Ce se poboljSanjem dizajna zrakoplova i njihovog upravljanja (npr. odrZzavanje, opskrba zrakoplova
gorivom) u buduc¢nosti smanijiti koliina ispustanja Stetnih plinova i izlijevanja po kretanju
zrakoplova (letu), iako ¢e to poboljSanje biti vrlo maleno. Prema tome, razina oneciS¢enja
oborinskih voda znacajno ¢ée se povecati, buduci da projekcija prometa u zracnoj luci predvida
povecanje broja letova (kretanja zrakoplova) od 119,24%, sa 16.680 u 2012. godini na 36.570 u
2032. godini. Unato¢ razmatranju ranije spomenutih tehnoloskih rjeSenja koja ¢e smanijiti kolicinu
onecisc¢enja po letu, vrlo je vjerojatno da ¢e se razina oneciSéenja oborinskih voda udvostruciti do
2032. godine. Nadalje, poveéanjem broja kretanja zrakoplova povecat ¢e se i rizik od velikih
izlijevanja i ostalih nesreca koje bi mogle onedistiti oborinske vode.

Vecée oneciséenje oborinskih voda i povecéani rizik mogli bi utjecati na kvalitetu podzemnih
voda.

S obzirom na to da ¢e se godidnji broj putnika gotovo utrostruditi, znacajno ¢e se povecati i
potrodnja pitke vode (povecanje za 180%) — sa 1.419.786 putnika godiSnje u 2012. godini na
3.975.976 putnika godisnje u 2032. godini. Najve¢e povecanje bit ¢e na terminalima A, B i C, koiji
su sada odgovorni za 60% potroSnje vode. S obzirom na ocekivani broj putnika potraznja ¢e
porasti za otprilike 2.500 — 3.000 m3 godiSnje na procijenjenu potro$nju od 70.000 m3 godiSnje u
2032. godini. Prema podacima Opcine Konavle, javni vodoopskrbni sustav ima odgovarajudi
kapacitet za buduci razvoj. Prema misljenju Uprave Zra¢ne luke Dubrovnik, vodoopskrbni sustav u
zracnoj luci raspolaze dovoljnim kapacitetom koji se moze nositi s pove¢anom potroSnjom.

Novi objekti predvideni Planom trebali bi biti vrlo uCinkoviti po pitanju opskrbe pitkom vodom
(minimalni gubici opskrbnog sustava, inteligentan nadzor slavina itd.), a obnovom postojecih
objekata mogla bi se poboljSati i njihova ucinkovitost. Medutim, smanjenje potroSnje pitke vode
zbog takvih tehnoloSkih rieSenja bit ¢e relativno malo, zbog ¢ega se moze pretpostaviti povecéanje
potroSnje pitke vode za 150 — 170%. Prema podacima Opcine Konavle, javni vodoopskrbni
sustav ima dovoljan kapacitet za buduci razvoj zraéne luke.

Provodenje Plana neCe samo povecati broj putnika u zra¢noj luci, ve¢ i znacajno doprinijeti broju i
strukturi posjetitelja regije. Povecanjem broja turista koji ¢e odsjesti na Sirem dubrovackom
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podruéju povecéat Ce se potrodSnja vode u tom podruéju. Zasada nije poznato mogu li postojeci
resursi pitke vode i vodoopskrbni sustav ispuniti zahtjeve povecane potraznje, no zbog krskog
terena i oskudnih vodenih resursa u cijeloj regiji, kao i potencijalnih u€inaka klimatskih promjena,
postoji visok rizik od nedostatka vode 2032. godine. To bi moglo takoder ugroziti
funkcionalnost sluzbe za hitho gasSenje — vatrogasne postrojbe, budu¢i da ona koristi
isklju€ivo vodu izravno iz vodoopskrbnog sustava.

Kanalizacijski ¢e se sustav obnoviti i pro8iriti na nove objekte. Kapacitet postojeceg sustava za
pro¢iS¢avanje otpadnih voda premalen je za opterecenje koje ¢e nastati kao rezultat poveéanog
broja putnika; prognozirani broj putnika pokazuje da ¢e u 2032. godini optereéenje sustava za
proc¢iS¢avanje otpadnih voda (ukljuCujuci otpadne vode iz zahoda u zra¢noj luci i u zrakoplovu) u
prosjeku dnevno biti 3.000 — 3.500 ekvivalenata stanovnika (ES). Ljeti bi ovaj broj bio jo$ veci zbog
vréne turisticke sezone i vrSnog rada zra¢ne Iluke. Planom je planirano prikljuéenje
kanalizacijskog sustava zraéne luke na sustav za proéiSc¢avanje otpadnih voda Opcine
Konavle. Time ¢ée se smanijiti opasnosti od oneciS¢enja iz postojeCeg sustava za prociSéavanje
otpadnih voda i omoguciti bolja u€inkovitost opéinskog sustava za prociS¢avanje otpadnih voda, uz
pretpostavku da se njime dobro upravlja i da ga se odrzava

Kljuéni uéinci:

* povecanje potraznje za pitkom vodom za otprilike 150 — 170%,

* povecanje koli¢ine otpadnih voda — u prosjeku otprilike 3.000 — 3.500 ES,
* viSa razina onecis¢enja oborinskih voda.

Mjere za ublazavanje negativnih u¢inaka

Sustav prikupljanja oborinskih voda na zra¢noj strani zralne luke trebao bi se podijeliti u
nekoliko zasebnih sustava za prikupljanje i odvodnih punktova. To ¢e hitnim sluzbama
omoguciti da ogranice slu€ajna oneciSéenja na jedan sektor na zracnoj strani zracne luke i pomodi
pri ublazavanju negativnih rizika od oneciS¢enja podzemnog krdkog sustava i podzemnih voda.

Uljni separatori, odgovarajuéih dimenzija i izradeni prema normama EU, moraju se ugraditi na
mjestima odvoda oborinske vode u jame. Uljni separatori moraju se ugraditi i u odvodnim
cijevima servisne radionice te u podrucju skladista goriva.

Cjelokupni kanalizacijski sustav aerodromskih zgrada, uklju€ujuéi stari dio zraéne luke trebao
bi se prikljuciti na sustav glavnog kolektora i ispustati u opéinski sustav za proc¢iS¢avanje
otpadnih voda.

Nakon priklju¢enja aerodromskog kanalizacijskog sustava na opcinski sustav za prociSéavanje
otpadnih voda, postojeéi sustav za pro¢iS¢avanje otpadnih voda trebao bi se staviti van
pogona i zbrinuti u skladu s propisima o gospodarenju otpadom.

Snazno se preporuCuje postavljanje spremnika za oborinsku vodu (s krovova i asfaltiranih
dijelova zracne strane zraéne luke) koja bi se mogla upotrebljavati u radu zra¢ne luke, medutim, ne
samo kao siva voda (za ispiranje zahoda, zalijevanje zelenih povrsina), ve¢ mnogo vaznije, u radu
sluZzbe za hitno gasenje — vatrogasne postrojbe u slu€aju nesreca.

Sustav za recikliranje sive vode radi kontrole rizika (zastita od pozara) trebao bi se zatim
ugraditi u infrastrukturu za zastitu od pozara, Sto se moze izvesti relativno jednostavno tijekom
obnove zrac€ne strane zra¢ne luke. Spremnik bi mogao biti nadzemni (AST) ili podzemni spremnik
(UST); bitno je da bude zasti¢en kucistem — ne samo radi sprjeCavanja isparavanja, ve¢ uglavnom
da bi se sprijecilo privlaCenje ptica moc¢varica i ostalih ptica. (Rizik od priviaenja Zivotinja vrlo je
visok u slucaju svih voda na otvorenom zbog oskudnosti resursa povrsinskih voda u regiji).

Snazno se preporuCuje pokretanje inicijative za ocjenu zupanijskih vodenih resursa i priprema
dugorocne strategije za opskrbu pitkom vodom.
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Uprava zracne strane zracne luke trebala bi obratiti posebnu paznju na prevenciju izlijevanja i
brzu reakciju u slu€aju nesreéa kako bi se smanjio rizik od oneciSéenja te osigurati redovnu
obuku osoblja.

Zabrtvljenost kanalizacijskog sustava mora se provjeriti tijekom izgradnje/obnove terminala, a
mjesta propustanja moraju se rekonstruirati.

3.7.5. MJERE ZASTITE ZRAKA

Buduci razvoj Zraéne luke Dubrovnik imat ¢e negativan utjecaj na kvalitetu zraka — izravno i
neizravno. Pretpostavlja se da ée zagadenje zraka biti u porastu jer ¢e se povecanjem prometa
povecéati i emisije iz svih izvora. Zbog nedostatka podataka o trenutac¢noj kvaliteti zraka, nije
moguce precizno procijeniti kvalitetu zraka u buducénosti.

Emisije iz zrakoplova potje€u od izgaranja goriva u zrakoplovnim motorima. Emisije stakleni¢kih
plinova produkti su izgaranja i nusproizvodi. CO, i NOy su najvazniji, ali ispuStaju se i metan,
duSikov oksid i drugi nusproizvodni plinovi. Emisije ovise o vrsti goriva, tipu zrakoplova, vrsti
motora, opterecenju motora i visini letenja.

Dosad je utjecaj emisija zrakoplova na lokalnu kvalitetu zraka bio malen na podrucju Zraéne luke
Dubrovnik i oko nje. Buduéim Sirenjem aktivnosti i poveéanjem broja zrakoplova i kretanja, u
kombinaciji s promjenama u zrakoplovima i njihovim motorima, poveéat ¢e se emisije NOy
uglavhom na uzletno-sletnoj stazi i sigurnosnoj zoni daleko od stambenih podruéja; ne
oCekuje se povecanje koncentracije NO,. Emisije u zrak iz prizemljenih zrakoplova djelomi¢no ¢e
se smanijiti ugradnjom Cetiriju ukrcajnih mostova koji ¢e zrakoplovu omoguditi izravnu opskrbu
elektricnom energijom i sustavom klimatizacije, ¢ime se smanjuje potreba za radom motora
zrakoplova, a time i smanjenje emisija u zrak. Sveukupno, porast prometa zrakoplova promijenit ¢e
razinu emisija u zrak u regiji, s povec¢anim udjelom emisija zrakoplova.

Sve zrakoplovne tvrtke koje djeluju u Europskoj shemi trgovanja emisijama stakleni¢kih plinova
(EU ETS) obvezale su se smanijiti emisije ugljicnog dioksida (CO;) za 3% s poCetkom 2012. godine
u skladu s novim ogranicenjima koje je usvojila Europska komisija (EC).

Ogranienja bi trebala potaknuti zrakoplovne tvrtke na uporabu G istijih goriva ili ekonomi¢nu
potroSnju goriva kako bi se smanijila emisija stakleni¢kih plinova (GHG). Ograni¢enje vrijedi od 1.
sije€nja 2012. godine za sve komercijalne zrakoplovne tvrtke koje slete u zraénu luku u EU ili
polete iz nje, bez obzira na to lete li one unutar EU ili na rutama izmedu EU i tre¢ih zemalja, bez
obzira na to je li sjediSte tvrtke unutar EU ili ne. Tako se moze zakljuditi da ¢e se u Zra¢noj luci
Dubrovnik emisija stakleni¢kih plinova (GHG) po operaciji smanijiti zbog obveza zrakoplovnih tvrtki.
Povecéanjem broja letova poveéat ¢e broj putnika, a time ¢e doéi i do poveéanja potrosnje
energije, posebno za hladenje i klimatizaciju, te ve¢om potraznjom za uslugama opskrbe
zrakoplova hranom i pi¢em te srodnim uslugama. Povecana potraznja za energijom zadovoljit
¢e se povecanim radom kotlovnice, $to ée dovesti do povecanja emisija u zrak. Kotlovnica ¢e se
rekonstruirati kako bi se zadovoljila povec¢ana potraznja iz novih zgrada, a to je ujedno i prilika za
poboljSanje njezine u€inkovitosti i smanjenje emisija iz kotlovnice.

Povecanjem opsega zemaljskih operacija povecat Ce se i koli€ina emisija iz zemaljskih vozila.
Medutim, ovo povecanje emisija teSko je procijeniti jer ¢e u uporabi biti novija, ekoloska vozila i
Cistija goriva. Brz tehnoloSki razvoj u ovom sektoru smanijit e zagadenje od ispusnih plinova vozila
i drugih povezanih ucinaka, sto ¢e biti protuteZza ukupnom povecanju emisija, medutim, neizvjesno
je u kojoj mijeri je ta neutralizacija prisutna.

Zbog daljnjeg razvoja Zracne luke Dubrovnik promijenit ¢e se i emisije iz cestovnog prometa;
oCekuje se porast emisija iz putnickog prijevoza do zra€ne luke i iz nje. Ba$ kao i za buku,
utjecaj cestovnog prometa na prilaznoj cesti na kvalitetu zraka moze se procijeniti na temelju
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podataka o prosjeCnom godiSnjem dnevnom prometu (PGDP) za 2011. godinu, broju putnika u
2011. godini (1.348.389) i strukturi putnickog prijevoza do Zraéne luke Dubrovnik i iz nje.

Uz oCekivani porast od 2% godiSnjeg prometa i pribrajanjem povecanog broja putnika u Zra¢noj
luci Dubrovnik, prognozirano je povecanje PGDP-a od 45% na oko 30.000 vozila na cesti D8 u
2032. godini. Procjenjuje se da ¢e to povecati koli€inu emisija u zrak za 30-35%, medutim, ne
oCekuje se da ce koli€ina oneciSc¢enih tvari u zraku prijeci grani€ne vrijednosti.

Planom se podrzava uporaba javnog prijevoza pa su stoga ispred zgrade zraCne luke predvidena
autobusna parkiralista i prostrane postaje za odvoz i dovoz putnika.

Ocekuje se da ¢e se udio javnog gradskog prijevoza s 1,3% povecati na 62,7% u 2032. godini. To
¢e pomoci da emisije u zrak ostanu relativno niske u odnosu na broj putnika.

Kljuéni uéinci:
- povecanje emisija u zrak zbog povecanog broja letova,
- povecanje emisija u zrak iz kotlovnice,
- povecanje emisije u zrak iz cestovnog prometa, kao rezultat povecanog broja vozila na
cesti.

Mjere za ublazavanje negativnih u¢inaka

Najveci potencijal za smanjenje emisija u zrak iz zra¢nih luka (osim emisija zrakoplova ) mozZe se
ostvariti uklju€ivanjem mjera energetske ucinkovitosti pri izradi i provedbi Plana.

One su:

- energetski u€inkovito projektiranje i izgradnja novih zgrada. Arhitektonski projekt koji se
razvija ve¢ ukljuCuje energetski ucinkovite fasade nove zgrade terminala i obnove procelja
drugih, kao i novu kotlovnicu. Daljnje mjere koje se mogu provesti jesu inteligentno
osmiSljavanje unutradnjosti terminala koje bi zahtijevalo manje grijanja, hladenja i
klimatizacije (npr. pasivno grijanje i klimatizaciju).

- Upotreba obnovljivih izvora energije pomoc¢u solarnih ploéa na krovovima zgrada
zracne luke te parkiraliSnim mjestima. Okvirni izraduni na temelju podataka o objektima
pokazali su da se solarni sakupljaci toplinske energije i fotonaponske plo¢e mogu instalirati
na povrsini od 25.000m2 u zracnoj luci i da se njima moze sakupiti proizvesti 38 GWh
solarne energije godisnje, $to znatno premasuje potrebe za energijom u zracnoj luci.

- Predlaze se i nova kotlovnica na plin. Preporu¢amo plinsko gorivo jer plin ima nize
emisije Stetnih plinova u zrak za razliku od dizelskog goriva.

- instalacija i uporaba zemaljskih agregata za opskrbu prizemljenih zrakoplova energijom i
sustavom klimatizacije, ako su troSkovi dovoljno niski da bi opravdali relativno male
prednosti.

Ostale mjere za ublazavanje negativnih ucinaka emisija Stetnih plinova u zrak vise su
organizacijske naravi. One su:
- razvoj operativnih mjera i poboljSanje kontrole zratnog prometa, tako da je vrijeme
polijetanja ili uzlijetanja $to krace;
- smanjenje emisija iz motora zrakoplova skracivanjem vremena taksiranja i koriStenjem
minimalnog broja motora;
- obvezno iskljucivanje motora u blizini zone ulazalizlaza;
- optimiziranje pravaca za prijevoz putnika i tereta do zrakoplova i iz njih;
- redovito odrzavanje zemaljskih vozila (vu¢nih traktora, mobilnih stepenica itd.);
- koriStenje elektriCnih vozila za zemaljske operacije i alternativnih goriva za zemaljsku
opremu;
- poboljSanje vozackih sposobnosti, obrazaca i u€inkovitosti vozaca zemaljskih vozila;
- mjerenje kvalitete zraka, priprema karte uglji€énog otiska i akcijski plan;
- snazna potpora sustavu javnog prijevoza i grupnih transfera.
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3.7.6. MJERE ZASTITE OD POTRESA
Na podrucju Opcine Konavle moguci su potresi jaCine 1X° MCS ljestvice.
Pri projektiranju svih gradevina planiranih za izgradnju nuzno je provesti:

1. Mjere koje omogucavaju lokaliziranje i ogranicavanje dometa posljedica prirodnih opasnosti
(potresa):
- proraCun povredivosti fiziCkih struktura (domet ruSevina, Sirina prometnica), sukladno
Clanku 11. Stav.1, podstavak 2. Pravilnika o mjerama za$tite od elementarnih nepogoda i
ratnih opasnosti u prostornom planiranju u uredivanju prostora (NN broj 29/83, 36/85 i
42/86.);

2. Mjere koje omogucuju opskrbu vodom i energijom u izvanrednim uvjetima:
- analiza opskrbe vodom i energijom;
- kartografski prikaz razmjestaja vodoopskrbnih i energetskih objekata i uredaja koji ¢e se
koristiti u iznimnim uvjetima;

3. Mjere koje omogucuju ucinkovitije provodenje mjera civilne zaStite ( evakuacija i

zbrinjavanje stanovniStva i materijalnih dobara);

- nacin uzbunjivanja i obavjeS¢ivanja stanovnidtva, zaposlenika i putnika sukladno ¢lanku 4.
Pravilnika o postupku uzbunjivanja stanovniStva (NN broj: 47/06), te Clanku 21. Zakona o
zastiti i spasavanju (NN broj. 174/04, 79/07, 38/09 i 127/10);

- kartografski prikaz lokacije i dometa Cujnosti sirena za uzbunjivanje i sustava za
obavjeséivanje stanovnistva;

- nacin provodenja evakuacija i zbrinjavanje stanovnistva, zaposlenika i putnika, sukladno
Clanku 29. Zakona o zastiti i spasavanju (NN broj: 174/04, 79/07, 38/09. i 127/10);

- kartografski prikaz puta evakuacije ili drugi nacin zbrinjavanja stanovnistva, zaposlenika i
putnika i materijalnih dobara

3.7.7. MJERE ZASTITE OD POZARA
3.7.7.1. OPCENITO

Prilikom projektiranja i izvodenja treba primjenjivati odredbe Zakona o zastiti od pozara (NN 92/10)
i posebnih propisa iz zakonske regulative oblasti zaStite od pozara te drugih tehnickih i
organizacijskih mjera iz Procjene ugrozenosti od pozara predmetnog objekta.

Svakako treba predvidjeti poduzimanje svih potrebnih mjera za smanjenje opasnosti od nastanka i
Sirenja pozara, kao i mjera za unapredenje stanja zastite od pozara. Ovo ukljuCuje odgovarajuce
uredaje, opremu, alat i sredstva za dojavu, gaSenje i sprjeCavanje Sirenja pozara u skladu sa
posebnim propisima i izradenim procjenama i planovima zastite od pozara.

U skladu sa ¢lankom 23. Zakona o zaS$titi od poZara kod izrade ovog Plana posebno ¢e se pokloniti
paznja moguénosti evakuacije i spasSavanja ljudi, zivotinja i imovine, postovanju sigurnosnim
udaljenostima izmedu gradevina ili njihovom pozarnom odjeljivanju, osiguranju pristupa i
operativnih povrSina za vatrogasna vozila te osiguranju dostatnih izvora vode za gaSenje. Kod
projektiranja potrebno je primjenjivati vazece hrvatske propise iz problematike zastite od pozara, a
u nedostatku domacih propisa primijeniti strane propise pri ¢emu se preporu€uju propisi iz
zakonodavstva europske unije.

Pri izradbi predmetnog Plana poseban naglasak se daje na prostorne uvjete zastite od pozara,
naroCito vezano za mogucnost evakuacije i spaSavanja ljudi, Zivotinja i imovine, sigurnosne
udaljenosti izmedu gradevina, pozarnom odjeljivanje gradevina, osiguranju pristupa za vatrogasna
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vozila i njihove operativne povrSine za rad, te osiguranju dostatnih izvora vode za gasenje. Prilikom
odredivanja predmetnih uvjeta treba uzeti u obzir postojece i nove gradevine, postrojenja i prostore
te njihova pozarna opterecenja i zauzetost osobama.

Prilikom projektiranja i gradenja gradevina potrebno je osigurati odgovarajucu zastitu od pozZara
tako da se za slu€aj pozara oCuva nosivost konstrukcije tijekom odredenog vremena, da se sprijeci
Sirenje vatre i dima unutar gradevine, da se sprijeci Sirenje vatre na susjedne gradevine, da se
omogucéi da osobe mogu neozlijedene napustiti gradevinu, odnosno da se omogucéi njihovo
spaSavanje te da se omoguci zastita spasavatelja.

U svrhu spreavanja Sirenja pozara i/ili dima unutar i na susjedne gradevine, gradevina mora biti
izgradena u skladu s Pravilnikom o otpornosti na poZar i drugim zahtjevima koje gradevine moraju
zadovoljiti u slu€aju poZara (NN 29/13). Posebno paziti na sigurnosnu udaljenost dviju susjednih
gradevina. Kod gradevina s malim poZarnim opterecenjem kod kojih je zavrdni (zabatni) zid udaljen
manje od 3,0 m od susjedne gradevine (postojeée ili predvidene) potrebno je sprijeiti Sirenje
poZara na susjedne gradevine izgradnjom pozarnog zida. Kad je jedna od susjednih gradevina sa
srednjim ili velikim poZarnim optereéenjem potrebno je medusobnu sigurnosbnu udaljenost odrediti
proratunom. Umjesto pozarnog zida mogu se izvesti vanjski zidovi koji tada moraju imati istu
otpornost na pozar koju bi imao pozarni zid, a eventualni otvori u vanjskim zidovima moraju imati
otpornost na pozar kao i vanjski zidovi.

Za svaku gradevinu/pravnu osobu potrebno je utvrditi odgovarajucu organizaciju zastite od pozara
te skrbiti o stanju zastite od pozara u skladu sa Zakonom o zastiti od poZzara (NN 92/10),
propisanim Pravilnicima te opéim aktima, procjenama ugrozenosti i planovima zastite od pozara,
sve i u ovisnosti o kategoriji ugroZzenosti od pozara u koju je objekt svrstan prema posebnom
propisu.

Radi omogucavanja spaSavanja osoba iz gradevina i gaSenja pozara na gradevini i otvorenom
prostoru, gradevina mora imati vatrogasni pristup (osiguravanjem vatrogasnih prilaza i povrSina za
operativni rad vatrogasne tehnike) u skladu s odredbama posebnih propisa, posebice Pravilnika o
uvjetima za vatrogasne pristupe (NN 35/94, 55/94 i 142/03).

U ovisnosti o namjeni, veli€ini, rasporedu otvora na pojedinim gradevinama koje su u obuhvatu
Plana potrebno je osigurati pristup sa dovoljno strana predmetnih gradevina.

Voditi racuna o Sirini, radijusu, maksimalnom dopustenom nagibu i nosivosti vatrogasnih pristupa i
prilaza, uvazavajuci €injenicu da kao vatrogasni pristup mogu posluziti i javne prometnice, pristupni
putovi, prolazi kroz gradevine, ploc¢nici, trgovi predvideni za pjeSake te sve ostale povrsine koje
zadovoljavaju potrebnu nosivost (osovinski pritisak od minimalno 100 kN) i Sirinu (minimalno tri
metra). Takoder predvidjeti povrSine za smjestaj povrSina za operativni rad ili manevriranje
vatrogasnih vozila za akciju spasavanja i gasSenja. Navedene operativhe povrSine osigurati u
dovoljnom broju, propisanog nagiba i sa minimalnim trazenim dimenzijama (duzine i Sirine prema
Pravilniku).

Preporuka je da se osigura uvijek kretanje vatrogasnog vozila prema naprijed, a za slu€aj da
postoji neka slijepa prometnica duza od 100 metara, tada je obveza izvodenja okretiSta za
vatrogasno vozilo sa unaprijed propisanim unutarnjim i vanjskim radijusom okretista.

Posebnu paznju pokloniti propisnoj izvedbi stalnoj prohodnosti i jasnom ozna€avanju vatrogasnih
pristupa, te ograniCavanju pristupa povrSinama koje su iskljuivo namijenjene za rad s
vatrogasnom tehnikom.

Dogradnje nizih dijelova gradevina uz viSe gradevine ili istake nizih etaza izvan gabarita viSih etaza
iste gradevine, ne smiju svojom Sirinom prijeCiti dostup vatrogasne tehnike do otvora na vanjskim
zidovima visih dijelova gradevina.
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3.7.7.2. VATROGASNI PRISTUPI

Radi omogucavanja spaSavanja osoba iz gradevina i gaSenja pozZara na gradevini i otvorenom
prostoru, gradevina mora imati vatrogasni pristup (osiguravanjem vatrogasnih prilaza i povrSina za
operativni rad vatrogasne tehnike) u skladu s odredbama posebnih propisa, posebice Pravilnika o
uvjetima za vatrogasne pristupe (NN 35/94, 55/94 i 142/03).

U ovisnosti o namjeni, veli€ini, rasporedu otvora na pojedinim gradevinama koje su u obuhvatu
Plana potrebno je osigurati pristup sa dovoljno strana predmetnih gradevina.

Voditi raéuna o Sirini, radijusu, maksimalnom dopustenom nagibu i nosivosti vatrogasnih pristupa i
prilaza, uvazavajuci €injenicu da kao vatrogasni pristup mogu posluZiti i javne prometnice, pristupni
putovi, prolazi kroz gradevine, plo¢nici, trgovi predvideni za pjeSake te sve ostale povrsine koje
zadovoljavaju potrebnu nosivost (osovinski pritisak od minimalno 100 kN) i Sirinu (minimalno tri
metra). Takoder predvidjeti povrdine za smjestaj povrSina za operativni rad ili manevriranje
vatrogasnih vozila za akciju spaSavanja i gasSenja. Navedene operativhe povrSine osigurati u
dovoljnom broju, propisanog nagiba i sa minimalnim traZzenim dimenzijama (duzine i Sirine prema
Pravilniku).

Preporuka je da se osigura uvijek kretanje vatrogasnog vozila prema naprijed, a za slu€aj da
postoji neka sliiepa prometnica duza od 100 metara, tada je obveza izvodenja okretista za
vatrogasno vozilo sa unaprijed propisanim unutarnjim i vanjskim radijusom okretista.

Posebnu paznju pokloniti propisnoj izvedbi stalnoj prohodnosti i jasnom oznaCavanju vatrogasnih
pristupa, te ograniavanju pristupa povrSinama koje su iskljuivo namijenjene za rad s
vatrogasnom tehnikom.

Dogradnje nizih dijelova gradevina uz vise gradevine ili istake nizih etaza izvan gabarita viSih etaza
iste gradevine, ne smiju svojom Sirinom prijecCiti dostup vatrogasne tehnike do otvora na vanjskim
zidovima visih dijelova gradevina.

3.7.7.3. SUSTAVI ZA DOJAVU | GASENJE POZARA U OBJEKTIMA
HIDRANTSKA MREZA

Prilikom gradnje ili rekonstrukcije vodoopskrbne mreze mora se, predvidjeti vanjska hidrantska
mreza (osiguravanjem potrebne koli¢ine vode i minimalnog tlaka u vodovodnoj mrezi, te gradnjom
hidrantske mreze u skladu sa Pravilnikom o hidrantskoj mrezi za gaSenje pozara (NN 08/06)).
Prema istom Pravilniku izvoditi instalaciju unutarnje hidrantske mreze u objektima.

Za predmetnu instalaciju potrebno je osigurati siguran izvor vode tako da se u svakom trenutku
osigura ukupna koli¢ina vode i protok vode dostatan za ucinkovito gasenje pozara, uz tlak na
mlaznicama koji je propisan Pravilnikom, a sve u odredenom, unaprijed propisanom vremenu (za
vanjsku hidrantsku mrezu, to je minimalno 120 minuta). Uzeti u obzir da je za sigurne izvore vode
moguce Koristiti otvorena vodocrpilista.

Hidrantsku mrezu predvidati kao mokru, a samo u iznimnim slu€ajevima (opasnost od smrzavanja,
zahtjevi tehnoloSkog procesa i sl.) kao suhu hidrantsku mrezu.

Na cjevovode vanjske hidrantske mreze predvidjeti nadzemne hidrante, a podzemne samo u
opravdanim slu€ajevima (zapreka prometu, nemogucnost ugradnje i sl.) uz obvezu propisnog
oznacavanja.
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SUSTAV ZA DOJAVU POZARA

Prilikom gradnje objekata i/ili postrojenja, uzeti u obzir eventualnu obvezu ugradnje sustava za
dojavu pozZara za potrebe otkrivanja poZara u njegovoj pocetnoj fazi, u skladu sa Pravilnikom o
sustavima za dojavu poZara (NN 56/99). U skladu sa navedenim Pravilnikom mora se u objektima
u kojima je ugraden, projektirati, ugradivati i odrzavati predmetni sustav.

Prilikom projektiranja, minimalno predvidjeti obvezne dijelove sustava (automatski javljagi pozara,
vatrodojavna centrala i uredaj za napajanje elektrichom energijom), a preporuka je u ovisnosti o
vrsti sustava i Stiéenog objekta ugradnja i korisnih neobveznih dijelova sustava.

Sustav projektirati na nacin da vatrodojavna centrala osim standardnih funkcija dojave, nadzora,
kontrole stanja, upravlja i svim sustavima koji su pridodani sustavu za dojavu pozara.

U ovisnosti o tipu izvedenog sustava, preporuka je omoguéiti da vatrodojavna centrala po potrebi
odraduje i uzbunjivanje, prosljedivanje, primanje dojave odredenih signala drugog sustava,
paralelni prikaz stanja, spoj na mjesto stalnog dezZurstva, biljeZzenje dojave poZzara.

Obavezno osigurati propisno napajanje energijom sustava za dojavu pozara (tipa elektricna mreza
+ pri¢uvni izvor napajanja).

Vrlo je bitno kod projektiranja to¢no utvrditi podrucje nadzora sustava za dojavu pozara i vrstu
zastite prema vrsti gradevine koja se §titi sustavom. Dio koji se nadzire, mora biti prostorno ili
gradevinski odvojen od dijela koji nije tiéen sustavom.

Voditi racuna o propisnom pokrivanju svih prostora koje je Pravilnikom propisano da budu §ti¢eni.
Posebnu pozornost obratiti na propisno sticenje svih medu podnih prostora i prostora izmedu poda
i spustenog stropa.

Kod izuzimanja prostora koji nece biti ticeni sustavom jasno navesti o kojim se prostorima radi
kao i razloge ne $&ticenja.

Pravilno i u dovoljnom broju predvidjeti raspored ru¢nih i automatskih javljaca, te prostore za
smjestaj vatrodojavne centrale (pri €emu treba paziti na nacin nadzora osoblja nad centralom).

Kod razvoda vodovoda sustava za dojavu pozara paziti na propisan odabir, ugradnju oznaku
vodova.

SUSTAV ZA AUTOMATSKO GASENJE POZARA — SPRINKLER

Kod projektiranja sustava za automatsko gasSenje pozara sprinkler preporu€uje se koristiti VdS
CEA-Smijernice za Sprinkler postrojenja.

Prilikom projektiranja sprinkler instalacije mjere zastite od pozara treba u Citavom §ticenom objektu
razmatrati kao cjelinu.

Kod projektiranja potrebno je to¢no utvrditi vrstu Sticenog objekta, vrstu sprinkler-grupa, klase
opasnosti od pozara, opseg zastite sprinkler sustava sa to¢no definiranim podacima o svim
nezastiCenim podrucjima, te presjeke objekta u punoj visini, kako bi se dobio dojam polozaja
sprinkler mlaznica.

Voditi ra€una o potrebi za izvorima vode, te potrebnom protoku i tlaku vode.

Definirati to€an broj sprinkler mlaznica, te volumen cjevovoda suhih ili mokro — suhih postrojenja
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CrteZe postrojenja izradivati sa svim potrebnim podacima (minimalno - klase opasnosti od poZara,
gradevno-tehni¢ke pojedinosti o gradevinskim elementima, crteZe presjeka sa pregledom razmaka
sprinklera od stropova, konstruktivnih elemenata i sl., veli€inu medustropnih prostora, vrstu
sprinklera, mjesto ugradnje i vrsta stanica alarmnih ventila, alarmnih zvona, javljaéa protoka,
tlacnih prekida¢a i svih dodatnih zapornih armatura, broj sprinkler mlaznica za svako podrucje
zastite, mjesto ugradnje ispitnih ventila, uredaje za prikaz alarma, uredaje za vatrogasno napajanje
te legendu koristenih simbola.

Odraditi to€an i detaljan hidrauliéni proracun cjevovoda, te otvorenog tlaka i protoka vode, kao i
izvora za opskrbu vodom koristeéi sve potrebne referentne vrijednosti.

Kod projektiranja definirati nacin elektri€nog napajanja eventualno ugradenih pumpi ili kompresora
potrebnih za rad sustava, te prilikom toga pripaziti na zastitu kabela od mehanickih oste¢enja, od
poZara te propisnu izvedbu Citave elektriCne instalacije.

Definirati to¢an opseg zastite sprinkler sustava, te prostore eventualno izuzete od zastite koja tada
treba detaljno navesti i opisati, sa to¢nim pojasnjenjima i razlozima o njihovom izuzimanju. Kod
razlaganja ove problematike, posebnu paznju voditi o propisnoj zastiti medustropova i
medupodova te o detaljnom opisu u slu€aju njihovog eventualnom izuzeéa od zastite.

Za objekte i prostore definirati toCne klase opasnosti od pozara, kao i vrste skladiStenja robe,
minimalne vrijednosti za polijevanje vodom, kako bi se mogao odabrati sustav za$tite
odgovarajucih referenci.

U skladu sa vrstom objekta i pozarnom opasnosti, potrebno je definirati vrijeme djelovanja sprinkler
sustava, Sto je izmedu ostalog bitno i za propisno odredivanje tlaka i opskrbe vodom, za §to treba
predvidjeti i mjerne uredaje za tlak i protok.

U projektu to€no definirati odabrani nacin opskrbe vodom koji mora zadovoljavati u pogledu tlaka,
stupnja protoka, vremena djelovanja, a u ovisnosti 0 stupnju opasnhosti i projektiranom broju
sprinkler mlaznica. To¢no definirati da ¢e odabrani izvor vode udovoljiti potrebnim kapacitetom za
dostatno gasenje s obzirom na minimalnu potrebnu koli¢inu vode.

U ovisnosti o stupnju opasnosti i projektiranom broju sprinkler mlaznica treba definirati i nacin
opskrbe elektricnom energijom pumpnog postrojenja.

Materijale za ugradnju u sustav predvidjeti kao antikorozivne i otporne na vodu i atmosferilije.

Prema proracunu potrebnog protoka i tlaka odabrati potrebnu nazivnu snagu pumpe postrojenja,
uz naglasak na propisnu poZarnu zastitu prostora u kojem je smjeSteno pumpno postrojenje.
Napajanje sprinkler pumpe potrebno je predvidjeti sa odgovarajuéom zastitom od pozara, kao i to
da ovo napajanje bude sigurnosni potroSac za slu€aj pozara i vatrogasne intervencije.

Odabrati vrstu postrojenja u ovisnosti o vremenskim uvjetima (mokra, suha ili kombinirana).

U skladu sa pozarnom opasnosti, te konstrukcijskoj izvedbi stropa ili krovista odabrati Sticenu
povrsinu po sprinkler mlaznici, te propisne razmake medu mlaznicama, kao i razmake mlaznica od
zida.

U skladu sa vrstom skladiStenja predvidjeti minimalno polijevanje vodom. Zalihu vode za gaSenje
odrediti iz koli€Cine vode dobivene hidrauliCkim proracunom, u koji su treba uvrstiti sve vrijednosti
relevantne za proracun.
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Odabir sprinkler mlaznice raditi prema mjestu smjeStaja sprinkler mlaznice i poZarnoj opasnosti
Sticenog podrucja.

Odabrati sprinkler mlaznice odgovaraju¢e nazivne temperature otvaranja, te odgovarajuée
osjetljivosti aktiviranja u ovisnosti o najvidoj oCekivanoj temperaturi okoline i poziciji smjestaja
mlaznice.

Projektom predvidjeti ugradnju ispitnih uredaja za mogucénost ispitivanja instalacije prije koristenja
te u redovnom radu.

Svaki pojedinac¢ni odsjek cjevovoda grupe sprinklera treba biti opremljen alarmom za podtlak
zrak/plin, radi prijenosa opti¢kog i akusti¢kog upozorenja na mjesto prisutnosti nadleznih osoba.

Predvidjeti sva potrebna alarmiranja sustava, kao i prosljedivanje prorade pojedinih veli¢ina na
stalno zaposjednuto mjesto, kao i na centralnu eventualno ugradenog sustava za dojavu pozara.

Cijevi poloziti izradene od odgovaraju¢ih materijala, sa propisnom debljinom stjenke, prema
uputama proizvodaca te ih §tititi od korozije, pozara i mehanickih ostecenja.

Projektom predvidjeti plan instalacije u blizini glavnog ulaza u objekt.

Voditi rauna o maksimalno dozvoljenom broju mlaznica prikljuenih na jednu mokru ventilsku
stanicu.

U projektu je potrebno proradunati pad tlaka u cjevovodu uzimajuci u obzir protok vode (I/min),
konstanta za vrstu cijevi, unutarnji promjer cijevi (mm) te racunsku duzinu dijela cjevovoda.

Projektom definirati najmaniji dopusteni tlak na mlaznici te najmanji dopusteni promjer cjevovoda.
SUSTAVI ZA GASENJE PJENOM

Prilikom projektiranja nadzemnih spremnika zapaljivih tekucina uzeti u obzir moguénost zastite od
pozara spremnika sustavom za gasenje pjenom. Kod projektiranja sustava predvidjeti odgovarajudi
sustav koji ¢e prekrivanjem zapaljene povrsine pjenom postiéi efekt hladenja i zagusenja.

U odnosu na potreban faktor opjenjenja odabrati vrstu pjene kojom ¢e se obavljati gasenje.
Predvidjeti trazeni omjer pjenila i vode, spremnik vode, spremnik pjenila (koncentrata),
pumpa/pumpe za pjenilo, mje$ac¢ vode i pjenila te sustav razvoda prema sticenom objektu, kao i
mlaznice na kojoj nastaje pjena mijeSanjem emulzije sa zrakom.

Predvidjeti razne nacine aktiviranja sustava (ruéno, automatsko ili daljinsko).
SUSTAVI ZA HLADENJE SPREMNIKA

U skladu sa izvedbom i kapacitetom spremnika zapaljivih tekucina, prilikom projektiranja predvidjeti
odgovarajuéi sustav za hladenje plasta, konstrukcijske opreme i krova spremnika radi smanjenja
toplinskih oStecenja te smanjenja porasta pritiska uzrokovanog pregrijavanjem goriva.

Voditi rauna o ukupnoj potrebnoj koli€ini vode za gasenje. Voda na sebe preuzima velike koliine
toplinske energije te se koristi za hladenje plasta, konstrukcijske opreme. Projektirati sustav
postujuci propisano vrijeme pocCetka aktiviranja sustava. Predvidjeti dovoljan protok vode za
hladenje spremnika u ovisnosti o promjeru spremnika te o klasi zapaljive tekucine koja se skladisti.
Nacin razvoda sustava za hladenje plasta i krova spremnika predvidjeti u ovisnosti o izvedbi krova
spremnika. Predvidjeti dovoljnu koli¢inu vode za hladenje spremnika.
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VATROGASNI APARATI

Prilikom projektiranja, a kod odredivanja vrste, broja i razmjestaja aparata za pocCetno gaSenje
pozara, bitno se pridrzavati Pravilnika o vatrogasnim aparatima (NN 101/2011, 74/2013).

Projektom predvidjeti dovoljan broj vatrogasnih aparata, to¢nu vrstu vatrogasnog aparata, u skladu
sa sadrzajem prostora koji se $&titi, te pravilan raspored i poziciju postavljanja aparata u prostoru.
Navedeno je ovisno o pozarnom opterecenju Stiéenog objekta/prostora, povrsini prostora kao i o
klasi pozara koji moze nastati u predmetnom objektu/prostoru.

3.7.7.4. SKLADISTA

Kod gradnje i koriStenja skladiSnih objekata i vecih skladiSnih prostora u drugim objektima treba
primijeniti Pravilnik o za$titi od poZara u skladistima (NN 93/08).

Prilikom odredivanja propisnih mjera zastite voditi raCuna o veli€ini skladiSta (mala, srednja ili
velika), kao i 0 nacinu skladiStenja robe (klasi¢na, visokoregalna, silose, hladnjace).

Voditi rauna o propisnom pozarnom odvajanju skladiSta od drugih objekata, kao i odredenih
prostora unutar skladidta koji po propisu trebaju predstavljati odvojene pozarne cjeline, a vezano
za propisanu otpornost na pozar gradevinskih elemenata na granici pozarnih sektora te nosivih
gradevinskih elemenata, odnosno nosive konstrukcije slobodnostoje¢eg objekta skladista te vrata
drugih otvora u konstrukcijama na granici pozarnog sektora skladista.

U skladu sa Pravilnikom o skladiStima, projektirati i predvidjeti potrebne stabilne sustave za dojavu
i gaSenje pozara skladiSta, uredaje za spre€avanje Sirenja pozara, uredaje za odvodenje dima te
priru¢na sredstva za gasenje pozara.

Bitno je paziti prilikom skladistenja robe da se njome ne ometa tijek evakuacijskih putova. U
ovisnosti o veli€ini skladidta i pozarnom opterecenju, potrebno je odrediti i pravilno rasporediti
dovoljan broj evakuacijskih izlaza. Posebno pripaziti na potrebnu Sirinu i oznaCavanje
evakuacijskog puta te odgovarajucu izvedbu svih vrata na putu evakuacije.

Voditi rauna o optimalnom pristupu za vatrogasnu tehniku u ovisnosti o veli€ini skladista, te
rasporedu otvora na skladistu.

Projektirati protupani¢nu rasvjetu, predvidjeti tipkalo za isklju¢enje elektri¢ne energije u skladistu za
slu¢aj nuzde, te sustav zastite od djelovanja munje u skladu s posebnim propisom (Tehnickim
propisom o sustavima zastite od djelovanja munje na gradevinu).

3.7.7.5. SKLADISTA EKSPLOZIVA

U slu€aju planiranja postrojenja i/ili skladiSta eksploziva pridrzavati se pozitivnih hrvatskih propisa,
pri ¢emu posebno treba pripaziti Zakon o eksplozivnim tvarima (NN 178/04, 109/07, 67/08, 144/10)
sa Pravilnicima donesenim na temelju njega.

Gradevine za skladistenje eksplozivnih tvari potrebno je projektirati na nacin da se osigura zastita
zivota i zdravlja ljudi, njihove imovine i okoliSa s tim da su ti objekti iskljuCivo namijenjeni za
skladistenje eksplozivnih tvari.

Potrebno je predvidjeti odgovarajucu stalnu tjelesnu ili tehni¢kom zastitu.

Prilikom projektiranja potrebno je pripaziti na mjesta ugradnje vezano za postivanje svih
sigurnosnih mjera.

Kod projektiranja potrebno je postivati tzv. crtu sigurnosti i sigurnosne udaljenosti.
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Skladista projektirati tako da budu zadovoljene potrebne sigurnosne udaljenosti, da budu otporna
na poZzar, na streljivo, tocno definirane opreme i materijala koja ¢e biti ugradena, kako ne bi
pogodovala iskrenju. Treba voditi rauna o odgovarajuc¢em provjetravanju, tehni¢koj zastiti, zastiti
od atmosferskih praznjenja, dostatnoj opremi za gadenje pozara.

Nosive konstrukcije, zidovi na granicama pozZarnih sektora, podovi i krovovi moraju zadovoljavati
odredenu otpornost na pozar. Takoder odredenu otpornost u skladu sa posebnim pravilnikom
trebaju imati i vrata na granici pozarnih sektora, elementi pokrova, pregradni zidovi i vanjski ne
nosivi zidovi prema normama HRN EN 1365, 1364, 1634 ili normama skupine HRN DIN 4102.

Kod odredivanja tone otpornosti na pozar i postivanje pozarnog odijeljivanja, pripaziti na prodore
kroz zidove i stropove, obloge kanala, pozarne zaklopke postavljene na granicama poZarnih
sektora, prema normama skupine HRN EN 1366, ili normama skupine HRN DIN 4102.

Obratiti paznju na koristenje obloga odgovarajuce klase negorivosti (zidne, stropne i podne obloge)
sukladno normi HRN EN 13501-1 ili normama skupine HRN DIN 4102.

Elektri¢nu instalaciju u skladistu te postavljanje rasvjetnih tijela, projektirati u skladu s propisima za
prostore ugrozene eksplozivnhom atmosferom. Predvidjeti odgovarajucu vrstu grijanja i ventilaciju.

Predvidjeti zastitu od statiCkog elektriciteta podova, zastitu od iskrenja elektri¢nih instalacija, svih
metalnih dijelova, te zastitu od atmosferskih praznjenja, gromobransku instalaciju sukladno
propisima o gromobranskim instalacijama te uzemljenje svih metalnih dijelova

U ovisnosti o tome postoji li tielesna zastita, te u ovisnosti o vrsti skladiSta projektirati mehanicku i
tehnicku zastitu Sticenog prostora i dojavu na centralni dojavni sustav (CDS) te kontrolu prolaza i
video nadzor.

Pri projektiranju mjera zastite za skladista eksploziva voditi raCuna o podjeli skladista s obzirom na
polozaj (vanjska i unutarnja), s obzirom na razinu poda (povrSinska, poluukopana i ukopana).
Temeljem prethodno navedenog, kao i s obzirom na namjenu susjednih objekata koji mogu
okruzivati skladiste, predvidjeti to¢ne sigurnosne udaljenosti, kao i sve opcije moguc¢eg smanjenja
sigurnosnih udaljenosti (npr. izrada odgovarajuéeg nasipa, ispunjavanje uvjeta glede crte
sigurnosti, i sl.).

Predvidjeti postavljanje ograde u cilju onemogucéavanja pristupa skladistu i formiranja ogradenog
pojasa.

U ovisnosti o tipu skladista prilikom projektiranja predvidjeti ugradnju gradevnih proizvoda koji ¢e
za konstrukciju, podove vrata, i prozore ispuniti to€no odredene gradevinsko-konstrukcijske uvjete i
sve ostale karakteristike (npr. potrebna vatrootpornost, negorivost, izvedba i dr.)

Zastitne nasipe ili zastitne zidove projektirati na nacin da zadovolje funkciju Stiéenja gradevina
prometnica i drugih objekata oko skladista eksploziva.

Kod projektiranja podzemnih skladista paziti na propisno odvajanje pregradama komora smijesta;j
eksplozivnih tvari. SkladiSta projektirati sa prilaznim hodnicima, proSirenjima i suzenjima za
prigusenje udarnog vala, rjeSenjima za potpuno rastere¢enje udarnog vala, odgovaraju¢om
ventilacijom. Predvidjeti skladiStenje eksplozivnih tvari u ovisnosti o vrsti tvari i njihovoj
medusobnoj reakciji.

Odrediti sigurnosne udaljenosti prema vrsti gradnje te specificnim optereéenjem uskladistenih
eksplozivnih tvari. Uvaziti mogucnost umanjivanja efekta eksplozije kombinacijom razliitih
konstrukcijskih izvedbi skladista.
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Potrebno je odrediti unutarnju i vanjsku sigurnosnu udaljenost za podzemna skladidta na temelju
mase i vrste eksplozivnih tvari. Kod razmatranja unutarnje sigurnosne udaljenosti uvrstiti opasnost
od prijenosa detonacije, razornog djelovanja, razbacivanja komada strukture komore te Sirenje
poZara i vrucih plinova.

Kod razmatranja vanjske sigurnosne udaljenosti uvrstiti opasnost od djelovanja zraénog udarnog
vala, seizmi¢kog djelovanja, djelovanja razbacivanja komada, Sirenja pozara i vrucih plinova.

3.7.7.6. SREDNJE | VELIKE GARAZE

Kod gradnje i projektiranja srednjih i velikih garaza predlaze se ponajprije primijeniti austrijske
smjernice TRVB N106 za zastitu od pozZara u srednjim i velikim garaZzama koji se koriste u
nedostatku domacih smjernica, kao pravilo tehni¢ke prakse temeljem ¢lanka 2. Stavka 1. Zakona o
zastiti od pozZara. Osim njih moguce je Koristiti i ameriCke smjernice NFPA 88a Standard for
parking structures.

Prilikom projektiranja jasno definirati veli€inu i tip garaze kako bi se mogle toéno primijeniti
dostatne mjere zastite od pozara. Predvidjeti potrebnu vatrootpornost nosive konstrukcije, krovne
konstrukcije, zidova i stropova garaznog objekta, te prozora i vrata u objektu. Predvidjeti potrebnu
negorivost materijala kojima su oblozZeni gradevni elementi garaze.

Projektom odraditi potrebno pozarno odijeljivanje garaznog objekta, pri &emu treba pripaziti na
dopustene povrsine pozarnog sektora, dopustene najve¢e moguce duzine jedne pozarne cjeline.

U skladu sa tipom (podzemne, nadzemna — otvorena/zatvorena) i veli¢inom garaze predvidjeti
ugradnju stabilnih sustava za dojavu i gasenje pozara, te raspored aparata za poCetno gasenje
pozara.

Osigurati dovoljan broj izlaza iz svakog garaznog prostora, pri ¢emu treba pripaziti na dopustene
udaljenosti bilo koje toCke garaze do sigurnog izlaza.

Sigurnosha izlazna stubista projektirati tako da pruzaju dostatnu zastitu od pozara u odredenom
vremenu.

Kod spajanja garaznog prostora sa prostorima razliite namjene koji ne pripadaju garazama izvesti
odgovarajuéi povezujuéi prostor odredenih karakteristika s obzirom na pozarno odvajanje i
potrebnu izmjenu zraka ili nadtlak u povezuju¢em prostoru.

Izvesti potrebno prirodno ili mehanic¢ko odvodenje pozarnog dima iz garaze.

Podove garaze izvesti negorive, nepropusne i otporne na tekucine, te podijeljene na polju u smislu
kanaliziranja eventualno razlivenih tekucina.

Predvidjeti ugradnju sigurnosne rasvjete, te raspored preglednih protupozarnih planova garaznog
objekta.

3.7.7.7. ELEKTRICNE INSTALACIJE

Kod projektiranja, izvodenja i odrzavanja elektriCnih instalacija, u objektu potrebno se pridrzavati
Tehni¢kog propisa o niskonaponskim elektriénim instalacijama (NN 05/10).

U skladu sa ovim propisom treba udovoljiti i tehni¢kim svojstvima proizvoda za elektriCnu
instalaciju u objektima, a Sto se odnosi na razdjelnike za elektricne instalacije, kabele za sustave
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razvodenja za elektriCne instalacije, zastitne, upravljacke, mjerne, nadzorne i sklopne naprave te
elektroinstalacijski pribor.

Vezano za za$titu od poZara projektom je potrebno predvidjeti izvodenje elektriChe instalacije
takvih tehniCkih svojstava da tijekom gradenja i uporabe ne prouzroCe pozar ili eksploziju
gradevine, nedopustiva osteCenja, elektrini udar, ¢ime se ujedno ispunjavaju bitni zahtjevi glede
zastite od pozara.

Prilikom projektiranja elektri¢ne instalacije predvidjeti sve utjecaje na elektriénu instalaciju kod
gradenja, uporabe gradevine, a vezano za mjere zastite od pozara. O navedenom voditi raéuna
kod propisnog predlaganja tehniCkog rieSenja prilikom izrade glavnog elektrotehni¢kog, i drugih
knjiga projekta (posebice arhitektonskog, gradevinskog i strojarskog projekta).

ElektrotehniCkim projektom, izmedu ostalih obveznih dijelova, predvidjeti odredivanje opcih
znacajki elektricne instalaciie na osnovu klasifikacije gradevine prema vanjskim utjecajima,
odabrane mijere sigurnosne zastite, sve potrebne proradune, program kontrole i osiguranja
kvalitete.

Ako prilikom za projektiranja elektri¢ne instalacije u skladu sa ovim propisom za neke proizvode za
elektriCne instalacije nema tehniCke specifikacije, potrebno je primijeniti odredbe priznatih tehnickih
pravila i norma druge koje nisu u suprotnosti sa Zakonom o prostornom uredenju i gradnji i ovim
propisom.

3.7.7.8. ELEKTROENERGETSKA POSTROJENJA

Kada se prilikom projektiranja odreduju mjere zastite od pozara za odredena elektroenergetska
postrojenja potrebno se pridrzavati Pravilnika o temeljnim zahtijevima za zastitu od poZara
elektroenergetskih postrojenja i uredaja (NN 146/05). Ovim se odreduju mjere za zastitu od
nastanka, Sirenja i gaSenje pozara na elektroenergetskom postrojenju.

Prilikom projektiranja elektroenergetskih postrojenja predvidjeti iskljuivo negorive materijale za
gradnju konstrukcijskih elemenata kao i za toplinsku zastitu gradevina.

Pripaziti na propisno pozarno odvajanje pogonskih prostorija elektroenergetskih postrojenja od
ostalih dijelova gradevine koje ne pripadaju postrojenju (izvedbom odgovaraju¢ih vatrootpornih
pregrada, radovima vatrootpornog brtvljenja), kao i na obvezu osiguranja propisne evakuacije
osoba.

Voditi raduna o izboru pogodnog mjesta ugradnje elektroenergetskog objekta, na pravovremeno i
pouzdano otkrivanje nastalog pozara, postavljanje dostatnih sredstava za gasenje poZzara, te
ograni¢avanje prijenosa pozara na druge dijelove postrojenja ili druge objekte.

Primijeniti potrebne mjere zastite od pozZara, sustave za automatsko otkrivanje i javljanje pozara,
sustave zastite od poZzara te sredstva za priru€no gasenje u ovisnosti o vrsti i veli€ini energetskih
transformatora, te u ovisnosti o C&injenici u kakvu se gradevinu smjeSta elektroenergetsko
postrojenje. U svakom slucaju predvidjeti ugradnju sigurnosne rasvjete.

Prilikom smjeStaja elektroenergetskog objekta na otvorenom prostoru voditi rauna o postivanju
sigurnosnih udaljenosti od drugih gradevina, pri ¢emu se moZe iskoristiti dopustenje smanjenja
navedenih udaljenosti odgovarajuéim zastitnim pregradnim zidom.

Voditi raCuna da se omoguci pristup vatrogasnim vozilima za gasSenje pozZara sa minimalno dvije
strane, koji moraju zadovoljiti propise o vatrogasnim pristupima.
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U ovisnosti o sadrZaju ulja transformatora, predvidjeti potrebu za odgovarajuéim sustavom za
odvodenije ili prihvat ulja.

Prilikom projektiranja, gradenja i/ili uporabe novih, rekonstrukcije postojecih elektroenergetskih
postrojenja (stanica sa sklopnim uredajima i transformatorima, elektrana, postrojenja na stupu,
tvorni¢kih postrojenja, industrijskih postrojenja, postrojenja javnih gradevina) nazivnih napona
iznad 1 kV, obvezno primijeniti Pravilnik o tehnickim zahtjevima za elektroenergetska postrojenja
nazivnih izmjeni¢nih napona iznad 1 kV (NN 105/10), sa svim normama na koje predmetni
Pravilnik upuéuje u svojim prilozima.

Voditi raduna o propisnoj ugradnji odgovaraju¢ih proizvoda namijenjenih za ugradnju u
elektroenergetska postrojenja u svrhu osiguranja sigurnosti i kvalitete opskrbe i koriStenja
elektricne energije i njihovog pravilnog rada za predvidenu namjenu. Pravilnim projektiranjem
elektroenergetskog postrojenja koji je sastavni neke gradevine, postiéi ispunjavanje bitnih zahtjeva
za predmetnu gradevinu.

Elektricna oprema odnosno proizvodi za elektroenergetska postrojenja, na koje se primjenjuje ovaj
Pravilnik, moraju imati tehni¢ka svojstva i ispunjavati druge zahtjeve propisane ovim Pravilnikom.

Elektroenergetska postrojenja projektirati tako da sigurno podnose mehanicke i toplinske ucinke
struje kratkog spoja sukladno odredbama norma HRN HD 637 S1, HRN EN 60865-1, HRN EN
60909 i HRN IEC 60949.

Vanjska i unutarnja otvorena elektroenergetska postrojenja moraju ispunjavati posebne zahtjeve u
pogledu: odredivanja tlocrtnog razmjestaja, izolacijskih razmaka prema pregradama, izolacijskih
razmaka prema zaprekama, izolacijskih razmaka prema vanjskoj ogradi (samo za vanjske),
najmanijih visina iznad pristupacnih povrsina, izolacijskih razmaka prema zgradama te vanjske
ograde (samo za vanjske) i pristupnih vrata sukladno odredbama norme HRN HD 637 S1.

Zgrade elektroenergetskog postrojenja i ostale gradevine moraju u pogledu zahtjeva za zgrade,
prostorije za sklopne uredaje, prostore za odrzavanje i pogon, vrata, odvodnju izolacijskih tekuéina,
klimatizaciju i ventilaciju, ventilaciju prostorija s akumulatorima, prostorije za jedinice za nuznu
opskrbu, te zgrade koje zahtijevaju posebna razmatranja, ispunjavati odredbe norme HRN HD 637
S1.

Tvorni¢ki izradene stanice visoki napon/niski napon, elektroenergetska postrojenja na stupu
moraju ispunjavati odredbe norma HRN HD 637 S1.

Elektroenergetska postrojenja moraju ispunjavati tehniCke i sigurnosne zahtjeve s obzirom na
zastitu od pozara sukladno odredbama norme HRN HD 637 S1 (a to su elektricna postrojenja
nazivnih izmjeni¢nih napona iznad 1kV) i vazeceg Pravilnika o temeljnim zahtjevima za zastitu od
poZara elektroenergetskih postrojenja i uredaja.

NORMA HRN HD 637 S1 na koju konstantno upucuje navedeni Pravilnik utvrduje znacajke
elektroenergetskog postrojenja osiguravajuéi prihvatljivu pouzdanost postrojenja i njihov siguran
pogon.

Sadrzaj ove norme obuhvaca podrucje primjene i upucivanje na druge norme, definicije, temeljne
zahtjeve, izolaciju, opremu, postrojenje, sigurnosne mjere, pomocéna postrojenja, sigurnosne mjere,
pomocna postrojenja i upravljacke sustave, pregled i ispitivanja na lokaciji.

Elektroenergetska postrojenja moraju biti opremljena nadzornim, zastitnim, regulacijskim i
upravljackim napravama odnosno sustavima potrebnim za siguran i ispravan rad
elektroenergetskog postrojenja i elektricne opreme sukladno odredbama norme HRN HD 637 S1.
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Uzemljivacki sustav elektroenergetskog postrojenja i elektricne opreme mora pri projektiranju,
izvodenju radova, uporabi, pogonu i odrzavanju elektroenergetskog postrojenja i elektricne opreme
ispunjavati zahtjeve za sigurnost ljudi i imovine, te neprekinutost i kvalitetu opskrbe i koriStenja
elektricne energije u svim uvjetima elektricnih, mehanickih, klimatskih i okoliSnih utjecaja koji su
prisutni na mjestu elektroenergetskog postrojenja sukladno odredbama norme HRN HD 637 S1.

Pri projektiranju, izvodenju radova, uporabi i odrzavanju uzemljivackog sustava elektroenergetskog
postrojenja iz stavka 1. ovoga C&lanka, s obzirom na dopusteni napon dodira, napon koraka i
preneseni potencijal, kao mjerodavno trajanje kvara racuna se s ispravnim djelovanjem zastitnih
naprava i prekida¢a, te s vr.emenom njihovoga isklapanja kvara u prvom stupnju koje je udeseno,
provjereno i potvrdeno.

Pri projektiranju, izvodenju radova, uporabi, pogonu i odrzavanju elektroenergetskog postrojenja i
elektricne opreme moraju se izraditi odnosno pribaviti upute za uporabu, pogon i odrzavanje
elektroenergetskog postrojenja i elektricne opreme sukladno odredbama ovoga Pravilnika i
odredbama norme HRN HD 637 S1.

Upute za uporabu, pogon i odrzavanje iz stavka 1. ovoga €lanka moraju sadrzavati zahtjeve za
sigurnost i kvalitetu opskrbe i koristenja elektricne energije i njihov ispravan rad za odredenu
namjenu, te zahtjeve za njihovo odrzavanje.

Upute iz stavka 1. ovoga €lanka moraju se izraditi sukladno zahtjevima glavnog odnosno
izvedbenog projekta elektroenergetskog postrojenja gradevine, izjava izvodafa radova o
izvedenim radovima i uvjetima odrzavanja elektroenergetskog postrojenja, proizvodacevih uputa
za uporabu, ugradnju i odrzavanje elektricne opreme, te odredbama ovoga Pravilnika i odredbama
norme HRN EN 50110-1.

Za svako elektroenergetsko postrojenje moraju biti dostupni izvedbeni projekti odnosno projekti
izvedenog stanja elektroenergetskog postrojenja i elektricne opreme, a jednopolne sheme, blok
sheme i nacrti smjestaja elektroenergetskog postrojenja i elektricne opreme iz tih projekata moraju
biti na raspolaganju u elektroenergetskom postrojenju.

U svrhu osiguranja ispravnosti i neprekinutosti rada te sigurnosti i kvalitete opskrbe i koriStenja
elektri¢ne energije mora se pri izradi glavnog i izvedbenog projekta elektroenergetskog postrojenja
gradevine, sukladno zahtjevima posebnih propisa u podrucju prostornog uredenja i gradnje, izraditi
program osiguranja i kontrole kvalitete kojim se odreduju uvjeti i zahtjevi za izvodenje, uporabu,
pogon i odrzavanje elektroenergetskog postrojenja i elektricne opreme.

Pri projektiranju elektroenergetskog postrojenja moraju se ispunjavati zahtjevi posebnih propisa
kojima se ureduju vrste i sadrzaj projekata, zahtjevi ovoga Pravilnika, te zahtjevi drugih posebnih
propisa koji se odnose na elektroenergetsko postrojenije.

Pri projektiranju elektroenergetskog postrojenja moraju se za izvodenje i uporabni vijek
elektroenergetskog postrojenja gradevine predvidjeti svi utjecaji na elektroenergetsko postrojenje
koji proizlaze iz naCina i redoslijeda gradenja elektroenergetskog postrojenja, predvidivih uvjeta
uporabe i pogona elektroenergetskog postrojenja te predvidivin utjecaja okoliSa na
elektroenergetsko postrojenje.

Pri projektiranju elektroenergetskog postrojenja potrebno je dokazati da ¢e gradevina tijekom
izvodenja i projektiranog uporabnog vijeka ispunjavati bitne zahtjeve za gradevinu s obzirom na
utjecaje elektroenergetskog postrojenja.

Trames Consultants d.o.0., prosinac 2014. godina
stranica 256



URBANISTICKI PLAN UREDENJA ,,ZRACNA LUKA CILIPI 1¢
KNJIGA Il — OBVEZNI PRILOZI
IZVORNIK

Pri izradi arhitektonskog, gradevinskog, strojarskog i drugog projekta gradevine moraju se
pravovremeno uzeti u obzir zahtjevi iz elektrotehni¢kog projekta elektroenergetskog postrojenja
koji se na njih odnose.

Pri  projektiranju elektroenergetskog postrojenja moraju se zahtjevi i znacajke dijelova
elektroenergetskog postrojenja uskladiti s tehnoloSkim, funkcionalnim i drugim zahtjevima i
znacajkama cijelog elektroenergetskog postrojenja i gradevine.

Uvjeti za izvodenje elektroenergetskog postrojenja i ugradnju elektricne opreme odreduju se,
sukladno zahtjevima posebnih propisa koji ureduju projekte, u programu kontrole i osiguranja
kvalitete koji je sastavni dio glavnog odnosno izvedbenog projekta elektroenergetskog postrojenja
gradevine.

Pri projektiranju elektroenergetskog postrojenja za dimenzioniranje elektroenergetskog postrojenja
i elektricne opreme primjenjuju se zahtjevi ovoga Pravilnika i norma Ciju primjenu propisuje ovaj
Pravilnik kojima se utvrduju zahtjevi za projektiranje.

Pri projektiranju elektroenergetskog postrojenja moraju se odrediti i medusobno uskladiti tehni¢ka
svojstva i drugi zahtjevi za elektroenergetsko postrojenje i elektricnu opremu odnosno proizvode i
iste specificirati u glavhom projektu odnosno izvedbenom projektu elektroenergetskog postrojenja.

3.7.7.9. PROSTORI U KOJIMA SE MOZE POJAVITI EKSPLOZIVNA ATMOSFERA

Za sve prostore u objektima u kojima je moguce stvaranje uvjeta ugrozene eksplozivne atmosfere,
potrebno je rad sa takvim postrojenjima, opremom, instalacijama, uredajima, a posebno vezano za
sigurnost i zastitu zdravlja radnika udovoljiti zahtjevima Pravilnika o najmanjim zahtjevima
sigurnosti | zaStite zdravilja radnika te tehniCkom nadgledanju prostora, opreme, instalacija i
uredaja u prostorima ugrozenim eksplozivnom atmosferom (NN 39/09, 106/07).

Kod projektiranja, potrebno je predvidjeti mjere sprjeCavanja stvaranje eksplozivne atmosfere.
Projektom predvidjeti ublazavanje Stetnog djelovanja u€inka eksplozije.

Kod razradivanja i projektiranja prostora u kojima se moze pojaviti eksplozivna atmosfera,
potrebno je provesti klasifikaciju prostora (to¢no definirati zone opasnosti, 0, 1 i 2), i to na temelju
uCestalosti i trajanja pojave eksplozivne atmosfere.

Projektom predvidjeti da se oslobodene zapaljive plinove, pare, ili prasina koji mogu dovesti do
opasnosti od eksplozije, na siguran nacin odvesti do nekog sigurnog mjesta ili ih zatvoriti i sprijeciti
njihovo Sirenje ili ih uciniti bezopasnim.

Projektnom dokumentacijom potrebno je to¢no odrediti i projektirati zone opasnosti od eksplozije u
odnosu na izvore ispustanja i ventilaciju, odabrati odgovarajuée elektricne i neelektricne uredaje,
opremu i sredstva koji se ugraduju u prostor ugrozen eksplozivnom atmosferom ovisno o zonama
opasnosti, djelotvornu ventilaciju u svrhu smanjenja prostora ugroZzenog eksplozivhom
atmosferom, mjere za smanjenje ili ukidanje pojedinih zona opasnosti, odgovaraju¢u zastitu od
kratkog spoja, preoptereCenja, prenapona, uzemljenje. Takoder treba predvidjeti sva potrebna
mjerenja u cilju ispitivanja ispravnosti instalacije.

3.7.7.10. ZASTITA OD DJELOVANJA MUNJE NA GRADEVINU

Kod gradenja ili rekonstrukcije objekata voditi rauna o propisnom odredivanju potrebe za
ugradnjom te o ugradnji sustava za zastitu od djelovanja munje na gradevinama u skladu sa
Tehni¢kim propisom za sustave zaStite od djelovanja munje na gradevinu (NN 87/08, 33/10).
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Kod projektiranja odraditi procjenu rizika za odredivanje toCne razine zastite i vrstu sustava zastite
od munje za odredenu gradevinu, tako da bitni zahtjevi za gradevinu ne budu ugrozZeni.

Projektom treba tocno odrediti izvodenje i odrZzavanje predmetnog sustava zastite tako da se
sprijeCe velika oSte¢enja gradevine ili samog sustava uslijed djelovanja munje, pozar i/ili eksploziju
gradevine odnosno njezinog dijela,nedopustiva ostecenja tijgkom uporabe, elektri¢ni udar i druge
ozljede korisnika.

Kod projektiranja, prilikom odredivanja posebnih svojstava za dijelove sustava kao $to su hvataljke,
odvodi, uzemljivag, spojni elementi, odvodnici struje munje i odvodnici prenapona i sl., pridrzavati
se Priloga ,A“ navedenog Tehni¢kog propisa.

Projektom predvidjeti sve utjecaje na sustav koji proizlaze iz nacina i redoslijeda gradenja
gradevine, predvidivih uvjeta uobi¢ajene uporabe gradevine i predvidivih utjecaja okoliSa na sustav
i gradevinu. Potrebno je dati tehni¢ko rieSenje sustava u kojem treba dokazati da ée gradevina
tijekom gradenja i projektiranog uporabnog vijeka ispunjavati bitne zahtjeve mehanicke i toplinske
otpornosti i stabilnosti, zaStite od poZara, te sigurnosti u koriStenju u odnosu na djelovanje munje.

Sadrzaj glavnog projekta gradevine u dijelu koji se odnosi na tehni¢ko rjeSenje sustava zastite od
djelovanja munje obuhvatiti elektrotehni¢kim projektom, i to: u tehni€¢kom opisu, proracunima,
programu kontrole i osiguranja kvalitete, crtezima i troSkovnicima. Elemente tehnic¢kog riedenja
sustava uzeti u obzir i kod izrade knjiga arhitektonskog, gradevinskog i strojarskog projekta.

Ispunjavanje bitnih zahtjeva u odnosu na djelovanje munje dokazati proraunom sastavnica
sustava primjenom proracunskih postupaka koji uzimajuéi u obzir pouzdanost ulaznih podataka i
to¢nost izvedbe sustava, odgovaraju ponasanju sustava tijgkom izvodenja i uporabe gradevine.

Kod projektiranja sustava primijeniti hrvatske norme iz Priloga ,B“ navedenog Tehni¢kog propisa, ili
drugih pravila ako se dokaze da se primjenom tih pravila ispunjavaju zahtjevi ovoga Propisa.

Izvedbenim projektom doraditi razradu programa kontrole i osiguranja kvalitete iz glavnog projekta,
a posebno vezano za svojstva ugradenih proizvoda, uporabljivost sustava, ispunjavanje bitnih
zahtijeva za gradevinu,

U glavnom projektu potrebno je specificirati tehniCka svojstva sastavnih dijelova sustava.
3.7.7.11. ZAPALJIVE TEKUCINE | PLINOVI
OPCENITO

U slu€aju planiranja postrojenja i/ili skladista i spremnika zapaljivih tekucina i plinova pridrzavati se
pozitivnih hrvatskih propisa. Potrebno je odrediti sigurnosne uvjete za njihovu izgradnju te
odgovarajuc¢e mjere zastite od pozara i eksplozija tijekom njihove uporabe, odnosno skladistenja i
prometa. Svakako primijeniti Zakon o zapaljivim tekuc¢inama i plinovima (NN 108/95 i 56/10) sa
Pravilnicima donesenim na temelju njega, od ¢ega se kao najéeSéa primjena izdvajaju Pravilnik o
zapaljivim tekuc¢inama (NN 54/99) te Pravilnik o UNP-u (NN 117/07) te Pravilnik za o postajama za
opskrbu prijevoznih sredstava gorivom (NN 93/98, 116/07, 141/08).

SPREMNICI ZAPALJIVIH TEKUCINA

Voditi raCuna o propisnom smjestaju zapaljivih tekuéina u spremnike, u ovisnosti o njihovoj podijel
(s obzirom na temperaturu plamista i vrelista) te o njihovoj koli€ini. Prilikom smjestaja spremnika,
uredaja za odzracivanje, sabirnih zona spremnika, paziti na rasprostiranje zona opasnosti (tamo
gdje se obavlja skladistenje, pretakanje i uporaba zapaljivih tekucina I. i Il. skupine), kao i na
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uporabu uredaja u zonama opashosti u skladu sa posebnim propisom. Uzeti u obzir €injenicu da je
posebnim konstruktivnim i gradevinskim mjerama ili radnjama moguce smanijiti propisanu zonu
opashosti.

Osim toga paziti na zastitne pojaseve odredene sigurnosnim udaljenostima. Ovo je potrebno stoga
da se zastiti Zivota i zdravlje osoba, njihove imovine i okoliSa, kao i ugroZavanje gradevine i
postrojenja. Ovdje takoder treba uvaziti Cinjenicu da je sigurnosne udaljenosti moguce smanijiti
odredenim konstrukcijskim rjeSenjima. Voditi raCuna o gradevinskim karakteristikama elemenata
od kojih su gradeni objekti koji su okrenuti prema spremniku. Sigurnosne zastithe pojaseve,
svakako treba propisno oznaditi.

Posebnu paznju pokloniti propisnom izvodenju sabirnih prostora oko spremnika, koji moraju biti
nezapaljivi, Evrsti i nepropusni, odgovarajucée brtvljeni te otvoreni (prema gore) te dovoljnog obujma
kako bi se na pravi nacin zbrinula odredena koli¢ina eventualno razlivene zapaljive tekucine. Treba
ih opremiti uredajima za ispustanje vode.

Prilikom predvidanja mjesta za pretakanje zapaljivih tekucina iz autocisterni u spremnike (to¢an
naziv — pretakaliSte) treba se pridrzavati svih potrebnih mjera zastite od pozara — te ga kao takvo
treba i izgraditi sa svim popratnim uredajima, a to su prikljuéni cjevovodi s ugradenom armaturom,
priklju€ne savitljive cijevi, sigurnosni uredaji, crpke, mijerila protoka, oprema pristupnog puta
odnosno pristupnog kolosijeka, elektricne instalacije (a to su rasvjeta, uzemljenje svih uredaja
pretakalista, uzemljenje pristupnog kolosijeka, uredaji za uzemljenje autocisterni i vagoncisterni
odnosno plovila za vrijeme pretakanja, elektromotorni pogon, prikljuéna elektricna instalacija,
sklopke za motore i drugi elektriCni uredaiji), sustavi za dojavu i gaSenje pozara, vatrogasna
oprema i hidrantska mreza. Mora postojati moguénost zaustavljanja pretakanja sa jednog mjesta
zasti¢enog od djelovanja pozara. Pretakaliste planirati van zastitnog pojasa nadzemnih spremnika,
te na propisnoj udaljenosti od objekata van pretakalista i javnih puteva, sa osiguranim pristupom za
vatrogasna vozila prema propisu, te sa slobodnim prilazom za autocisterne dovoljne duzine do
mjesta prikljucenja.

Sve uredaje i objekte koji se moraju nalaziti u zoni pretakaliSta izvesti prema propisu, a vezano za
nacin izvedbe, konstrukcije i koristenih gradevinskih elemenata i materijala. Na pretakaliStu izvesti
propisan sustav tehnoloSke kanalizacije koji se ne smije vezati na kanalizaciju oborinskih voda.
Predvidjeti uredaj za zastitu od prepunjavanja. Predvidjeti propisan smjestaj crpki za pretakanje,
koje treba uzemljiti i izvesti u odgovarajucoj protueksplozijskoj izvedbi. Svi stabilni i pokretni
cjevovodi sa pripadajuc¢im uredajima, autocisterna (preko kabela za uzemljenje) moraju biti vezani
na uzemljenje pretakaliSta za cijelo vrijeme pretakanja. Kod postrojenja za pretakanje takoder
treba voditi rauna o svim zonama opasnosti koje se pojavljuju na svim dijelovima postrojenja, kao
i za vrijeme punjenja i pretakanja iz autocisterni.

Kod gradenja i uporabe ovakvih postrojenja sa zapaljivim teku¢inama to¢no odrediti tehniCke i
organizacijske mjera zastite od pozara i eksplozija.

Ugradivati i koristiti samo odobrene spremnike, sa svom potrebnom opremom, spremnike propisno
oznacene, odgovaraju¢e zasti¢ene od nagrizanja (korozije), nepropusnih stijenki, zasticenih od
mehanickih, termickih i kemijskim djelovanja, sve u skladu sa Pravilnikom. Spremnike temeljiti tako
da se osiguraju od pomicanja.

Spremnik treba u ovisnosti o izvedbi i sadrzaju propisno odzradivati i odusSivati preko odobrenih i
pravilno postavljenih i odabranih uredaja za odzracivanje i oduSivanje. Spremnike treba opremiti
odgovaraju¢im uredajima za pokazivanje razine tekucine, spreCavanje prepunjavanja i za
pokazivanje nepropusnosti. Posebno treba voditi rauna o dopustenom stupnju punjenja, kako ne
bi doSlo do nezeljenog prelijevanja ili poremecaja u brtvljenju ili Evrstoéi spremnika. Predvidjeti
otvore za ulaz i promatranje.

Trames Consultants d.o.0., prosinac 2014. godina
stranica 259



URBANISTICKI PLAN UREDENJA ,,ZRACNA LUKA CILIPI 1¢
KNJIGA Il — OBVEZNI PRILOZI
IZVORNIK

Spremnike sa prate¢om opremom obvezno ispitati prije uporabe na nepropusnost, ispitivanje
zavara i plasta te o tome pribaviti vaze¢u dokumentaciju.

Prilikom smjestaja viSe spremnika (a u ovisnosti o kapacitetu i promjeru spremnika) voditi racuna o
njihovim medusobnim udaljenostima, kako bi se rizik od medusobnog ugroZavanja minimalizirao.

Osigurati spremnicima odgovarajuéi pristup za vatrogasna vozila.

U ovisnosti o sadrzaju, kapacitetu, izvedbi i promjeru spremnika, odnosno pripadajuéih sabirnih
prostora osigurati propisnu ugradnju svih potrebnih sustava za gaSenje poZara i sredstava za
gaSenje pozara spremnika zapaljivih tekuéina (npr. stabilna instalacija za gaSenje pjenom,
polustabilna instalacija za gadenje pjenom s prikljuécima za vatrogasna vozila, hidrantska mreza).
Predvidjeti dovoljnu koli€inu sredstva za gaSenje u ovisnosti o vrsti sredstva za gasenje (npr. teSka
ili srednjetesSka pjena) i promjeru spremnika koiji je sticen sustavom za gaSenije.

U ovisnosti o sadrzaju, kapacitetu, izvedbi i promjeru spremnika osigurati potrebno hladenje plasta
spremnika zapaljivih tekucina (npr. stabilna ili polustabilna instalacija sa priklju¢cima za vatrogasna
vozila). U skladu s tim predvidjeti dovoljan protok i koli¢inu vode za hladenje plasta.

Sustave za gasenje i hladenje redovno ispitivati sukladno uputama o ispitivanju i odrzavanju, te
minimalno jednom mjesecno od strane korisnika.

Pretakaliste treba Stititi od pozara pomocu sustava za gaSenje pozara (stabilna ili polustabilna
instalacija sa prikljuécima za vatrogasna vozila na dostupnim i zasti¢enim mjestima od pozara ili
sustav sa topovima za pjenu), hidrantske mreze, vatrogasnih aparata i druge vatrogasne opreme.

CJEVOVODI ZAPALJIVIH TEKUCINA

Cjevovodi se na podrucju obuhvata Plana mogu postavljati nadzemno ili podzemno. Preporuka je
postavljati cjevovode najkra¢im putem.

Nadzemne cjevovodi obvezno §tititi od mehanickih osteéenja, prekomjernog zagrijavanja, korozije,
propisno uzemljeni uz osiguranu ¢vrstocu i stabilnost.

Podzemne cjevovode ukopavati u tlo do dubine barem 80 cm. Obvezno ih Stititi od nagrizanja. Ne
smiju se polagati u isti rov sa uzemljivacima, elektri¢nim instalacijama i sl. Za slu¢aj polaganja
cjevovoda ispod puteva, treba ih postavljati u kanale ili cijevi ve¢eg promjera uz oblogu suhim
pijeskom. Pripaziti na propisnu izvedbu cjevovoda zapaljivih tekuéina kod krizanja sa ostalim
instalacijama (kanalizacija, plinovod, struja, vodovod).

Ako ce se prilikom pretakanja Koristiti savitljive cijevi obvezno moraju biti otporne na savijanje,
elektro provodljivost i na nepropusnost, te propisno ucvrséene. Jednako tako kao dio tog sustava i
pretakacka ,ruka“ mora na odgovaraju¢i nacin biti spojena sa cjevovodom te odgovarajuce
¢vrstoée i nepropusnosti.

Sve cjevovode prije uporabe ispitati ha nepropusnost.
Postrojenje sa spremnikom zapaljive tekuc¢ine obvezno opremiti armaturom otpornom na proboj

plamena (zastita od detonacije, od trajne vatre i od eksplozije). Odgovarajuéim mjerama sprijediti
stvaranje eksplozivne atmosfere.
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POSTROJENJA UNP-A

Kod projektiranja postrojenja, skladistenja i drzanja ukapljenog naftnog plina pridrzavati se odredbi
Pravilnika o ukaplienom naftnom plinu.

Osigurati sprjeCavanje prijenosa pozara izmedu predmetnog postrojenja i ostalih objekata, javnog
puta ili javne povrsine ispunjavanjem sigurnosnih udaljenosti i zona opasnosti.

Uzeti u obzir moguénost smanjenja zajednitkog zastitnog pojasa i zona opasnhosti posebnim
rieSenjima i uvjetima odredenim Pravilnikom (npr. izgradnja zastitnog zida od negorivih materijala
(Klasa A prema HRN DIN 4102) propisnih dimenzija).

Opremu i instalacije unutar zona opasnosti projektirati u skladu sa propisima o protueksplozijskoj
zastiti. Predvidjeti zastitu postrojenja od udara munje, te ga propisno uzemljiti.

Nadzemne spremnike tako projektirati da su $&ticeni od bilo kakvih mehanickih oStecenja.
Predvidjeti na nadzemnim stabilnim spremnicima oduSne cijevi sigurnosnih uredaja dovoljne
duZine.

Izvesti odgovarajuce odvodenje oborinskih voda ili sli¢nih tekucina, tako da se sprijeci njihovo
taloZenje oko spremnika.

Predvidjeti odgovarajucu zastitu od pozara (vatrogasni aparati, po potrebi stabilna instalacija za
hladenje, po potrebi hidrantska mreza) u ovisnosti o kapacitetu, broju i vrsti spremnika.

Predvidjeti pristup vatrogashih vozila stabilnim nadzemnim spremnicima iz najmanje dva smjera.

Projektirati smjestaj sustava i sredstava zasStite od pozara, tako da se osigura jednostavna
dostupnost svakog elementa.

Projektom predvidjeti osiguranje podzemnog spremnik od pomicanja i uzgona podzemnih voda.
Vanjske povrsine podzemnih spremnika $tititi od korozije.

Uzeti u obzir €injenicu da se iznad podzemnih spremnika ne mogu se graditi objekti i putovi, niti se
spremnici smiju postavljati jedan iznad drugoga.

Odusne cijevi sigurnosnih ventila podzemnih spremnika predvidjeti da zavr§avaju na dozvoljenoj
udaljenosti iznad okolnog zemljiSta odnosno. najvisSe to¢ke iznad spremnika.

Za slucaj skladistenja boca za UNP, predvidjeti odgovaraju¢a mjesta za skladistenje uz postivanje
sigurnosnih udaljenosti.

Pretakaliste UNP-a projektirati tako da se zadovolje sve propisane sigurnosne udaljenosti. Sva
oprema pretakaliSta mora biti ispitana i odobrena za UNP. Pristupni put pretakaliStu izvesti biti bez
nagiba, sa opomenskim tablicama na pocetku pristupnog puta. Pretakaliste zastiti od izvora topline
i pozara instalacijom za rasprsenu vodu, hidrantskom mrezom te odgovarajuc¢im brojem aparata za
gasenje pozara.

U odredenim postrojenjima, gdje je to u ovisnosti o potrosnji potrebno, predvidjeti ispraiva¢ za
UNP. Predvidjeti njegovu propisnu lokaciju, sa zadovoljavanjem sigurnosnih udaljenosti i zona
opasnsti, te sa odgovaraju¢im smjestajem i izvedbom odusne cijevi.

TroSila za UNP predvidjeti u prostorima odgovarajuce veli€ine, karakteristika gradnje i namjene, sa
dovoljnom koli€¢inom zraka za izgaranje.
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PLINOVODI

Plinovodima ¢e se vrSiti prijenos plina od izvora do mjesta potroSnje. Potrebno je prilikom
projektiranja voditi racuna o kojoj vrsti plinovoda se radi, te u skladu s tim i predvidjeti potrebne
zahtjeve za njihovu izvedbu. Plinovodi se mogu dijeliti prema radnom tlaku (niskotlacni,
srednjetlacni ili visokotlagni), prema namjeni (magistralni ili distribucijski) i prema nacinu polaganja
(podzemni, nadzemni ili podmorski). Za predmetno podruéje Plana moguce je polagati plinovode
podzemno (kao $to se pretezno rieSava) ili nadzemno.

Za plinovode visokog i srednjeg tlaka koji ce se projektirati i graditi u podru¢ju obuhvata ovog
Plana ili njegovom kontaktnom podrudju trebaju se primijeniti preventivhe mjere zastite od
eksplozije koje se odnose prvenstveno na primjenu minimalnih sigurnosnih udaljenosti od
gradevina i drugih vodova komunalne infrastrukture (planiranjem plinskih instalacija tako da svaka
gradevina ima na plinskom priklju¢ku pred objektom glavni zapor kojim se zatvara plin za dotiénu
gradevinu, a na plinovodima budu ugradeni sekcijski zapori kojima se obustavlja dotok plina za
jednu ili nekoliko gradevina. Udaljenosti plinovoda od drugih komunalnih instalacija odreduju se u
skladu s odredbama posebnih propisa.

Plinovodi se trebaju postaviti tako da njihova trasa predstavlja najkraéi put u ravhom smjeru van
javnih komunikacija. Mora se osigurati to da plinovodi ne ometaju promet i da nisu izloZeni
prekomjernoj toplini ili oSte¢enju. Redovno se trebaju ispitivati na ¢vrstocu i nepropusnost, o ¢emu
se mora voditi evidencija, te se plinovodi moraju oznacavati datumom ispitivanja. NT cjevovode,
ako su sti¢eni od korozije moguce je postaviti i podzbukno. U slu€aju da se negdje prakticira
izvedba plinovoda usporedno u zajednickom Sahtu sa ostalim vodovima, tada ostali vodovi moraju
na 40 cm udaljenosti.

Plinovodi moraju biti izvedeni od atestiranih €eli¢nih besSavnih cijevi odgovarajuée kakvocée. Vidljivi
dio cjevovoda mora biti obojen zutom bojom za plinsku fazu a zelenom bojom za teku¢u fazu, te se
trebaju odgovarajuée oznaciti. Trebaju se osigurati od mehani¢kog ostecenja, potresa, vibracije,
toplinskih dilatacija i slijeganja tla i od koriStenja neovlastenih osoba.

Plinovodi se obvezno trebaju ispitati na ¢vrsto¢u i nepropusnost u odredenom vremenu. Ova
ispitivanja potrebno vrsiti i dalje tijekom eksploatacije, u skladu sa uputama dobavljaca.

Podzemne plinovode potrebno je polagati u tlo u skladu sa Pravilnikom o UNP-u. Dubina
ukopavanja treba biti najmanje 60 cm ispod razine zemljista. Treba voditi rauna o dubini
smrzavanja tla, te plinovode ukopavati ispod te razine. Plinovode u pravilu polagati izolirane, u
iskopani rov, na pripremljenu posteljicu od finog pijeska koja je debljine oko 15 cm i oznaditi trakom
za oznaCavanje. Cjevovod zastititi od korozije, izolirati vodonepropusnim materijalom i prekrivati
pijeskom. U odredenim iznimnim slu¢ajevima, a ovisno o sastavu tla, moguce je i izravno polagati
u rov, bez pijeska. Svi dijelovi cjevovoda koji su eventualno spojeni prirubnicama i ostalim vij€éanim
vezama, moraju se nalaziti iznad zemlje. Cjevovodi ispod puteva moraju se postavljati u zastitnu
cijev (sa brtvljenjem meduprostora) na dubinu od najmanje 1,20 m, a kut krizanja cjevovoda sa
cestama, kanalizacijom, energetskim kanalima i sl. mora biti najmanje pod kutom 30. Zastitna cijev
mora biti duza najmanje 0,5 m s jedne i druge strane od ruba krizanja sa prometnicom ili nekom
instalacijom. Krajevi zastitne cijevi moraju imati zastitni odusak. Podzemni cjevovodi ne smiju
prolaziti ispod temelja objekata. Krizanje cjevovoda s kanalizacijom, vodovodom ili elektricnim
kablom mora biti izvedeno s visinskom razlikom od najmanje 30 cm, s tim da se u pravilu plinovod
postavlja uvijek iznad vodovoda. Posebnu paznju kod izbora trase plinovoda voditi u odnosnu na
obvezne sigurnosne udaljenosti u odnosu na gradevine i objekte te komunalne instalacije.

Nakon polaganja plinovod se zatrpava slojem finog pijeska ili iste zemlje u najmanjoj debljini 10
cm te u daljnjim slojevima po 30 cm uz propisno nabijanje. Osim toga, potrebno je voditi rauna o
sigurnosnoj komponenti, s tim da prosje¢na dubina, mjerena od gornjeg ruba cijevi, iznosi:

— za magistralne VT plinovode: 0,8 - 1,5 m
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— za VTi ST plinovode: 0,8 -1,5m
— za NT plinovode: 0,8 - 1,3 m
— za kuéne prikljucke: 0,6 - 1,0 m.

U odredenim slu€ajevima, na kraéim duzinama cjevovoda uz propisnu zastitu dubina polaganja
moze biti manja. Za slu¢aj da se radi o PE plinovodu, tada je propisana najveca vrijednost dubine
polaganja od 2 m.

Instalaciju treba uciniti dostupnom za odrzavanje i eksploataciju tijekom uporabe. U tom smislu
treba prije ulaska plinovoda u objekt postaviti interventni (zaporni) ventil na dostupnom i
oznacenom mjestu (plinska kuglasta slavina).

Nadzemne plinovode ukoliko se budu izvodili potrebno je izvesti od Celi¢nih cijevi, te se trebaju
obojati zastithom bojom, te po potrebi i zastititi toplinskom izolacijom. Prilikom izgradnje plinovoda
svakako uraCunati zahtjev da minimalna sigurnosna udaljenost srednjetlatnog plinovoda od
gradevina iznosi 2,0 m, a visokotlatnog 10,0 m. NadZbukno izvedeni cjevovodi, moraju biti
poloZzeni na metalne nosace ili priCvrS¢eni metalnim obujmicama na podlogu. Ukoliko ¢e na
podru¢ju obuhvata Plana biti potrebna izvedba cjevovodi iznad cesta, potoka i sl., tada se oni
moraju izvesti tzv. cijevnim mostovima.

3.7.7.12. INTERNI PROPISI ZRACNE LUKE (SPASILACKO VATROGASNA SLUZBA)

U zraénoj luci potrebno je ustrojem spasilatko vatrogasne sluzbe predvidjeti spasilacko vatrogasnu
zastitu kao i minimum opreme i sredstava spasilacko vatrogasne sluzbe u skladu sa Pravilnikom o
spasilacko vatrogasnoj sluzbi na aerodromu (NN 39/09).

Navedena sluzba se brine o spasavanju putnika i ¢lanova posade u slu¢aju nesrece ili nezgode,
pozara na zrakoplovu ili helikopteru, objektima i otvorenom prostoru, te bilo kojim drugim
izvanrednim dogadajem u zrac¢noj luci ili njenoj neposrednoj okolini. Osim toga sluzba planira i
provodi preventivha djelovanja vezano za sigurnost zrakoplova i helikoptera tijekom slijetanja,
uzlijetanja i boravka na aerodromu ili heliodromu (izmedu kojih je bitna stavka i zastita od pozara).

Ustroj predmetne sluzbe potrebno je napraviti u skladu sa spasilacko-vatrogasnom kategorijom
zracne luke, a koja se definira na temelju maksimalne duzinu i Sirine trupa zrakoplova kojeg prima
zratna luka. Na temelju kategorije se definira potreban broj i opremljenost sluzbe spasilacko-
vatrogasnim vozilima, uredajima, opremom i sredstvima za gaSenje pozara, kao i broj i
osposobljenost djelatnika sluzbe.

Obvezno je izraditi operativni plan interveniranja, koji u konacnici treba biti uskladen s planom
djelovanja nadleznog zupanijskog centra DrZzavne uprave za zaStitu i spasSavanje.

U ovisnosti o spasilacko-vatrogasnoj kategoriji zra¢na luka treba osigurati dovoljan broj vozila za
spasavanje i gasenje to¢no odredenih karakteristika te dostatna sredstva za gaSenje poZzara
(koli¢ina vode (u litrama), stupan;j i koli¢ina nanoSenja (I/min) suhog praha (kg), broj vatrogasnih
aparata, koli€ine pjenila kao i dovoljnu koli¢inu ovih sredstava u priCuvi.

Kroz ustroj sluzbe potrebno je propisati i postivati potrebno vrijeme djelovanja sluzbe u skladu sa
Pravilnikom, $to se mora redovito provjeravati.

Obvezno treba predvidjeti pristupni putove za spasilacko-vatrogasna vozila tako da uvijek bude
omogucen brzi pristup vozila na udaljenosti od minimalno 1000 metara od praga uzletno - sletne
staze, s tim da se u svim vremenskim uvjetima osigura jasna vidljivost ruba pristupnih puteva.
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Smjestaj prostorija spasilacko vatrogasne sluZbe, sadrzaj i opremljenost prostorija te njihovu
udaljenost od uzletno-sletne staze planirati na nacin da se osigura neposredan i neometan pristup
kako bi se uvijek ispo&tovalo potrebno vrijeme reagiranja sluzbe prema Pravilniku.

U ovisnosti o razvrstavanju zracne luke u odredenu spasilatko vatrogasnu kategoriju, odrediti
potreban tlak, protok i ukupnu koli¢inu hidrantske vode.

U ovisnosti o razvrstavanju zraCne luke u odredenu spasilacko vatrogasnu kategoriju, definirati
potrebu za eventualnim izvodenjem poligona za prakti¢ne viezbe osoblja sluzbe, ili isto ugovoriti sa
zratnom lukom koja posjeduje navedeni poligon.

Uspostaviti odgovarajuci sustav veza izmedu svih relevantnih sluzbi na zra¢noj luci koji sudjeluju u
organizaciji zastite i spasavanja.

Ustrojiti, obuciti i opremiti potreban broj profesionalnog i pomoc¢nog osoblja sluzbe u skladu sa
Zakonom o vatrogastvu, te u skladu sa spasilacko-vatrogasnom kategorijom zraéne luke.

Osigurati potreban broj aparata za gasenje pored pozicija za parkiranje zrakoplova ili helikoptera,
kao i unutar motorna vozila koja se koriste za prihvat i otpremu zrakoplova ili helikoptera.

Ako ¢ée zraCna luka posjedovati vozila i sredstva za pokrivanje uzletno sletne staze pjenastim
pokrivatem, tada se njegove dimenzije, koliine vode i sredstava za sastav pjene odreduju prema
tipu zrakoplova i vrsti kvara.

Potrebno je toCno definirati nacin punjenja gorivom zrakoplova i helikoptera prema to¢no
odredenom sigurnosnom programu. Naime, punjenje se moze obavljati samo na otvorenom
prostoru, sa ugasenim motorima zrakoplov/helikoptera uz obvezno izjedna€avanje elektrostatickog
naboja te odgovarajuéi smijestaj cisterne za gorivo. To¢no trebaju biti propisane mjere zabrane
izvodenja odredenih radnji te koriStenja odredenih uredaja, opreme ili alata u blizini mjesta
punjenja gorivom zrakoplova/helikoptera. Prilikom punjenja gorivom, voditi rauna o tome dolazi li
do atmosferskih praznjenja, prekomjernog zagrijavanja podvozja zrakoplova ili vec¢eg izlijevanja
goriva zbog Cega treba odmah prekinuti punjenje goriva

Uz to€no odredene sigurnosne mjere moguce je obavljati punjenje gorivom zrakoplova i za vrijeme
dok su putnici u njemu ili se obavlja ukrcaj putnika, dok praznjenje nije dozvoljeno ni u jednom od
ovih slucajeva.

Praznjenje goriva iz zrakoplova/helikoptera je dopusteno na poziciji i uz postupak praznjenja
prema to¢no odredenoj proceduri uz osigurano dezurstvo spasilacko-vatrogasnog vozila sa
posadom.

3.7.7.13. ZASTITA OD POZARA KOD GRADENJA

Prilikom bilo kojeg postupka tijekom gradenja objekata na podruéju koje je obuhvaceno
predmetnim Planom, potrebno se pridrzavati Pravilnik o zaStiti od poZara kod gradenja (NN
141/12).

Projektom treba definirati mjere zastite od pozara koje ¢e se poduzeti na gradiliStu tijekom
gradenja, u cilju smanjenja pozarnog rizika te omogucavanje ucinkovite intervencije vatrogasaca.

Projektom treba predvidjeti stalne mjere zastite od pozara na gradiliStu za Citavo vrijeme gradenja.

Projektom se treba definirati moguc¢nost nastanka opasnosti od pozara na gradiliStu te najé¢esc¢a
mjesta i radnje potencijalno opasne za nastanak i Sirenje poZara na gradilistima.
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Projektom treba planirati odgovaraju¢e organizacijske i tehniCke mjere na gradiliStu, za vrijeme i
izvan radnog vremena, kako bi se sprijecilo nastajanje i Sirenje poZara na gradiliStu i osiguralo
njegovo ucinkovito gasenje.

Kod postojanja gradilidta kod kojih se tijekom gradnje koriste tehnologije visokog pozarnog rizika, ili
su oteZani uvjeti gadenja i spasavanja, predvidjeti dodatne mjere zastite od pozara, te s tim u vezi
izraditi Prosudbu privremeno poveéanog pozarnog rizika.

3.7.7.14. PROTUPOZARNE MJERE KOD SLIJETANJA, PRIHVATA | OTPREME, TE KOD
POLIJETANJA ZRAKOPLOVA

ProtupozZarne mjere obvezatne tijekom slijetanja, procesa prihvata i otpreme te polijetanja
zrakoplova odredene su:
- Odgovaraju¢im zakonskim i podzakonskim aktima Republike Hrvatske (Zakon o zratnom
prometu, Pravilnik o spasilacko-vatrogasnoj zastiti na aerodromu),
- Preporukama Medunarodne organizacije za civilni zracni promet — ICAO.

Organizacija protupozarnih mjera kod slijetanja, prihvata i otpreme, te polijetanja
zrakoplova

Pripadnici SVS provode, i u dijelu za koji su ovlasteni, obavljaju nadzor nad provodenjem
preventivnih protupozarnih mjera. Posebnu paznju usmijeriti na postivanje propisanih sigurnosnih
mjera tijekom:

- Punjenja zrakoplova i/ili helikoptera gorivom,

- Punjenja zrakoplova gorivom kada su putnici u, ili ulaze u, ili izlaze iz istoga,

- Praznjenja goriva iz zrakoplova i/ili helikoptera.

Sigurnosnhe mijere tijekom punjenja zrakoplova i/ili helikoptera gorivom:

- Zrakoplov i/ili helikopter se gorivom mogu puniti samo na otvorenom prostoru,

- Motori zrakoplova i/ili helikoptera tijekom punjenja gorivom, moraju biti ugaseni,

- Zrakoplov i/ili helikopter i cisterna sa gorivom, moraju biti povezani kabelom za
izjednaCavanije elektrostatiCkog naboja,

- Cisterna za gorivo mora biti postavljena tako da:

o ne sprie€ava pristup spasilatko-vatrogasnih vozila do zrakoplova ili helikoptera;

o je omoguéen slobodan prostor za brzi odmak od zrakoplova i/ili helikoptera u
slu¢aju nuzde;

o he ometa evakuaciju iz zrakoplova i/ili helikoptera u slu¢aju pozara;

o motori cisterne se ne nalaze ispod krila zrakoplova,

- Sva vozila za opskrbu zrakoplova i/ili helikoptera (osim cisterni za gorivo) ne smiju biti
parkirana, ili se kretati ispod krila zrakoplova, ili u neposrednoj blizini otvora za punjenje
helikoptera, za vrijeme punjenja zrakoplova gorivom,

- Ako APU (Auxiliary Power Unit) zrakoplova i/ili helikoptera, ima ispuh u zonu punjenja
gorivom, dopusteno ga je pokrenuti samo prije otvaranja poklopca rezervoara goriva, ili
prije priklju€ivanja crijeva za punjenje goriva,

- Ako se APU (Auxiliary Power Unit) zrakoplova i/ili helikoptera zaustavio tijekom operacije
punjenja goriva, ne smije se ponovno pokretati dok punjenje goriva nije zavrSeno, ili dok
postoji opasnost od zapaljenja zbog isparavanja goriva,

- Zrakoplov i/ili helikopter se ne smije puniti gorivom u blizini radarske opreme, u fazi
testiranja iste, ili tjekom uporabe iste u zrakoplovu ili na zemlji,

- Akumulator, odnosno el. baterije u zrakoplovu ili helikopteru, ne smiju se ugradivati u
zrakoplov i/ili helikopter, odnosno premijestati tijekom punjenja gorivom,

- Punjaci akumulatora, odnosno el. baterija ne smiju djelovati, prikljuciti se ili iskljuciti tijekom
punjenja gorivom,

- Tijekom punjenja goriva, nije dopusteno priklju€ivanje zemaljskih generatora (GPU),
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- Alat koji moze proizvoditi iskru nije dopusteno koristiti tijekom punjenja zrakoplova i/ili
helikoptera gorivom,

- Zarulje za fotografske bljeskalice ili elektroni¢ku opremu za bljeskalice, nije dopusteno
koristiti u blizini punjenja zrakoplova i/ili helikoptera gorivom,

- Osoblje koje je ukljuéeno u operaciju punjenja gorivom, ne smije nositi Sibice, upaljace i
druge sli¢ne predmete,

- Ako je u neposrednoj blizini aerodroma atmosfersko praznjenje, punjenje zrakoplova ifili
helikoptera gorivom mora se zaustawviti,

- Ako je dio podvozja zrakoplova prekomjerno zagrijan, potrebno je pozvati spasilacko-
vatrogasnu sluzbu i prekinuti punjenje goriva sve dok se dio podvozja ne ohladi,

- Ako dode do veceg razlijevanja goriva, potrebno je odmah pozvati spasilacko-vatrogasnu
sluzbu i zaustaviti punjenje gorivom.

Sigurnosne mijere tijekom punjenja zrakoplova gorivom kada su putnici u, ili ulaze u, ili izlaze iz
istoga:
- Operator zrakoplova ima definirane i od Agencije odobrene operativne postupke,
- Putnici moraju biti obavijeSteni da se zrakoplov puni gorivom i da je zabranjeno pusenje,
koristenje Sibica, upalja¢a i ostalih sredstava koja mogu proizvesti iskru,
- Svjetlosna upozorenja »zabranjeno puSenje« i oznake izlaza moraju biti uklju¢ene,
- PutniCke stepenice moraju biti pred vratima zrakoplova,
- Ako putnici izlaze samo kroz jedan izlaz, prostor ispred drugih glavnih izlaza mora biti
- Odgovarajuéi broj kabinskog osoblja ili osoblja Skolovanog za evakuaciju u slu€aju nuzde
za odredeni tip zrakoplova, mora biti cijelo vrijeme u zrakoplovu,
- Pristupi vratima moraju biti slobodni, i sva vrata medu odjelima moraju biti otvorena,
- Ako se tilekom punjenja goriva u zrakoplovu osjeca prisutnost para od goriva, odmah se
- Aktivnosti opskrbe zrakoplova i rad u neposrednoj blizini zrakoplova, moraju biti
organizirani tako da ne ometaju izlaze iz zrakoplova,
- Putizlaska putnika iz zrakoplova mora biti $to dalje od podrucja para od goriva, i stalno
mora biti pod nadzorom odgovorne osobe,
- Mora biti omogucena odgovarajuca veza izmedu osobe na zemlji koja nadzire punjenje
goriva i ¢lana posade u zrakoplovu,
- Nazocnost vozila za spaSavanje i gasenje.

Sigurnosne mijere prilikom praznjenja goriva iz zrakoplova i/ili helikoptera:

- Praznjenje goriva nije dopusteno kada su putnici u zrakoplovu i/ili helikopteru, izlaze iz
zrakoplova i/ili helikoptera, ili ulaze u zrakoplov i/ili helikopter,

- Praznjenje goriva iz zrakoplova i/ili helikoptera dopusteno je na poziciji odvojenoj od
ostalih zrakoplova ili helikoptera, te na minimalnoj udaljenosti od 50 m od putnic¢ke zgrade,

- Postupak praznjenja goriva iz zrakoplova i/ili helikoptera mora biti u skladu sa uputama i
pod nadzorom ovlastenog aviomehanicara ili zapovjednika zrakoplova ili helikoptera,

- Obvezatno je dezurstvo spasilatko-vatrogasnog vozila sa posadom.

U slu€aju izvanrednog dogadaja nuzno je postupati u skladu sa Emergency planom Zra¢ne luke
Dubrovnik.

Cilj je uskladiti nastup i obveze operativnih snaga na terenu prilikom izvanrednih dogadaja, a

temeljni zadatak pripadnika SVS jest:

- SpaSavanje putnika, ¢lanova posade zrakoplova i drugih osoba, te

- Gasenje pozara na zrakoplovu, objektima i otvorenom prostoru, a uzrokovanih nesrecom ili
nezgodom zrakoplova ili bilo kojim drugim izvanrednim dogadajem u Zra¢noj luci Dubrovnik i/ ili
njenoj neposrednoj blizini.

Sigurnosti i mjere zastite na intervenciji:
Uz pridrzavanje svih sigurnosnih mjera zastite u opéem SOPI-ju dodatno:
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Opasnosti:

= Mogucnost nekontroliranog Sirenja pozara,

= Mogucénost nastanka eksplozije,

= Opasnost od zagadenja okoliSa otrovnim produktima gorenja;

Opca sigurnost:

= Onemogucditi prilaz zoni opasnosti,

= Onemogucditi Sirenje pozara na objekte zraCne luke,

= Onemoguditi Sirenje pozara na zrakoplove na susjednim pozicijama;

Osobna sigurnost:

= Koristenje uredaja za zastitu didnih organa za gasitelje koji su u kontaktu sa produktima
izgaranja,

= Moguénost kontaminacije sudionika intervencije kemikalijama.

Kod slijetanja zrakoplova (bilo normalno ili prisilno) koc¢nice i kotaCi se zagrijavaju. Na podvozju
zrakoplova, koja su izradena od slitina magnezija i titana, koji burno reagiraju i kod gasenja
uzrokuju komplikacije moze dodi i do eksplozije.

Podruéje primjene

Primjenjuje se na kriti€cnom podru¢ju Zra¢ne luke Dubrovnik, a koje obuhvaca podrucje definirano

slijedec¢im to¢kama u prostoru:

- Na sjeveru; linija zastithe ograde aerodroma do spoja iste sa sjevernom ravninom podrucja
prilaza zrakoplova za smjerove 12 i 30;

- Najugu; linija drzavne ceste D8 do spoja iste sa juznom ravninom podrucja prilaza zrakoplova
za smjerove 12 30 te

- Na istoku i zapadu; zamisljena linija, okomita na produzenu os srediSnjice USS-e, udaljena
1500 m od p ragova U SS-e, a koja spaja sjevernu i juznu ravninu podrucja prilaza zrakoplova
za smjerove 12 i 30.

Nesreca zrakoplova bez pozara

Cak da i pozar nije izbio do dolaska vatrogasno-spasilacke sluzbe na mijesto nesreée, treba

predvoditi moguénost postojanja ozbiljne i permanentne opasnosti da izbije svakog trenutka.

Posebnu paznju treba ukazati slijedeéem, Sto u cjelini ili pojedinaéno moze biti vazno u

sprje€avaniju izbijanja vatre:

- Treba iskljuciti sve motore koji nisu u upotrebi,

- Treba pjenom prekriti sve izlozene povrsine goriva,

- Treba rasprostrijeti pjenu i preko onih mjesta koja su predvidena za operaciju spasavanja ukoliko
bi izbio pozar,

- Treba sprijeciti ulaz goriva u kanalizaciju, zgrade i podrume,

- Treba poduzeti sve da se zaustavi istjecanje goriva, zatvaranjem ventila, savijanjem cijevi ili
stavljanjem Cepova na prekinute cijevi i vodove,

- Treba iskljuciti elektricnu instalaciju u zrakoplovu, jer ovaj sistem moZze pod naponom biti opasan
izvor iskrenja,

- Vazno je da se bez potrebe ne dira nista $to je u vezi sa zrakoplovom, ukljucujuci i dijelove
olupine. Pored povecanja opasnosti izbijanja vatre, takvi postupci mogu lako imati za posljedicu
unistenje vaznog dokaznog materijala i na taj nacin onemoguciti buducu istragu.

Protupozarne mjere po objektima i otvorenim prostorima ZLD

Mijere zastite od pozara po objektima i otvorenim prostorima Zracne luke Dubrovnik provode se u
skladu sa zakonskim i podzakonskim aktima Republike Hrvatske, kao i sa internim aktima Zracne
luke Dubrovnik (Plan zastite od pozara ZLD). Kontrola mjera zastite od pozara vrsi se mjese¢no od
strane pripadnika SVS-a, obilaskom objekata i otvorenih prostora Zra¢ne luke Dubrovnik.
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Taktika gasenja i spasavanja na zrakoplovima

Kod nesrece zrakoplova sa pozarom, uspjeh gadenja pozara ovisi u prvom redu od brzine pocetka
gaSenja s obzirom da pojedini zrakoplovi u svojim spremnicima, pri polijetanju mogu imati i vise od
100 tona goriva. Usporedo sa gadenjem poZara obavlja se i evakuacija putnika.

GaSenje se provodi s teSkim vatrogasnim vozilima koja u svojim spremnicima imaju veliku koli€inu
sredstava za gasSenje i moraju zadovoljavati odredene kriterije glede snage motora, ubrzanja,
maksimalne brzine itd.

Pri gasSenju pozara zrakoplova potrebno je uvazavati slijedeca pravila:

- GaSenje i evakuacija treba poceti 8to prije, buduéi se razvoj i Sirenje pozZara odvija vrlo
brzo;

- Ukoliko se razlilo gorivo iz spremnika, zrakoplov je u plamenu za par desetaka sekundi;

- Prema medunarodnim propisima, intervencija na krajnjem djelu piste treba zapoceti u roku
120 sekundi;

- GaSenje se provodi nabacivanjem bacacCima odredene koliCine pjene u Sto kracem
vremenu;

- Usporedo sa gadenjem provoditi i hladenje trupa zrakoplova, te osigurati sigurnosnu zonu
za evakuaciju putnika;

- Vjetar kao vazan faktor u pozaru, moze biti neprijatelj ili saveznik, ovisno kako se pristupa
u akciji;

- Bez odgovaraju¢eg sustava rukovodenja, prijenosa informacija i unaprijed utvrdenih
odnosa za odredene sluCajeve, svaki operativni sustav postaje neupotrebljiv. Sustav
rukovodenja potrebno je kontinuirano obnavljati, doradivati i usavrdavati.

Prinudno slijetanje zrakoplova

Prinudno slijetanje zrakoplova najéeS¢e bude uzrokovano zbog pozara na motoru ili instalacijama,
kvarovima stajnog trapa, oStec¢enja trupa zrakoplova. Kako gotovo uvijek u slu¢ajevima prinudnog
slijetanja postoji odredeno vrileme, od momenta kad se uoc€i opasnost, do slijetanja, potrebno ga je
pravovremeno iskoristiti.

Spasilacko-vatrogasna sluzba treba izvrsiti potrebne pripreme tj. zauzeti odgovarajuée polozaje s
vozilima i opremom.

Gasenje vanjskog pozara i hladenje trupa zrakoplova
Potrebno je izvrSiti gasenje vanjskog pozara, odnosno najkasnije u prvoj minuti pozar staviti pod
90% kontrolu, uz istovremeno hladenje trupa zrakoplova.
GaSenje izvrsiti na slijedeéi nacin:
- Zbog osiguranja dovoljne koli¢ine gasenje vrsiti prvenstveno putem krovnih topova,
- Prije rada s pjenom posti¢i radni tlak na topu, mlaz topa postaviti u nesto nizu poziciju u
odnosu na pozar i tek po dobivanju pjene zapoceti gasenje,
- Stalno odrzavati radni tlak kako bi proizvedena pjena bila potrebne kvalitete,
- Pozare na manjoj udaljenosti gasiti s lepezastim mlazom, a pozare na vecoj udaljenosti
gasiti s punim mlazom topa,
- GaSenje zapoceti od blizega prema daljemu po slijede¢im prioritetima:
- Trup zrakoplova (pilotska i putni¢ka kabina jer se u istima nalaze putnici i posada) i spoj
trupa zrakoplova i zemlje, i to od blizeg prema daljem dijelu trupa u odnosu na vozilo,
- Krila zrakoplova od korijena krila prema vrhovima,
- Pozare u neposrednoj blizini koji direktno ugrozavaju zrakoplov
- Preostale pozare koji direktno ne ugrozavaju zrakoplov i pod uvjetom da se gasenje istih u
tom trenutku smatra opravdanim,
- Prednje topove koristiti za gaSenje pozZara koji su nepristupacni za gasenje krovnim
topovima kao npr. pozari ispod krila, trupa i sl., manjih poZzara, te iste koristiti za hladenje
zrakoplova rasprsenim mlazom.
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Nadopuna vozila s vodom trebala bi se vrsiti po slijedec¢im prioritetima:

- Na mjestu intervencije iz vozila susjednih vatrogasnih postrojbi, ako su ista pristigla i ako je

dovoljna koli¢ina vode na raspolaganiju,

- Iz nadzemnih hidranata spojenih na vodovodnu mrezu,

- |z podzemnog spremnika priCuvne vode Zrac¢ne luke Dubrovnik kapaciteta 35 m3.
Monitor sa protokom 4500 I/min isprazni cisternu od 9000 | za dvije minute, dok jedna vatrogasnha
«C» cijev ima protok od 250 |/min.
Dvije cijevne pruge sa neusporedivo manjom potrodnjom i vec¢om fleksibilnod¢u, mogu drzati vatru
pod kontrolom i u€inkovito osiguravati sigurnosnu zonu za evakuaciju. U prilog ovome govori to §to
nije u vecini sluCajeva snabdijevanje vodom na raspolaganju na mjestima intervencije, te se
vatrogasna vozila moraju nadopunjavati vodom.

Sljededi korak nakon prvog naleta gasenja (ugaseno 90% pozara), je osiguranje sigurnosne zone
za spaSavanje putnika i posade. Obi¢no je, ako je moguce, ova zona sa strane zrakoplova na kojoj
nema pozara.

Osigurava se najCeSce tako da je jedno vatrogasno vozilo &titi i hladi od plamena, prekriva lokve
goriva, te osvjetljava tamo gdje je potrebno da bi se ubrzala evakuacija.

Spasavanje

SpaSavanje putnika i posade je primarni cilj vatrogasne postrojbe, zbog toga se moraju Sto prije
stvoriti uvjeti u kojima ¢e to spaSavanje biti izvodljivo i sigurno. Nakon stavljanja vatre pod kontrolu
i osiguravanja sigurnosne zone treba odmah pristupiti spasavanju putnika.

Kod spaSavanja vazno je postivati smjer vjetra. Putnici se evakuiraju u suprothom smjeru od
smjera vjetra.

NajceSce se potpuno gasenje zrakoplova ne zavrSi istovremeno sa zavrdetkom evakuacije putnika.
U velikom broju slu€ajeva na poCetku se pozar nadzire i gasi najviSe na djelu zrakoplova gdje ¢e
se odvijati evakuacija. Sa hladenjem se osiguravaju izlazi i spre€ava da se vatra Siri u podrucje
evakuacije. Pozornost se mora obratiti da se spaSavanje vrsi na onom dijelu zrakoplova gdje se ne
ugrozava vlastita sigurnost te sigurnost putnika i posade. Kada su svi putnici na sigurnom i
evakuacija je zavrSena, pozar se gasi u potpunosti.

Pozar na objektima ZLD

Pozari u objektima mogu nastati zbog razliitih faktora (pozari na elektro instalacijama, kotlovnice,
zapaljivog inventara i sli€no). Za preventivno djelovanje zastite od pozara najznacajniji je ljudski
faktor. Produkti djelovanja pozara su: razvijanje visokih temperatura i velike koli¢ine dima u
zatvorenoj prostoriji. Visoke temperature utjeCu na sigurnost nosive konstrukcije objekta, dok je
dim izravna opasnost za ljude. Zrac¢na luka ,Dubrovnik® ima IV kategoriju ugrozenosti od pozara
prema zakonu o zastiti od pozara.

Gradevine, gradevine dijelovi i prostori u kojima se moze ocekivati eksplozija u pozaru
U gradevine, gradevinske dijelove (pozarni sektori) i prostore u kojima moze nastati eksplozija
u pozaru spadaju:

- Benzinska postaja zraéne luke,

- Punionica akumulatora,

- Mjesta pretakanja ulja za loZenje i diesel goriva iz cisterni u spremnike,

- Mjesta pretakanja kerozina u zrakoplove,

- Kotlovnica zbog uporabe ulja za loZenje u kotlovima,

- Agregatska postaja zbog uporabe diesel goriva,

- Restoran zbog uporabe plina propan-butan,

- Trafo postaje zbog uporabe trafo ulja,

- Radionica zbog uporabe plinova acetilen i kisik u posudama pod tlakom,

- Skladiste Shop-a zbog velike koncentracije zapaljivih tekucina i plinova.
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Pozar na otvorenim prostorima te prijevoznim sredstvima

U poZare na otvorenom prostoru (vanjske poZare) spadaju prije svega pozari na tehnolosSkim
postrojenjima na otvorenom prostoru, zatim pozari Suma unutar i neposredno uz ogradu zraCne
luke, pozari trave na podrucjima uz manevarske povrsine, pozZari na otvorenim skladistima, pozari
na prijevoznim sredstvima i drugi poZari. Karakteristicno za ovakve poZare je potpuno izgaranje
gorive tvari jer postoji dovoljna koli¢ina kisika, a na razvoj pozara utje€u i atmosferske prilike.

Kod vanjskih pozara strujanjem vrucih plinova i letom iskri postoji mogucnost paljenja okolnog
gorivog materijala, objekata ili zrakoplova na udaljenosti do nekoliko stotina metara.

Taktika gasSenja pozara otvorenog prostora

Tipi€no sredozemna Suma i tvrdolisna makija, te degradirane niske grmolike garige spadaju u
ekstremno zapaljivu vegetaciju. Poznati su grcki hrast, divlja smokva, tetivika, bro¢ac, brsljan,
alpski bor, dalmatinski bor, pinije, cempres i dr.

Gasenje otvorenog prostora moze se gasiti na vise nacina ovisno o kakvom se poZzaru radi, terenu
na kome je pozar, vremenskim prilikama, snagama i tehnikom kojima se raspolaze:
Nacini gaSenja su:

- GaSenje vodom,

- GaSenje paljenjem protuvatre,

- Gasenje uklanjanjem gorivog materijala,

- GaSenje koriStenjem prirodnih prepreka.

3.7.8. MJERE ZASTITE OD OLUJNIH | ORKANSKIH VJETROVA

Na podrucju obuhvata Plana mogudi su vjetrovi orkanske jacine. Posebne mjere zastite potrebno
je provoditi primjenom posebnih uvjeta pri projektiranju i izvodenju gradevina.

3.7.9. MJERE ZASTITE | SPASAVANJA
Mijere zastite i spaSavanja planiraju se da bi se otklonile ili umanijile posljedice ratnih djelovanja.

Potrebno je detaljna procjena ugrozenosti zone obuhvata Plana, da bi se utvrdila obveza gradnje
sklonista, te njihova lokacija nije odredena u kartografskim prikazima.

Za sklanjanje stanovnistva, zaposlenika i putnika Planom se omogucuje gradnje sklonista osnovne
i dopunske zastite, te zaklona. Sklonista osnovne zastite su otpornosti 100 - 300 kPa, a dopunske
zastite otpornosti 50 kPa.

Sklonista se moraju projektirati sukladno propisanim tehni¢kim normativima tako da se osigura
potreban opseg zastite.

Skloniste za zastitu stanovnistva, zaposlenika i putnika moguce je graditi unutar svih gradevina na
podrucju obuhvata Plana, kao i unutar zastitnih zelenih povrsina. Ako se grade unutar gradevina,
smjestaju se u najnizu etazu gradevine s osiguranim rezervnim izlazima iz sklonista.

Pri gradnji sklonista treba uvazavati uvjete racionalnosti gradenja, dostupnost sklonista, broj ljudi
koji se sklanja, ugrozenost gradevine u slu€aju nastanka ratnih opasnosti, hidro — geoloske uvjete i
druge uvjete koji utje€u na sigurnost, kvalitetu gradenja i odrzavanja sklonista.

Sklonista osnovne i dopunske zastite obavezno se planiraju kao dvonamjenska, a u mirnodopske
svrhe koriste se uz suglasnost Ministarstva unutarnjih poslova tako da se u roku od 24 sata mogu
osposobiti za potrebe sklanjanja u slu€aju ratne ili druge opasnosti.

Lokaciju sklonista predvidjeti tako da je pristup do sklonidta moguc¢ i u uvjetima ruSenja zgrada.
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Nacin uzbunjivanja i obavjeSc¢ivanja stanovniStva, zaposlenika i putnika provodi se sukladno Clanku
4. Pravilnika o postupku uzbunjivanja stanovniStva (NN broj: 47/06), te Clanku 21. Zakona o zaStiti i
spaSavanju (NN broj. 174/04, 79/07, 38/09 i 127/10).

U svim gradevina u kojima se gradi podrum (garaza, spremiste), podrum moze biti dvonamjenski i
koristiti se kao zaklon. Zaklon se moZe graditi i kao samostalni (rov, jama) izvan gradevina. Polozaj
zaklona izvan gradevina treba odrediti na slobodnim zelenim povrSinama izvan dometa rudenja
susjednih gradevina i trasa podzemnih instalacija.

Objekti u kojima se okuplja veéi broj ljudi, kao §to su objekti zraéne luke u kojima se zbog buke ili
akusticne izolacije ne moze osigurati dovoljna Cujnost znakova javnog sustava za uzbunjivanje,
duZni su uspostaviti i odrzavati odgovarajuéi sustav uzbunjivanja gradana.
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e INVESTITOR; PROJEKT eustara FAZA IZVEDBEN]
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A
2213 Gipi SADEEN DOMET- AKUSTIZKI ZAHVAT SIRENA
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Prilog 143: Kartografski prikaz lokacije i dometa Cujnosti sirena (Izvor: Zraéna luka Dubrovnik)

Nacin provodenja evakuacije i zbrinjavanja stanovniStva, zaposlenika i putnika, provodi se
sukladno ¢lanku 29. Zakona o zaStiti i spasavanju.

Za pravce evakuacije koriste se sve javne i pristupne prometnice koje omogucéavaju spoj gradevine
na javnu prometnu povrsinu.

Putovi za evakuaciju moraju biti dobro osvijetlieni sa pri€uvnim izvorom napajanja preko
regeneratora (agregata) ili akumulatora (baterije).
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U postupku provodenja Plana potrebno je postivati svu zakonsku regulativu vezanu za za$titu i
spasavanje, zastitu od elementarnih nepogoda i ratnih opasnosti, sklonista, policiju te uzbunjivanje
stanovnistva.

Kartografski prikazi putova evakuacije (lzvor: Zraéna luka Dubrovnik):
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3.7.10. POTICANJE KORISTENJA OBNOVLJIVIH IZVORA ENERGIJE

Izgradnjom fotonaponskih i sun€anih kolektorskih sustava poti¢e se koristenje obnovljivih izvora
energije. Obnoviljivi izvori energije (Sunleva energije, vjetar, biomasa i dr.) uzrokuju znacajno
manje Steta za okolis, ali i znacajnije potiCu lokalno zaposljavanje i povecavaju sigurnost opskrbe
energijom. Koristenje neobnovljivih izvora energije, fosilnih i nuklearnih goriva, ima znacajne
posliedice za okoli§ kroz lokalno oneciS¢enje i globalno zatopljenje. Iznos Steta koje uzrokuje
koristenje takvih izvora energije zagadiva¢ u pravilu ne pla¢a, a mogu se relativno to¢no izracunati
kao tzv. "eksternalije".

Fotonaponski i kolektorski sustavi ne proizvode buku, nemaju pokretnih dijelova i ne ispustaju
oneciScéujuce tvari u atmosferu. Uzimajuci u obzir i energiju utroSenu u proizvodnju fotonaponskih
modula, oni proizvode nekoliko desetaka puta manje ugljiénog dioksida po jedinici proizvedene
energije od tehnologija fosilnih goriva. Fotonaponski modul ima zivotni vijek od preko trideset
godina i jedan je od najpouzdanijih poluvodickih proizvoda. Fotonaponskim sustavima je potrebno
minimalno odrZzavanje. Na kraju Zivotnog vijeka moduli se mogu gotovo u potpunosti reciklirati, a
sastavne sirovine mogu se ponovno koristiti. Zbog povoljnog geografskog polozaja na podruéju
Cilipa potencijali za proizvodnju elektriéne energije su visoki. Tipiéna o&ekivana proizvodnja po
kilovatu instalirane snage iznosi oko 1300 kWh godisnje.
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3.7.11. IZVEDBA PRIVREMENIH GRADEVINA U FUNKCIJI ORGANIZIRANJA GRADILISTA

Privremeni proizvodni pogoni su gradevine koje se planiraju izvesti za potrebe rekonstrukcije
operativnih povrSina Zra¢ne luke Dubrovnik. Za potrebe rekonstrukcije koristit ¢e se materijali
poput tampona, betona i asfalta. Kako ¢ée potrebne dnevne koli¢ine spomenutih materijala biti
velike, postojeca postrojenja u blizoj okolici ZLD neée modéi zadovoljiti potrebe, dnevne ni ukupne
potrebne koli€ine. Planom je predvidena potreba izgradnje gradiliSnih postrojenja asfaltne baze i
betonare sa silosima za vezivo i boksevima za separacije agregate, te drobiliSno postrojenje gdje
¢e se vrsiti drobljenje i separiranje materijala iz iskopa kao i recikliranje materijala postojece
konstrukcije.

Privremeni proizvodni pogon se sastoji od:

.. asfaltne baze — u€inka 100 m3/h

.. betonare — u€inka 100 m3/h

.. drobiliSno postrojenje i separacije kamenog agregata — u€inka 2.500,00 m3/dan

.. istakaliSta goriva s nadzemnim spremistima,

.. montazne armiranobetonske nadstreSnice s boksovima za deponiranje kamenog agregata
.. kontejneri s laboratorijima, uredima i sl.

Za potrebe izrade priviemenih postrojenja predvidaju se dvije lokacije (sjevero — zapadna i jugo —
isto¢na) na cjelokupnom zahvatu na kojem bi se unutar ogradenog i &ticenog podrucja izvrsilo
montiranje privremenih objekata s svom potrebnom opremom. Objekti bi bili spojeni na interni
vodoopskrbni i elektroinstalacijski sustav te prometnu mrezu. Uz postrojenja bili bi i privremeni
objekti za laboratorije, urede kao i prostorije za zaposlenike.

Detaljan opis i lokacije priviemenih postrojenja sa prijedlogom mjera zastite okolia i programa
praéenja stanja okoliSa odredene su Idejnim projektom rekonstrukcije postoje¢eg stanja
Zracne luke Dubrovnik na osnovu kojeg je izdana lokacijska dozvola (Klasa: UP/I-350-05/13-
01/138; Urbroj: 531-05-14-13, Zagreb, 09. travnja 2014.).
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Prilog 144: Dvije zone planiranih priviemenih pogona i postrojenja unutar obuhvata zahvata

(Idejni projekt rekonstrukcije postojeceg stanja Zracne luke Dubrovnik, Trames d.0.0,- izdana lokacijska dozvola (Klasa: UP/I-350-05/13-
01/138; Urbroj: 531-05-14-13, Zagreb, 09. travnja 2014.)

PovrSine zona za predvidena priviemena postrojenja su od oko minimalno 15.000 m2 do
maksimalno 20.000 m2. Na obje lokacije smijestit ¢e se sva gore navedena postrojenja.

Lokacije privremenih postrojenja nisu grafiki prikazane na kartografskim prikazima ovog UPU-a.

Nakon izvodenja radova potrebno je ukloniti postrojenja i privremene objekte, te urediti okoli$
gradiliSta, odnosno dovesti ga u prvobitno stanje.
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11.2. IZVOD 1Z PROSTORNOG PLANA DUBROVACKO - NERETVANSKE
ZUPANIJE (,,Sluzbeni glasnik Dubrovacko — neretvanske Zupanije‘ br. 06/03,
03/05, 03/06, 07/10, 04/12 i 09/13)

Izvod iz Odredbi za provodenje PPDNZ — prodigéeni tekst®!, a koje se primjenjuju na zonu unutar
obuhvata Plana:

Togka 12. (12):

Gradevinsko podrucje izdvojene namjene izvan naselja je povrSina odredena za gospodarsku
(proizvodna, iskoriStavanje mineralnih sirovina, akvakultura, poslovna, ugostiteljsko-turisticka),
Sportsko-rekreacijsku, posebnu namjenu te komunalnu namjenu (groblja koja se zbog svoje
veli€ine, strukture i nacina koriStenja smjesta izvan naselja).

U povrdinama iz stavka 1. ove odredbe ne moZe se planirati nova stambena namjena.

Clanak 13. (13):

Povrsine infrastrukturnih sustava dijele se za:
- gradevine prometa i gradevine veza:
0 kopnene (ceste, Zeljeznice, terminali, naftovodi, plinovodi, opti¢ki kabeli i dr.),
0 pomorske (luke otvorene za javni promet i luke posebne namjene)
0 zracne (aerodromi, helidromi).
- gradevine vodnogospodarskog sustava za:
0 vodoopskrbu - vodozahvati i prijenos vode,
o koristenje i zastitu voda - zastitne i regulacijske gradevine
0 odvodnju obarinskih i otpadnih voda - odvodni kanali, uredaji za ¢iS¢enje i ispusti,
- energetske gradevine za proizvodnju, transformaciju i prijenos energenata (elektricna
energija, plin, ugljen, nafta, vijetar, sunce).

Clanak 14. (14):

Povrsine infrastruktumih sustava razgraniéuju se na:
- koridore infrastrukturnih gradevina i
- povrSine za ostale dijelove infrastrukturnih gradevina

Clanak 29. (29):

Na podrugju Zupanije - gradevine od vaznosti za Republiku Hrvatsku su sljedece:

Prometne gradevine

Cestovne gradevine s pripadajuéim objektima i uredajima:

- Jadransko-Jonska autocesta (autocesta Al Zagreb - Dubrovnik) (planirano)

- autocesta A10: granica Republike Bosne i Hercegovine - ¢voriste Metkovi¢ (A1), (planirano)
(TEM Il autocesta u koridoru Vc Ploce - Metkovi¢ - Sarajevo - Osijek - Republika
Madarska)

- brza cesta ¢vor Plo¢e (Cvor na Jadransko-jonskoj autocesti) - Ploce

- spojne prometnice izmedu Jadransko-Jonske autoceste i prometne mrezZe niZzeg reda sa
¢vorova (planirano)

- brza cesta Dubrovnik (Osojnik) - Cilipi - Debeli Brijeg (planirano)

- brza cesta preko PeljeSca €vor PeljeSac (¢vor na Jadransko-jonskoj autocesti) - most
PeljeSac - PeljeSac - &vor Doli (€vor na Jadransko-jonskoj autocesti) (planirano)

- ostale drzavne ceste.

Zrakoplovne gradevine:

- zracna luka Dubrovnik

- zra€na luka Ploce (planirano)

- zra€na luka Kor€ula (planirano)

31 . < y .
(Izvor: web stranica Dubrovacko — neretvanske Zupanije)
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- zra¢na luka Lisa¢ke Rudine (planirano)

Clanak 31. (31):

Planom se omoguéuje smjestaj gospodarskih sadrZaja u:

- gradevinskom podrucju naselja

- gradevinskim podrucjima izdvojene namjene izvan naselja
- izvan gradevinskih podrucja.

Clanak 33. (31b):

U okviru razvoja gospodarske strukture utvrduju se osnovna usmjerenja za razmjestaj sadrzaja
u gradevinskim podrucjima izdvojene namjene izvan naselja:

- Gospodarska namjena - proizvodna |

- Gospodarska namjena - povrsine za iskoriStavanje mineralnih sirovina E

- Gospodarska namjena - povrsine uzgajalita (akvakultura) H

- Gospodarska namjena - poslovna namjena K

- Gospodarska namjena - ugostiteljsko-turisticka T

Clanak 34. (34):

U zonama gospodarskih sadrzaja iz odredbe 33. mogu¢ je smjesta;:

- sadrzaja proizvodne namjene (industrijske, zanatske, prehrambeno-preradivacke i
gradevinske)

- sadrzaja poslovne namjene (usluznih, trgovackih, komunalno-servisnih, reciklaznih te
mjesovitih)

- ugostiteljsko-turisti¢kih (hotel, turisticko naselje, kamp i konaciste, golf) i ostalih sadrzaja
kao pratecih sadrzaja u zoni

- infrastrukturnih sadrzaja (kao dio infrastrukture zone).

Clanak 37. (32):

Razmijestaj gospodarskih sadrzaja u gradevinskim podrucjima izdvojene namjene izvan naselja
prikazan je na kartografskom prikazu 1. ,Koristenje i namjena prostora" u mjerilu 1:100 000.

Clanak 61. (40b):

Kategorije za razvoj i uredenje prostora/povrsina izdvojene namjene izvan naselja za poslovnu
namjenu su sliedece:

- pretezito usluzna K1

- pretezito trgovacka K2

- komunalno-servisna K3

- pretezito reciklazna K4

- mjeSovito zone pretezito poslovne K5

(napomena: PPDNZ u &lancima 31. (31), 33. (31b), 34. (34), 37. (32), 61. (40b) omogudava gospodarsku
namjenu unutra vojne zone, no Planom se vojna zona zadrZava bez prenamjene.

Clanak 62. (41):

Izdvojena gradevinska podruéja izvan naselja gospodarske namjene pretezito K - poslovne su
sljedeca:

| PovrSina| Post/ |
Opéina/Grad [ Naselje Lokalitet Vrsta (ha) plan | ZOP
Gilipi Matigi | Posiovna zona - Zratna Luka K1: K2: K3 106,0 pl ne
Dubrovnik - sjever
Konavle e
_Komaji | Poslovna zona Komaji Ki | 10 | pl | ne
Cilipi Zraéna luka K5 22.2 pl ne

(napomena: ovo je samo izvod iz tablice predmetnog Clanka, a koji se tice podruéja obuhvata UPU Zracéne
luke Cilipi 1)
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3.8. Posebna namjena N
(kartografski prikaz 1. ,Koristenje i namjena prostora*)

Clanak 93. (56b):

Kategorije za razvoj i uredenje prostora/povrsina izdvojene namjene izvan naselja za posebnu
namjenu su sljedece:

- posebna namjena N

- vojne luke drzavnog znacaja LV.

Clanak 94. (56c):

Podrucja posebne namjene u Zupaniji su sljedeca:

Opcinal

Grad Naselje Vojna lokacija Z0P Napomena

Moguce je tijekom izrade provedbene prostorno -
. - planske dokumentacije prenamijeniti dio prostora. U tom
Cilipi LCilipi* ne | postupku definirat ¢e se prostor za razvo] OS RH |
prostor koji se mo2e prenamijeniti kao 1 svi drugl
takticno-tehnicki parametri

(napomena: ovo je samo izvod iz tablice predmetnod Clanka, a koji se ti¢e podrudja obuhvata UPU Zracne
luke Cilipi 1.)

Clanak 95. (56d):

Djelatnosti koje se odvijaju na podrugjima posebne namjene (N) trebaju biti usugladene s
odredbama Pravilnika o utvrdivanju zona sanitarne zastite (,Narodne novine*, broj 55/02).

Clanak 96. (56e):

Zastitne i sigurnosne zone za vojne lokacije navedene u odredbi 130. definirane su ili ¢e se
definirati u postupku donoSenja prostornih planova uZzeq obuhvata, a sukladno odredbama
Pravilnika o zastitnim i sigurnosnim zonama vojnih objekata (,Narodne novine* broj 175/03).

Clanak 97. (56f):

Razgrani¢enje prostora od interesa za obranu u prostornim planovima uzih podrucja odreduje se u
suradnji s nadleznim tijelom obrane, granicama vojnog kompleksa sa zastitnim i sigurnosnim
pojasom ovisno o vrsti, namjeni i polozaju u prostoru i drugim gradevinama.
Osnovna usmijerenja prostornog razvitka i uredenja prostora od interesa za obranu su:
- usmijeriti prioritete prostornog razvoja na zastitu interesa za obranu,
- uskladiti potrebe osiguranja prostora od interesa za obranu s drugim korisnicima
prostora,
- odrediti prostorne elemente, smjernice i kriterije za utvrdivanje prostora i sustava od interesa
za obranu.

Clanak 98. (569):

Prostori posebne namjene za koje Ministarstvo obrane utvrdi da viSe nisu od interesa za obranu,
mogu se prenamijeniti u drugu namjenu prostornim planom uredenja opdine/grada uz suglasnost
Zupanijske skupStine.
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3.9. Groblja
(kartografski prikaz 1. ,Koristenje i namjena prostora*)

Clanak 99. (56h):

Mjesna groblja u Zupaniji su slijedeca:

| Opéina/Grad Lokacija Unaselju |
Brotnice (Sv.Luka), ne
Cavtat {Sv.Rok | Sv.Burde) da
Cilipi (Sv.Nedjelja), T ne
|_Duba Konavoska (Sv.Stjepan). ne
Dubravka (Sv.Antun, Sv.Mihovil, Sv.Kri2) ne
Dunave (Mala Gospa), ne
Burinici (Sv.Kr2), ne

_ Gabrile (Sv.Dimitar, Sv.Martin), - ne_ 4
Gruda (Sv.Trojstvo, Sv.lvan. Sv.Nedjelja). da
Jasenice (Sv.Spas), ne
Komaji (Sv.iuka) ne
Kuna Konavoska (Sv.Toma), ne
Lovorno (Sv.Ana, Velika Gospa) ne
Ljuta (Sv.lvan), ne
2 Mihanici {Sv.Mihowil), ne
A Mikuliéi (Sv.Juraj) ne
Motici (Sv.Burde). ne
Molunat (Sv.lvan), da
_Palje Brdo (Sv.Petar | Pavao, Sv.lvan), ne
Plotice (Sv.Lazar), ne
Palfice (Sv.Ana), ne
Popovi¢i (Sv.Burde), ‘ ne
Pridvone (Sv.Srd | Bak, Sv.\Vlaho) ne
Radovéici {Sv.Luka), ne
Stravta (Sv.Spas). ne
Uskopije (Sv.llija). da
Vitaljina (Sv.Spas), ne
Vodovada (Sv.lvan. Sv.Vid. Sv.Andrija), ne
| Zastolje (Sv.Roko, Velika Gospa, Sv.Nikola) _ne

Zvekovica planirano

(napomena: ovo je samo izvod iz tablice predmetnog Clanka, a koji se tice podrucja obuhvata UPU Zracne
luke Cilipi 1 — groblje Sv. Durde u Moci¢ima.)

Clanak 100. (45):

Gradnja novih, odnosno rekonstrukcija (proSirenje) postojecih groblja utvrduje se prostornim
planom uredenja opéine | grada na temelju programa uredenja groblja za vremensko razdoblje od
najmanje trideset godina.

6.1. Prometni sustavi

(kartografski prikaz 2.1.1. ,Infrastrukturni sustavi - cestovni promet*

kartografski prikaz 2.1.2. ,Infrastrukturni sustavi - Zeljeznicki, pomorski i zracni promet*

kartografski prikaz 2.2.1 infrastrukturni sustavi - posta i telekomunikacije®,

kartografski prikaz 2.2.2 ,Infrastrukturni sustavi - javne telekomunikacije u pokretnoj mrezi - zajednicki plan
razvoja elektroni¢ke komunikacijske infrastrukture na samostojeéim stupovima na podrugju DNZ za razdoblje
od 2008-2011. godine®)
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Clanak 170. (124):

U cestovnom prometu treba osigurati optimalno povezivanje unutar Zupanije, te povezivanje
Zupanije sa ostalim dijelovima Hrvatske i Europom gradnjom prometnica kojima ée se brzo i
uginkovito odvijati tranzitni promet podrugjem Zupanije na nadin da se stvori optimalan cestovni
prometni sustav s poticajnim utjecajem na Zivot stanovnika.

To se planira postiéi:

- izgradnjom auto-cesta i brzih cesta koje bi trebale omogudéiti izlazak iz prometne izoliranosti
Zupanije u odnosu na uze i $ire okruzenje, a osobito Jadransko-Jonske autoceste - autoceste
Al Zagreb-Dubrovnik i autoceste A10 (TEM IlI.) u koridoru V¢ PloCe-Sarajevo-Osijek-

Madarska),

- izgradnjom brze ceste preko PeljeSca s mostom izmedu Kleka i PeljeSca kao razvojnog resursa
za poluotok PeljeSac i Kor€ulu i u cilju povezivanja ¢vrstom vezom fizi¢ki razdvojenih dijelova
Zupanije u jedinstvenu cjelinu,

- izgradnjom mosta ili uronjenog tunela izmedu PeljeSca i Kor&ule radi boljeg prometnog
povezivanja otoka Korcule &vrstom vezom,

- poboljSanjem postojece cestovne prometne mrezZe (rekonstrukcija, modernizacija, pojacano
odrZavanja) s naglaskom na obnovi i rekonstrukciji, a dijelom izgradnji novih trasa na drzavnim
cestama, koje &ine okosnicu cestovne mreZe Zupanije,

- omoguéavanjem bolje prometne povezanosti izmedu gradova i opéina u Zupaniji,

- izgradnjom obilaznica naselja u kojima prolaz tranzitnog prometa stvara funkcionalni problem,

- uredivanjem cestovne prometne mreze unutar podrucja naselja radi omogucavanja
njihovog normalnog funkcioniranja,

Varijantna rjeSenja pojedinih koridora prometnica, odnosno koridori u istrazivanju, sastavni su dio
PPDNZ do izgradnje prometnice, a na preostalim koridorima prostor ¢e se potom koristiti prema
postoje¢oj namjeni.

Clanak 182. (129f):

Od ¢évora Dubrovnik-istok utvrduje se koridor brze ceste sa dva kolnika (Cetiri prometna traka)
sjeverno od gornjih naselja u Zupi dubrovacdkoj (Brgat, Grbavac, Makose, Buiéi, itd.) prema Platu i
Cavtatu, sjevernim rubom podruéja zraéne luke Dubrovnik i naselja Cilipi, te dalje u koridoru
drZzavne ceste D-8 zaobilazeéi naselie Grudu prema medunarodnim graniénom prijelazu Debeli
brijeg.

Iza naselja Cilipi koridor vodi postoje¢om trasom Jadranske turisticke ceste s tim da na podrudju
naselja Gruda postoje dvije varijante prolaska. Po prvoj varijanti planira se obilaznica naselja juzno
od istog, dok se po drugoj koridor poklapa s postojeéim koridorom D-8 i podvoZnjakom (tzv.
zatrpani tunel) se provodi kroz naselje.

Clanak 183. (1299):

Na brzoj cesti uz navedene ¢vorove Dubrovnik zapad i istok se joS planiraju:

- Cvor Cavtat - spoj za zraénu luku i podrudje zapadnoq dijela Konavala

- Cvor Cilipi - spoj na zraénu luku i prometnu mreZu nizeq reda podrudja naselja Cilipi
- Cvor Gruda - spoj na prometnu mrezu nizeg reda za sredi$nji dio Konavala

- Cvor Karasoviéi - spoj na prometnu mrezu nizeg reda za istoéni dio Konavala.

Clanak 201. (142):

U sustavu zracnog prometa objekti su sljedeci:

- zraéne luke

- helidromi,

- pomorske luke i uredene povrsine na otocima i obali za hidroavionski i amfibijski promet.
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Clanak 202. (142a):
Zraéne luke u Zupaniji su sljedece:
Sirina Kategorija
Duzina Prema Postojece/
Grad/Opcina Lokacija staze
P \ ‘ staze (m) (m) z:':c':a o referent. planirano
i kodu
Op¢ina Konavle | Cilipi | 3300 45 | sekundarni | 4E Postojece
. siapo oo | gz - Planirano izmjestanje
Grad Ploce Luka Pioce ‘ 1200 30 tercijarni 2C na novu lokaciju
Opcina Smokvica Bma ‘ 1200 30 tercijarni 2C Planirano
grp:ggraj:ubrovacko Rudine 1200-1800 30 tercijarni 3C Planirano
Opcina Lastovo Lastovo | 800/1200 25 | tercijarni 2C/11A Planirano

Clanak 203. (142b):

Za zraénu luku Dubrovnik zbog problema bocénogq vjetra, a u skladu s ¢injenicom da su udari vietra
znacajno maniji iz smjera Grude (istok), rezervira se prostor za produljenje uzletno-sletne staze u
duljini od 300 m u smijeru istoka, kao i produlienje vozne staze prema istoku. Za osiguranje
zaSstitnog pojasa sjeverno od uzletno-sletne staze sukladno medunarodnim requlativama osiqurava
se koridor od 150 m od srediSnjice uzletno-sletne staze.

Clanak 208. (145b):

Zracni granicni prijelazi
- medunarodni granicni prijelaz I. kateqorije: Dubrovnik

Clanak 214. (147):

Na podrugju Zupanije razvoj telekomunikacijske mreze (kartografski prikaz 2.2.1 ,Infrastrukturni
sustavi - posta i telekomunikacije®) temelji se na unaprjedenju postoje¢eg, relativho visokog
stupnja razvijenosti i pracenju novih tehnoloskih dostignuca.

Postojeci telekomunikacijski sustav veza, odnosno podzemni i podmorski svjetlovodni kabeli (Adria
1 i Jadranko) planira se dodatno povezati svjetlovodnim kabelima s telekomunikacijskim

sustavima susjednih zapadnih zemalja (Italija).

Ovisno o buduéim potrebama moguca su odstupanja na planiranoj mrezi. PodrZzava se polaganje
elektroni¢kih komunikacijskih kabela (trasa) u koridorima cestovne i Zeljezni¢ke infrastrukture radi
zaStite i ocuvanja prostora, te sprjeCavanja nepotrebnog zauzimanja novih povrsina. Zbog potreba
za novim uslugama u svim naseljima u novoplaniranim prometnicama potrebno je prostornim
planovima uzih podrudja predvidjeti koridore za ugradnju elektronicke komunikacijske mreze.
Potrebno je izgraditi preostali dio mreze radijskih i TV odaSiljaca i pretvaraa radi postizanja
planirane pokrivenosti teritorija Zupanije.

Clanak 215. (147a):

Elektronicka komunikacijska infrastruktura i povezana oprema prema nacinu postavljanja, dijeli se
na elektroni¢ku komunikacijsku infrastrukturu i povezanu opremu na postojec¢im gradevinama
(antenski prihvat), i elektroni¢ku komunikacijsku infrastrukturu i povezanu opremu na samostojecim
antenskim stupovima.
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Clanak 216. (147b):

Smijestaj samostojecih antenskih stupova na podruéju Dubrovacko-neretvanske Zupanije utvrden
je_temeljem struéne podloge ,Zajedni¢ki plan razvoja pokretne komunikacijske infrastrukture”
izraden od Udruge pokretnih komunikacija Hrvatske i potvrden od Hrvatske agencije za poStu i
elektronicke komunikacije.

Clanak 217. (147c):

U Kartografskim prikazom ,2.2.2. Infrastrukturni sustavi - javne telekomunikacije u pokretnoj mrezi
- zajednic¢ki plan razvoja elektroni¢ke komunikacijske infrastrukture na samostoje¢im stupovima na
podruéju DNZ za razdoblie od 2008 - 2011. godine“ odreduje se podrugje elektronitke
komunikacijske zone za smjestaj samostoje¢eg antenskog stupa u radijusu od 1000 m do 3000 m
unutar koje je mogucée locirati samostojeci antenski stup.

Clanak 218. (147d):

Unutar elektroni¢ke komunikacijske zone uvjetuje se gradnja samostojeceg antenskog stupa takvih
karakteristika da mozZe prihvatiti viSe operatora, odnosno prema tipskom projektu koji je potvrden
rieSenjem Ministarstva zastite okoliSa, prostornog uredenja i graditeljstva.

Clanak 219. (147e):

Ukoliko je unutar planirane elektroni¢ke komunikacijske zone vec¢ izgraden samostojeci antenski
stup/stupovi koji ne moze prihvatiti druge operatere, tada je mogucée planirati izgradnju dodatnog
stupa za ostale operatore/operatora, izuzev ako je postoje¢a lokacija u blizini ili na dijelu
arheoloSkog lokaliteta, gdje se onda uvjetuje izgradnja jednog antenskog stupa za prihvat vise
operatera, uz prethodnu suradnju s nadleznim Konzervatorskim odjelom. Novi stup se moze graditi
na udaljenosti koja minimalno utjeCe na krajobraz, na nacin da se ovisno o uvjetima prostora
odreduje podrucje - zona unutar koje je moguce locirati samo jedan stup

Clanak 220. (147f):

Iznimno, ukoliko lokacijski uvjeti ne dozvoljavaju izgradnju jednog stupa koji ima takve
karakteristike da moze primiti sve zainteresirane operatore (visina i sl.) dozvoljava se izgradnja
nekoliko nizih stupova koji na zadovoljavajuéi nacin mogu pokriti planirano podrucje signalom.

Clanak 221. (1479):

Pri odredivanju detaljnijeg polozaja samostojeceg antenskog stupa potrebno je izbjegavati gradnju
na podruc¢jima namijenjenima pretezito stanovanju. Iznimno, izgradnja samostoje¢ih antenskih
stupova na spomenutim podrucjima moguca je ukoliko se drugacije ne moze osigurati

kvalitetna pokrivenost signalom elektroni¢ke komunikacijske infrastrukture i povezane opreme.®
Samostojeci antenski stupovi ne mogu se graditi na podrucjima namijenjenim za zdravstvene,
predskolske i Skolske sadrzaje i javne parkove.

Ukoliko je neophodno graditi samostojeci antenski stup unutar gradevinskog podrucja, prioritetno
odabrati smjestaj unutar podruc¢ja gospodarske, komunalno-servisne, infrastrukturne i sliéne
namjene.

Clanak 226. (1471):

Pristupni put do samostojeceg antenskog stupa ne smije se asfaltirati.

Clanak 227. (147m):

Za planirane samostoje¢e antenske stupove na podrucju ekoloske mreze (Uredba o proglasenju
ekoloSke mreze, ,Narodne novine®, 109/07.), koji sami ili sa drugim zahvatima mogu imati bitan
utjecaj na podrucje ekoloSske mreze treba ocijeniti, sukladno Zakonu o zastiti prirode, njihovu
prihvatljivost za ekoloSku mreZzu odnosno na ciljeve oCuvanja tog podrucja ekoloske mreze.
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Clanak 228. (147n):

Dopusteno je postavljanje elektroniCke komunikacijske infrastrukture i povezane opreme na
postoje¢im gradevinama u skladu s posebnim uvjetima tijela i/ili osoba odredenim posebnim
propisima koiji propisuju posebne uvjete prilikom ishodenja lokacijske dozvole.

Clanak 229. (1470):

U postupcima ishodenja dozvola za gqradnju objekata elektroni¢kih pokretnih komunikacija
potrebno je ispostivati uvjete od interesa obrane vezano za zone posebne namjene i zaStitne i
sigurnosne zone vojnih objekata te ishoditi posebne uvjete i suglasnost MORH-a.

6.2. Energetski sustav
(kartografski prikaz 2.3. ,Infrastrukturni sustavi - energetski sustavi)

230.(150):

Podrzava se razvitak energetike u kojem se promovira €ista tehnologija, plinifikacija, energetska
ucinkovitost, koriStenje obnovljivih izvora energije, razvitak poduzetnistva i zastita okolia.

244. (159b):

Utvrduju se smijernice za odredivanje lokacija sun¢anih elektrana:
- smijestiti elektrane:
- izvan gradevinskih podrucja
- izvan infrastrukturnih koridora
- izvan podrug¢ja Sirine 1000 m od morske obalne crte
- izvan poljoprivrednog zemljista I. i Il. bonitetne klase
- izvan zasti¢enih i predlozenih za zastitu dijelova prirode i podrudja graditeljske bastine
- izvan vizura osobito vrijednog krajobraza i zasti¢enih kulturno-povijesnih cjelina
- veli¢inu i smjestaj postrojenja odrediti sukladno analizi vizualnog utjecaja
- uskladiti smjestaj elektrana sa elektroni¢kom komunikacijskom mrezom radi izbjegavanja
elektromagnetskih smetnji
- udaljenost solarnih postrojenja od granica gradevinskog podrucja naselja i turisti¢kih zona
mora iznositi minimalno 500 m zraéne udaljenosti
- nakon isteka roka amortizacije postrojenja se moraju zamijeniti ili ukloniti, te zemljiste
privesti prijasnjoj namjeni.
Predlaze se istraziti moguénost smjestaja suncanih elektrana na lokacijama koje su utvrdene
kao potencijalne za smjestaj vjetroelekrana, kako bi se koristila zajedni¢ka infrastruktura.
Predlazu se potencijalne makrolokacije solarnih elektrana na lokalitetima Grabova gruda i
Trstenovo u Opcini Dubrovacko primorje, Glave u Op¢éini Dubrovacko primorje i Gradu Dubrovniku,
te Rujnica u Opc¢ini Kula Norinska i Gradu Plo¢ama.
Lokacije suncanih elektrana (toplinske i fotonaponske) mogu se na temelju detaljno razradenih
kriterija za planiranje i izgradnju utvrditi u PPUG/O.

247. (161):

Konacne lokacije vjetroelektrana i solarnih elektrana odredit ¢e se na temelju prethodnih
istrazivanja, studija podobnosti, strateSke procjene utjecaja na okolis$ i provedbe postupka procjene
utjecaja na okolis.
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6.3. Vodnogospodarski sustav
(kartografski prikaz 2.4. ,Infrastrukturni sustavi - vodnogospodarski sustav®)

6.3.1. Koristenje voda
6.3.1.1. Vodoopskrba

Clanak 250. (163):

Vodoopskrbni sustavi s trasama cjevovoda i lokacijama vodoopskrbnih gradevina prikazani su
na kartografskom prikazu 2.4. ,Infrastrukturni sustavi - vodnogospodarski sustav".

Clanak 253. (164b):

Opc¢ina Konavle ¢ée se opskrbljivati vodom preko vodoopskrbnog sustava Konavle - istok sa
vodozahvatom na izvoru Konavoska ljuta i preko vodoopskrbnog sustava Konavle - zapad sa
vodozahvatom na izvoru Duboka Ljuta.

6.3.2. Sustavi za zastitu voda i mora

Clanak 276. (180):

Zastita voda i mora od oneciScenja otpadnim vodama ce se osigurati izgradnjom kanalizacijskih
sustava naselja, turisti¢kih, poslovnih i proizvodnih objekata s uredajem za prociSéavanje i
ispustom u prijamnik, kojima e se sprijeciti nekontrolirano ispustanje u vodotoke, obalno more i
poluzatvorene morske zaljeve, s tim da se ne pretpostavlja prikupljanje svih nabrojanih kategorija
otpadnih voda jednim sustavom, odnosno njihovo proéiSéavanje na jednom mjestu.

Clanak 277. (180a):

Sustavi_odvodnje se planiraju_kao razdjelni, kojima ¢e se otpadne vode odvojeno prikupljati i
prociséavati_od oborinskih voda, kako oborinske vode ne bi opterecivale sustave odvodnje
otpadnih voda.

Clanak 279. (180c):

Za naselja izvan ZOP-a, koja se zbog topografskih uvjeta i male gustoce naseljenosti, te relativno
malog broja stanovnika nec¢e obuhvatiti javnim kanalizacijskim sustavima predvida se individualno
zbrinjavanje otpadnih voda sa septiCkim jamama ili_nepropusnim _sabirnim jamama koje bi se
praznile na uredajima za prociS¢avanje.

Ukoliko bude iskazan odgovarajuéi interes ova naselja mogu formirati izdvojene sustave odvodnje
S vlastitim uredajima za prociS¢avanje otpadnih voda i ispustom u prijamnik.

Clanak 280. (180d):

Kanalizacijski sustavi se planiraju za sva veéa naselja, naselja u obalnom podrucju, naselja uz
vodotoke i jezera te naselja u vodozastitnom podrudju izvorista koja se koriste u vodoopskrbi.
Prioritet su radovi na odvodnim sustavima Dubrovnika, Molunta, Cavtata, Zupe Dubrovacke,
Zatona i Orasca, Slanog, Elafita, Nacionalnog parka Mijet, Saplunare, Malostonskog zaljeva,
Janjine, Orebi¢a, Trpnja, Lovista, Koréule, Zrnovske Banje, Lumbarde, Blata, Smokvice, Vela
Luke, Ubla, Lastova, Skrivene Luke, Metkovica, Opuzena, Plo¢a, StaSevice, Oftri¢-Seoca i
Kobiljace.

Clanak 281. (181):

Potrebno je izvrsiti predtretman otpadnih voda ugostitelijsko - turistickih objekata, servisa i
industrijskih pogona na viastitim uredajima za prodiScavanje prije upustanja u javni kanalizacijski
sustav.

Clanak 282. (182):

ProciS¢ene otpadne vode ¢e se ispustati u more dugim podmorskim ispustima.
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Clanak 285. (183b):

Sukladno Studiji zaStite voda i mora Dubrovacko-neretvanske Zupanije utvrduje se obveza obrade i
zbrinjavanja _mulja _na podruéju Dubrovacko-neretvanske Zupanije na svim uredajima za
prociscéavanje otpadnih voda nazivnog kapaciteta veceq od 10 000 ES.

Obradeni mulj ¢e se odlagati na posebno uredena odlagalista. Studijom zbrinjavanja mulja s
uredaja za procdiSéavanje potrebno je utvrditi_mogucénost njegova koriStenja u poljoprivredi,
cvjecarstvu i Sumarstvu, kao i pitanje njegovog konaénoqg zbrinjavanja kada ga nije _moguce
Koristiti.

Mulj koji nastaje na manjim uredajima za prociS¢avanje otpadnih voda, te fekalni mulj iz septi¢kih
jama koji nastaje na podrucjima gdje se primjenjuju postupci individualnog zbrinjavanja otpadnih
voda ce se odvoziti i obradivati na uredajima za procéiScéavanje otpadnih voda opremljenim
postrojenjem za obradu mulja. U izdvojenim lokacijama predlaze se primjena manje slozenih
postupaka kao Sto je obrada na bilinim gredicama.

Clanak 286. (186):

Na podrucjima na kojima nema tehni¢kog ili ekonomskog opravdanja za povezivanje na zajednicki
sustav odvodnje s centralnim uredajem za prociS¢avanje potrebno je poticati izgradnju
individualnih uredaja za zastitu voda.

8.1. Zastita prirodne bastine
(kartografski prikaz 3.1.1. ,Uvjeti koriStenja, uredenja i zastite prostora - Podrucja posebnih uvjeta koristenja
- Prirodna i graditeljska bastina“

Clanak 317. (208b):
PredlaZe se dodatno vrednovati te ovisno o rezultatima eventualno zastititi temeljem Zakona o
zastiti prirode potencijalno vrijedna podrugja:

Kategorija Ukupno | Lokalitet
a) Posebni rezervat u moru 2 Akvatoru olckia Lol =
Akvatori] otoka Mrkan, Bobara | Supetar
R . Previaka
D) ey obrex £ Suma Saknja rat - Vela Luka
c) park Suma 1 Bat - Zaton
d) spomenik prirode 1 Duroviteva 3pilja - Cilipi

park oko dvorca Skogibuha - Sipan
e) spomenik parkovne 4 | Staripark u centru Metkovica.
arhitekture Perivoj Gjorgjic-Mayneri na Lopudu

Kompleks vrtnog prostora Pile-Boninovo

Ukupno 10

Clanak 323. (208h):

Za zasti¢ena podrucja i podrucja ekoloSke mreze potrebno je izraditi planove upravljanja i godisnji
program zastite i odrzavanja, oCuvanja, promicanja i koristenja zasticenog podrucja i mjere zastite
sukladno Zakonu o zaétiti prirode i Uredbi o proglasenju ekoloske mreze.

Clanak 324. (208i):

Temeljem ¢lanka 36. Zakona o zastiti prirode, za svaki planirani zahvat koji sam ili s drugim
zahvatima moze imati znacCajan utjecaj na ciljeve oCuvanja i cjelovitost podrucja ekoloSke mreze,
potrebno je provesti ocjenu prihvatljivosti zahvata za ekoloSku mrezu.
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8.2. Dijelovi ekoloske mreze u Zupaniji

Clanak 338. (213a):

EkoloSka mreza je sustav funkcionalno povezanih podruc€ja vaznih za ugrozene vrste i stanista.
Funkcionalnost ekoloSske mreZe osigurana je zastuplienod¢u njezinih sastavnica. Podrudja
ekoloSke mreze sukladno EU ekoloSkoj mrezi NATURA 2000 podijeljena su na podrucja vazna za
ptice te podrucja vazna za divlje svojte osim ptica i staniSne tipove. Unutar ekoloske mrezZe njezini
dijelovi povezuju se prirodnim ili umjetnim ekoloSkim koridorima. EkoloSki koridor je ekoloska
sastavnica ili niz takvih sastavnica koje omogucuju kretanje populacijama zivih organizama od
jednog lokaliteta do drugog.

U Hrvatskoj je ekoloska mreZa propisana Zakonom o zastiti prirode, a obuhvacéa tzv. ekoloSki
vazna podruc¢ja od medunarodne i nacionalne vaznosti koja su medusobno povezana koridorima.
Ekolodka mreza proglasena je Uredbom Vlade Republike Hrvatske u listopadu 2007. (Narodne
novine broj 109/07).

Clanak 339. (213b):

Sukladno mehanizmu EU Direktive o stanistima, Zakon propisuje da se dijelovi ekoloSke mreze
mogu $tititi kao posebno zasti¢ena podrudja ili provedbom planova upravljanja, kao i kroz postupak
ocjene prihvatljivosti za prirodu svakog ugrozavajuceg zahvata. Negativho ocijenjen zahvat se
moze odobriti samo u slu€ajevima prevladavajuéeg javnog interesa i 