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B. ODREDBE ZA PROVODENIJE

1. UVIETI ODREDIVANJA | RAZGRANICAVANJA POVRSINA JAVNIH | DRUGIH NAMJENA

Clanak 9.
Osnovna namjena povrsina prikazana je na kartografskom prikazu 1. Koristenje i namjena povrsina u mjerilu
1:2000 koji je sastavni dio grafickog dijela ovog Plana (Knjiga ).

Clanak 10.

(1) Nacin i uvjeti odredivanja namjene povrsina Plana odredeni su u skladu sa elaboratom: MASTER PLAN FOR
DUBROVNIK INTERNATIONAL AIRPORT, odnosno sa istim prevedenim elaboratom ,MEDUNARODNA ZRACNA
LUKA — GLAVNI PLAN — ZAVRSNO 1ZVJESCE“ Izrada: Airport Consulting Vienna GmbH; Ljubljanski urbanisti¢ni
zavod d.d.; Airport Design Management, GmbH. i Oikos d.o.0., studeni 2012.; uvjetima Prostornog plana
uredenja Dubrovacko — neretvanske Zupanije, Prostornog plana uredenja Opc¢ine Konavle, imovinsko — pravnim
odnosima i zateCenom situacijom na terenu, a sve prema pravilima Pravilnika o sadrzaju, mjerilima kartografskih
prikaza, obveznim prostornim pokazateljima i standardu elaborata prostornih planova (,,Narodne novine“, broj
106/98, 39/04, 45/04 i 163/04).

(2) Unutar obuhvata Plana razgranicene su zone sljedec¢ih namjena:

1. MIJESOVITA NAMJENA

1.1. preteZito stambena (M1)

1.2. pretezito poslovna (M2)
2. JAVNA | DRUSTVENA NAMJENA

2.1. predskolska (D3)

2.2. kultura (D6)
3.  GOSPODARSKA NAMIJENA — POSLOVNA:

3.1. pretezito usluzna K1

3.2. pretezito trgovacka K2

3.3. komunalno servisna K3

3.4. pretezito reciklazna K4

3.5. mjeSovite zone pretezito poslovne K5
3a. GOSPODARSKA NAMJENA — PROIZVODNA:

3al. pretezito zanatska 12

3a2. prehrambeno-preradivacka 13
4.  SPORTSKO — REKREACIISKA NAMJENA

4.1. nogometno igraliste (R1)
5. JAVNE ZELENE POVRSINE (22)
6. ZASTITNE ZELENE POVRSINE (2)

6.1. ureden zastitni pojas USS i SV (22)

6.2. maslinik (z3)

6.3. zastitna zona juzno od stajanke ISTOK (z2z1)

6.4. zastitna zona juzno od stajanke ZAPAD (Zz2)

7.  POVRSINE INFRASTRUKTURNIH SUSTAVA
Povrsine izvan zone Zracne luke:
7.1. benzinska postaja INE (1S0)
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Povrsine unutar zone Zracne luke:

Povrsine za razvoj Zracne luke (gradevine):

7.2.
7.3.
7.4.
7.5.
7.6.
7.7.
7.8.
7.9.

7.10.
7.11.
7.12.
7.13.
7.14.
7.15.
7.16.
7.17.
7.18.
7.19.
7.20.
7.21.
7.22.
7.23.
7.24.
7.25.
7.26.
7.27.
7.28.
7.29.
7.30.
7.31.

Putnicki terminal — zgrada A (postojece)

Putnicki terminal — zgrada B (postojece)

Putnicki terminal — zgrada C (u rekonstrukciji)
Nadstresnica ispred putnickih zgrada ,,ABC“(planirano)
Dilatacija ,,T“ i aviomostovi (postojece i planirano)
Sezonski terminal (planirano)

Kontrolni toranj (postojece)

Zgrada uprave (postojece)

Glavni ulaz u airside zonu (sluzbeni prolaz 03)
Nadstresnica za vozila (sluzbeni prolaz 03)

Zatvoreni ili natkriveni prostori odrzavanja GSE (planirano)
Otvoreni prostori GSE opreme i odrzavanja (planirano)
Spasilacko vatrogasna sluzba (planirano)

Garazno — tehnicki blok centar (planirano)

Garazno — tehnicki blok istok (planirano)

Garazno — tehnicki blok zapad (planirano)

Cargo zapad (postojece)

Zatvoreni prostor cargo rendgena

Cargo spoj (postojece)

Cargo istok (postojece)

Odlagaliste krutog otpada — zgrada (planirano)
Odlagaliste krutog otpada — otvoreni prostor (planirano)
Terminal poslovne avijacije — VIP/CIP terminal (planirano)
Hangar — domaci operater (planirano)

Otvoreni prostori— domaci operater (planirano)

Uredska zgrada (planirano)

Javna garaza (planirano)

Spremiste avio-goriva (planirano)

Interna benzinska postaja landside (planirano)

Interna benzinska postaja airside (planirano)

Operativne povrsine zracnog prometa:

7.32.
7.33.
7.34.
7.35.
7.36.

uzletno — sletna staza (USS)

staza za voznju (SV)

ramena USS i SV

stajanka

zona odledivanja / zastita od zaledivanja zrakoplova

Cestovne povrsine:

7.37.
7.38.
7.39.
7.40.
7.41.
7.42.
7.43.

parkiraliste za autobuse

parkiraliste (posebni rezim koristenja)
parkiraliSni prostori

praonica za vozila

dodatni parkiralisni prostori prema potrebi
glavna prometnica

sabirna prometnica

(1s1)
(1S2)
(1S3)
(1S31)
(1S4)
(1S5)
(1S6)
(1S7)
(1S71)
(1S72)
(1S8)
(1s81)
(1S9)
(1S10)
(1S101)
(1S102)
(1511)
(1S114)
(1S12)
(1S13)
(I14)
(1S1441)
(1515)
(1S16)
(1517)
(1S18)
(1S19)
(1S 20)
(1S 291)
(1S 292)

(1521)
(1522)
(1523)
(1524)
(132)

(I525)
(15251)
(1526)
(15261)
(1527)
(G)

(S)
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7.44. ostala prometnica (0)
7.45. servisna prometnica (SR)

Komunalna infrastrukturna mreza:

7.46. trafostanica (IS 28)

7.47. trafostanica - aviogorivo (1S 281)

7.48. uredaj za biolosko procis¢avanje otpadnih voda (1S 30)

7.49. zona pretovara avio — fekalnog otpada (IS 31)
8. GROBLIE (G)
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Tabela: Iskaz prostornih pokazatelja unutar obuhvata Plana

OZNAKA - NAMJENA POVRSINA POVRSINA (m?) %
IZVAN ZONE ZRACNE LUKE
MijeSovita namjena
M1 - preteZito stambena 652,28 0,03
M2 - pretezito poslovna 3.625,30 0,14
Javna i drustvena namjena
D3 - predskolska 171,00 0,01
D6 - kultura 406,00 0,02
Gospodarska - poslovna namjena 222.610,40* 8,67*
K1 - pretezito usluzna
K2 - pretezito trgovacka
K3 - komunalno servisna
K4 - pretezito reciklazna
K5 - mjeSovite zone preteZito poslovne
Gospodarska - proizvodna namjena k] k]
12 - pretezito usluzna
13 - prehrambeno-preradivacka
Sportsko - rekreacijska namjena
R1 - nogometno igraliste 10.000,00 0,39
Zastitne zelene povrsine
z - Zastitne zelene povrsine 307.824,68 11,99
Povrsine infrastrukturnih sustava
1SO - Benzinska postaja 2.102,07 0,08
Groblje
G Groblje i crkva Sv Durda 2.309,51 0,09
Cestovne povrsine
G - Glavna prometnica 14.983,60 0,58
UKUPNO IZVAN ZONE ZRACNE LUKE ST e
UNUTAR ZONE ZRACNE LUKE
Javne zelene povrsine
Z1 - javni park 3.338,99 0,13
Zastitne zelene povrsine
z - Zastitne zelene povrsine 281.809,16 10,82
z2 - Ureden zastitni pojas USS i SV 781.845,13 30,46
3 - Maslinik 3.756,30 0,14
221 - Zastitna zona juzno od stajanke ISTOK 16.046,70 0,63
222 - Zastitna zona juZno od stajanke ZAPAD 21.721,15 0,85
Povrsine infrastrukturnih sustava
Izdvojeno podrucje zemaljske strane
1SO - benzinska postaja 7.926,21 0,31
- . o Tlocrtne
Povrsine za razvoj Zracne luke ..
povrsine:
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1S1 Putnicki terminal — zgrada A 3.951,29 0,15
1S2 Putnicki terminal — zgrada B 3.708,64 0,14
1S3 Putnicki terminal — zgrada C 4.215,28 0,16
1S4 Dilatacija ,, T“ i aviomostovi 3.854,86 0,15
1S5 Sezonski putnicki terminal 8.625,22 0,14
1S6 Kontrolni toranj 226,33 0,01
1S7 Zgrada uprave 1.620,46 0,06
1S7, Kontrolna kucica (sluzbeni prolaz 03) 100,00 0,00
1S7, Nadstresnica za vozila (sluzbeni prolaz 03) 120,00 0,00
1S8 Zatvoreni ili natkriveni prostori (GSE zgrade) 3.159,07 0,12
1S8, Otvoreni prostori GSE opreme 15.494,56 0,60
1S9 Spasilacko — vatrogasna sluzba 2.075,47 0,08
1S10 Garazno — tehnicki blok ,centar” 3.043,96 0,12
OZNAKA - NAMJENA POVRSINA POVRSINA (m?) %
UNUTAR ZONE ZRACNE LUKE - nastavak
1S11 Cargo zapad 1.501,55 0,06
1511, Zatvoreni prostor cargo rendgena 300,00 0,01
1S12 Cargo - spoj 564,68 0,02
1S13 Cargo - istok 1.523,98 0,06
114 Odlagaliste krutog otpada - zgrada 650,00 0,02
1514, Odlagaliste krutog otpada - otvoreni prostori 460,39 0,02
1S15 Terminal poslovne avijacije — VIP/CIP terminal 657,39 0,03
IS16 Hangar — domadi operater 5.448,75 0,21
1S17 Otvoreni prostori —domadi operater 6.219,95 0,24
1S18 Uredska zgrada 1.188,00 0,45
1S19 Javna garaza 6.919,62 0,26
1S20 Spremiste aviogoriva 8.508,79 0,32
1S29; Interna benzinska postaja - landside 614,63 0,02
Operativne povrsine zracnog prometa
1S21 Uzletno — sletna staza (USS) 149.849,89 5,83
1S22 Staze za voZnju (SV) 148.456,16 5,77
1S23 Ramena USS i SV 179.244,31 6,98
1S24 Stajanka 193.919,82 7,55
Povrsine za promet u mirovanju
1S25 Parkiraliste za autobuse 4,011,01 0,16
1S26 Parkiralisni prostori 11.513,60 0,45
1S26, Praonica za vozila 582,25 0,02
1527 Dodatni parkiraliSni prostori prema potrebi 6.557,56 0,25
Cestovne povrsine
G Glavna prometnica 18.099,34 0,71
S Sabirna prometnica 3.541,32 0,13
(o) Ostala prometnica 16.511,72 0,64
SR Servisna prometnica 53.902,20 2,10
Pjesacke povrsine
Sve oznacene pjesacke povrsine i pjesacki otoci 18.810,12 0,73
Komunalna infrastrukturna mreza
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1S28 - Trafostanica 308,28 0,01
1S30 - Uredaj za biolosko procis¢avanje otpadnih voda 652,78 0,03
1S31 - Zona pretovara avio — fekalnog otpada 392,11 0,02

UKUPNO UNUTAR ZONE ZRACNE LUKE 2.002.315,16 78,00

(zemaljska i zracna strana zracne luke)

2.567.000,00 m2 100,00
UKUPNO CIELOKUPAN UPU

NAPOMENA:

U tablici nisu iskazane povrsine, 1S10; - GarazZno — tehnicki blok istok (ispod isto¢ne stajanke) i 1S10, - Garazno — tehnicki blok
zapad (ispod umjetnog brda), jer su njihove povrsine ve¢ uracunate u iskazane povrsine u tablici. Garazno — tehnicki blok istok
nalazi se ispod istocne stajanke koja je tablicno uracunata pod oznakom 1S24; Garazno — tehnicki blok zapad nalazi se ispod
umjetnog brda, a sve je uracunato u povrsinu oznake Zz2;

Interna benzinska postaja-airside (oznake 1S29;) nalazi se unutar povrsine 1S8;, te time nije zasebno iskazana u tablici;

Zona odledivanja /zastita od zaledivanja zrakoplova (oznake 1S32) nalazi se unutar povrsine 1S91, te time nije zasebno iskazana u
tablici;

Trafostanica , Avio — gorivo” (oznake 1S28;) nalazi se unutar povrsine 1S24, te time nije zasebno iskazana u tablici

Planirana nadstresnica ispred putnickih terminala ABC (oznake 1S3;) nalazi se unutar iskaza cestovnih povrsina te nije zasebno
iskazana u tablici;

Iskazane povrsine u tablici dobivene su mjerenjem sa kartografskog prikaza, te ¢e se tocne povrsine definirati pri daljnjoj razradi
projektno-tehnicke dokumentacije.

* Povrsina je iskazana za zonu izdvojenog gradevinskog podrucja izvan naselja gospodarske namjene
,Cilipi“ (K1,K2,K3,K4,K5,12,13) koja iznosi 21,61 ha i zonu gospodarske poslovne namjene (K3) koja iznosi 0,65 ha.

** Povrsina je prikazana u okviru povrsine gospodarske-poslovne namjene.
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Clanak 11.

Izrazi i pojmovi koji se upotrebljavaju u tekstu imaju sljedeée znacenje:

1.

Podrum (Po) —je dio gradevine koji je potpuno ukopan ili je ukopan vise od 50% svoga volumena u konac¢no
uredeni zaravnani teren i Ciji se prostor nalazi ispod poda prizemlja, odnosno suterena;

Suteren (S) — je dio gradevine Ciji se prostor nalazi ispod poda prizemlja i ukopan je do 50% svog volumena
u konacno uredeni i zaravnani teren uz procelje gradevine, odnosno da je najmanje jednim svojim
proceljem izvan terena;

Prizemlje (Pr) — je dio gradevine Ciji se prostor nalazi neposredno na povrsini, odnosno najvise 1,5 m iznad
konacno uredenog i zaravnanog terena mjereno na najnizoj tocki uz procelje gradevine ili Ciji se prostor
nalazi iznad podruma i/ili suterena (ispod poda kata ili krova);

Kat (1) — je dio gradevine Ciji se prostor nalazi izmedu dva stropa iznad prizemlja;

Potkrovlje (Pk) — je dio gradevine Ciji se prostor nalazi iznad zadnjeg kata i neposredno ispod kosog ili
zaobljenog krova;

Rekonstrukcija gradevine je izvedba gradevinskih i drugih radova kojima se utjece na ispunjavanje bitnih
zahtjeva za postojecu gradevinu i/ili kojima se mijenja uskladenost postoje¢e gradevine s lokacijskim
uvjetima u skladu s kojima je izgradena (dogradivanje, nadogradivanje, uklanjanje vanjskog dijela
gradevine, izvodenje radova radi promjene namjene gradevine ili tehnoloskog procesa i sl.).

Zamjenska gradevina je nova gradevina izgradena na mjestu ili u neposrednoj blizini mjesta prethodno
uklonjene postojece gradevine unutar iste gradevne cCestice, kojom se bitno ne mijenja namjena, izgled,
veli¢ina i utjecaj na okolis dotadasnje gradevine,

Gradevinsko podrucje naselja predstavlja onaj dio prostora unutar obuhvata Plana, koji je predviden za
razvoj i uredenje naselja. Pod izgradenim dijelovima gradevinskog podrucja smatraju se izgradene
gradevinske parcele i druge povrsine izgradene i privedene razli¢itoj namjeni.

Pojmovi preuzeti iz él. 2. Zakona o prostornom uredenju (,,Narodne novine”, broj 153/13):

9.

10.

Gradevinska (bruto) povrsina (ukupna) — GBP- je zbroj povrsSina mjerenih u razini podova svih dijelova
(etaza) zgrade (Po, S, Pr, K, Pk) odredenih prema vanjskim mjerama obodnih zidova s oblogama u koje se
ne uracunava povrsina dijela potkrovlja i zadnje etaze svijetle visine manje od 2,00 m te se ne uracunava
povrsina loda, vanjskih stubista, balkona, terasa, prolaza i drugih otvorenih dijelova zgrade

Gradevna Cestica — je u nacelu jedna katastarska Cestica Ciji je oblik, smjestaj u prostoru i veli¢ina u skladu
s prostornim planom te koja ima pristup na prometnu povrsinu sukladan prostornom planu, ako ovim

Zakonom nije propisano drukcije

Pojmovi preuzeti iz él. 2. Zakona o zraénom prometu (NN 64/09, 84/11, 54/13 i 127/13):

11.

12.
13.

14.

15.

aerodrom (aerodrome): odredeno podrucje na zemlji ili vodi (ukljucujuéi sve objekte, instalacije i opremu)
namijenjeno u potpunostiili djelomi¢no za kretanje, uzlijetanje, slijetanje i boravak zrakoplova;

civilni zracni promet (civil air traffic): sav zraéni promet osim vojnog zracnog prometa;

komercijalna operacija (commercial operation): bilo koja operacija zrakoplova u civilnom zrakoplovstvu, u
zamjenu za naplatu ili drugu vrstu naknade, koja je dostupna javnosti ili koja se, ako nije dostupna javnosti,
obavlja u skladu s ugovorom izmedu operatora i korisnika usluge, pri c¢emu korisnik usluge nema nikakvu
kontrolu nad operatorom;

medunarodni aerodrom (international aerodrome): aerodrom utvrden kao dolazni ili odlazni aerodrom u
medunarodnom zraénom prometu na kojem se provode postupci kontrole kretanja, granic¢ne kontrole i sl;
medunarodni standard (international standard): svaka specifikacija fizickih osobina, konfiguracije,
materijala, sposobnosti ili osobina, osoblja ili postupaka, Cija je istolika primjena prihvaéena kao
neophodna za sigurno, redovito i nesmetano odvijanje zracnog prometa, a kojima drZave stranke moraju
udovoljiti, sukladno odredbama Cikaske konvencije;
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16.

17.

18.

19.
20.

21.

operativna povrsina (operative area): dio aerodroma na zemlji ili vodi, odreden za uzlijetanje, slijetanje ili
voznju zrakoplova, koji se sastoji od manevarske povrsine i stajanke;

stajanka (apron): odredeno podrucje na aerodromu namijenjeno za smjestaj zrakoplova radi ukrcaja i
iskrcaja putnika, ukrcaja i iskrcaja tereta ili poste, opskrbe goriva te za parkiranje i odrzavanje zrakoplova;
staza (runway): utvrdena pravokutna povrsina na zemlji, vodi ili objektu, namijenjena za uzlijetanje i
slijetanje zrakoplova;

staza za voinju (taxyway): odredena povrsina na aerodromu namijenjena za voznju zrakoplova;
uzletno-sletna staza (runway): utvrdena pravokutna povrSina na zemlji, namijenjena za uzlijetanje i
slijetanje zrakoplova;

zracna luka (airport): aerodrom posebno prilagoden za usluge u zra¢nom prijevozu;

Pojmovi preuzeti iz él. 2. Pravilnika o aerodromima (NN 58/2014):

22.

23.

24.

25.

26.

27.
28.

29.

30.

31.

32.

33.

nadmorska visina aerodroma (aerodrome elevation): nadmorska visina najvise tocke povrsine za
slijetanje;
operativna povrsina (movement area): dio aerodroma odreden za uzlijetanje, slijetanje i voZnju
zrakoplova, koji se sastoji od manevarske povrsine i stajanke(i);
osnovna staza uzletno-sletne staze (runway strip): odredena povrsina oko uzletno-sletne staze i staze za
zaustavljanje, ako ista postoji, ukljucujuci i povrSinu uzletno-sletne, odnosno staze za zaustavljanje, a
namijenjena za:
24.1. smanjenje rizika oStecenja zrakoplova u slucaju izlijetanja sa uzletno-sletne staze i
24.2. zastitu zrakoplova u letu iznad uzletno-sletne staze i staze za zaustavljanje, ako ista postoji, tijekom
operacija slijetanja ili uzlijetanja,
osnovna staza staze za voznju (taxiway strip): povrsina uz stazu za voznju, ukljucujudi i stazu za voznju,
namijenjena zastiti zrakoplova tijekom taksiranja po toj stazi i smanjenju rizika od ostec¢enja zrakoplova u
slu¢aju nenamjernog skretanja sa staze za voznju;
parkiraliSno mjesto zrakoplova (aircraft stand): oznacena povrsina na stajanci namijenjena za parkiranje
zrakoplova;
prag (threshold): pocetak dijela uzletno-sletne staze uporabljiv za slijetanje;
rame (shoulder): povrsina uz rub kolnicke konstrukcije izradena tako da omogucava prijelaz s kolnicke
konstrukcije na povrsinu okolnog terena;
referentna tocka aerodroma (aerodrome reference point): geografski polozaj geometrijskog sredista
nekog aerodroma;
servisna prometnica (road): utvrdena ruta na operativnoj povrsini, namijenjena iskljucivo za kretanje
vozila;
sigurnosna povrsina kraja uzletno-sletne staze (runway end safety area (RESA)): povrsina iza zastitnog
podrucja uzletno sletne staze, namijenjena smanjenju rizika ostecenja zrakoplova u slucaju da sleti ispred
ili se zaustavi iza povrsine uzletno sletne staze;
stajanka (apron): odredena povrSina na aerodromu na zemlji, namijenjena smjestaju zrakoplova u cilju
ukrcaja i iskrcaja putnika, utovara i istovara tereta ili poste, opskrbe gorivom, te parkiranja ili odrzavanja
zrakoplova;
staza za voznju (taxiway): odredena povrsina na aerodromu na zemlji, namijenjena za voznju zrakoplova,
povezivanje uzletno- sletne staze sa stajankom, kao i medusobno povezivanje drugih dijelova aerodroma,
ukljucujuci:
33.1. stazu za voznju do parkiraliSnog mjesta (aircraft stand taxilane): dio stajanke oznacen kao staza za
voznju, isklju€ivo namijenjena za prilaz zrakoplova parkiraliSnim mjestima,
33.2. stazu za vozZnju na stajanci (apron taxiway): dio sustava staza za voZnju na stajanci, namijenjena
osiguranju vozne rute preko stajanke,
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34.

35.
36.

33.3. brzuizlaznu stazu za voinju (rapid exit taxiway): staza za voZnju povezana sa uzletno-sletnom stazom
pod ostrim kutom i projektirana da omogudi zrakoplovu koji je sletio skretanje brzinom vecom od one
koja se postize na drugim izlaznim stazama za voznju, u cilju maksimalnog skradivanja zauzetosti
uzletno-sletne staze;

uzletno-sletna staza (runway): utvrdena pravokutna povrsina na aerodromu na zemlji, namijenjena za
uzlijetanje i slijetanje zrakoplova;

zracna luka (airport): aerodrom posebno prilagoden za usluge u zra¢cnom prijevozu;

zrakoplovna rasvjeta na tlu (aeronautical ground light): svaki sustav rasvjete posebno namijenjen za
pomoc u zraénoj plovidbi, osim svjetla na samom zrakoplovu.

Pojmovi preuzeti iz él. 4. Zakona o odrzivom gospodarenju otpadom (NN 94/13):

37.

38.

39.

40.
41.

42.

43.
44.

45.

46.

47.

48.

49.

komunalni otpad je otpad nastao u kucanstvu i otpad koji je po prirodi i sastavu slican otpadu iz kuc¢anstva,
osim proizvodnog otpada i otpada iz poljoprivrede i Sumarstva;

mijeSani komunalni otpad je otpad iz kuéanstava i otpad iz trgovina, industrije i iz ustanova koji je po
svojstvima i sastavu sli¢an otpadu iz kuéanstava, iz kojeg posebnim postupkom nisu izdvojeni pojedini
materijali (kao Sto je papir, staklo i dr.) te je u Katalogu otpada oznacen kao 20 03 01;

neopasni otpad je otpad koji ne posjeduje niti jedno od opasnih svojstava odredenih Dodatkom Ill. ovoga
Zakona;

obrada otpada su postupci oporabe ili zbrinjavanja i postupci pripreme prije oporabe ili zbrinjavanja;
odlagaliste otpada je gradevina namijenjena odlaganju otpada na povrsinu ili pod zemlju (podzemno
odlagaliste), ukljucujudi:

41.1. interno odlagaliste otpada na kojem proizvodac odlaZze svoj otpad na samom mjestu proizvodnje,
41.2. odlagaliste otpada ili njegov dio koji se moze koristiti za privremeno skladiStenje otpada (npr. za

razdoblje duZe od jedne godine),

41.3. iskoristene povrsinske kopove ili njihove dijelove nastale rudarskom eksploatacijom i/ili istraZivanjem

pogodne za odlaganje otpada;
odvojeno sakupljanje je sakupljanje otpada na nacin da se otpad odvaja prema njegovoj vrsti i svojstvima
kako bi se olaksala obrada i sacuvala vrijedna svojstva otpada;
opasni otpad je otpad koji posjeduje jedno ili viSe opasnih svojstava odredenih Dodatkom IIl. Ovog Zakona;
otpad je svaka tvar ili predmet koji posjednik odbacuje, namjerava ili mora odbaciti. Otpadom se smatra i
svaki predmet i tvar Cije su sakupljanje, prijevoz i obrada nuzni u svrhu zastite javnog interesa;
otpadna ulja su mineralna ili sinteticka ulja za podmazivanje ili industrijska ulja koja su postala neprikladna
za uporabu za koju su prvobitno namijenjena, primjerice ulja iz motora s unutarnjim izgaranjem i ulja
reduktora, ulja za podmazivanje, ulja za turbine i hidraulicka ulja;
reciklazno dvoriste je nadzirani ogradeni prostor namijenjen odvojenom prikupljanju i privremenom
skladistenju manjih koli¢ina posebnih vrsta otpada;
recikliranje je svaki postupak oporabe, ukljuuju¢i ponovnu preradu organskog materijala, kojim se
otpadni materijali preraduju u proizvode, materijale ili tvari za izvornu ili drugu svrhu osim uporabe otpada
u energetske svrhe, odnosno prerade u materijal koji se koristi kao gorivo ili materijal za zatrpavanje;
sakupljanje otpada je prikupljanje otpada, ukljuCujuéi prethodno razvrstavanje otpada i skladiStenje
otpada u svrhu prijevoza na obradu;
skladistenje otpada je privremeni smjestaj otpada u skladistu najduze do godinu dana;
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1.1. UVJETI SMJESTAJA GRADEVINA UNUTAR POVRSINA INFRASTRUKTURNIH SUSTAVA

Clanak 12.
Planom je predvidena obnova i prosirenje Zracne luke Dubrovnik. Primarni cilj je povecanje broja putnika na oko
3,98 miliona godisnje u planskom periodu do 2032. godine.
Planom su odredene povrsine infrastrukturnih sustava izvan i unutar zone Zracne luke.
Povrsine infrastrukturnih sustava unutar zone Zracne luke oznaéene oznakama od I1S1 do 1S32 u kartografskom
prikazu 1. Koristenje i namjena povrsina odnose se na:
1.  pouvrsine za razvoj Zracne luke (gradevine)
2 operativne povrsine zracnog prometa
3. cestovne povrsine unutar zone zracne luke
4 komunalna infrastrukturna mreza zracne luke.

1.1.1. POVRSINE INFRASTRUKTURNIH SUSTAVA UNUTAR ZONE ZRACNE LUKE KAO IZDVOJENO PODRUCJE
ZEMALJSKE STRANE

Clanak 13.

Povrsina infrastrukturnih sustava unutar zone Zracne luke kao izdvojeno podrucje zemaljske strane oznaceno

oznakom 1SO odnosi se samo na postojecu zonu benzinsku postaju INE na drZavnoj cesti D-8 i planiranu

benzinsku postaju jugozapadno od stajanke istok.

U skladu s posebnim uvjetima nadlezne uprave za ceste, a prema potrebi, omogucava se rekonstrukcija

postojece benzinske postaje s prate¢im sadrZajima i to na nacin da se osigura sigurnost svih sudionika u

prometu i uvjeti zastite okolisa.

Ukupna povrsina zone u kojoj ¢e se smjestiti planirana benzinska postaja juzno od stajanke istok iznosi 7.926,21

m?2. Propisuju se sljedeci uvjeti i nacini gradnje planirane benzinske postaje:

1. najveca dozvoljena visina gradevine, mjereno od konacno zaravnatog i uredenog terena uz procelje
gradevine na njegovom najnizem dijelu do gornje kote nadozida kod gradnje kosog krova, odnosno do
gornje kote stropne konstrukcije kod gradnje ravnog krova, iznosi 4 m
dozvoljena je gradnja jedne nadzemne etaze, tj prizemlja
omogucduje se gradnja sljededih pratecih sadrZaja: ugostiteljski i trgovacki sadrzaji te sanitarni objekti
najveca dozvoljena bruto razvijena povrsina za ugostiteljske sadrzaje (restoran, caffe bar i sl.) iznosi najvise
500 m?, a za trgovacke najvise 100 m?

5. primijeniti odredbe posebnih propisa iz oblasti gradnje benzinskih postaja
omogucuje se pristup sa drzavne ceste DC-8, za Sto je potrebno izraditi projektnu dokumentaciju te ishoditi
suglasnost nadleznog tijela sukladno posebnim propisima.

1.1.2. POVRSINE INFRASTRUKTURNIH SUSTAVA UNUTAR ZONE ZRACNE LUKE
1.1.2.1. POVRSINE ZA RAZVOJ ZRACNE LUKE (GRADEVINE)

Clanak 14.
Unutar povrsina infrastrukturnih sustava koje su predvidene za razvoj Zra¢ne luke moguée je graditi nove
gradevine i rekonstruirati postojec¢e na nacin propisan ovim Odredbama; prikazan na kartografskim prikazima,
te sukladno posebnim zakonima, propisima i programu Zracne luke.

Clanak 15.
Povrsine i gradevine unutar zone zracne luke dijele se na landside (zemaljska strana zracne luke; dio dostupan
javnosti) i airside (zracna strana zracne luke; ogradeni dio, zabranjen pristupu javnosti). Landside i airside
dijelove dijeli postavljena ograda kako bi se neovlastene osobe odvratilo od nenamjernog ili planiranog ulaska

Urbanizam Dubrovnik d.o.o.
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(3)

na one povrsine aerodroma koje nisu dostupne javnosti, te kako bi se sprijecio ulazak na operativnu povrsinu
divljih i drugih Zivotinja, dovoljno velikih da predstavljaju opasnost za zrakoplov. U cilju unapredenja sigurnosti,
osigurana je servisnu cestu za vozila, s obje strane ograde kako bi se olakSao nadzor i otezao neovlasten pristup.
U cilju zastite zracnog prometa i kontrole pristupa sticenom podrucju zracne luke, svi propisani postupci i mjere
koje se odnose na pristup osoba, vozila i razlicitih sredstava za opsluZivanje zrakoplova na operativnoj povrsini,
a koja je u Zracnoj luci Dubrovnik sastavni dio Sticenog podrucja, definirani su u Aerodromskom planu zastite
civilnog zracnog prometa na Zracnoj luci Dubrovnik.

Aerodromski plan zastite civilnog zracnog prometa na Zracnoj luci Dubrovnik uskladen je sa Nacionalnim planom
zastite civilnog zraénog prometa RH te je tiskan kao posebni dokument.

Clanak 16.

U okviru povrsina za razvoj zracne luke (gradevina) Planom je predvidena izgradnja nadstresnice ispred putnickih
terminalskih zgrada ABC (oznaka 1531), novog sezonskog terminala (oznaka IS5), novog objekta glavnog
kontrolnog ulaza u airside zonu s nadstresSnicom za vozila (oznaka I1S71i 1S72), zatvorenog prostora cargo
rendgena (oznaka 1S111); nove uredske zgrade (oznaka IS18); zatvorenih prostora i radionica za odrZavanje i
operativu — GSE zgrade (oznaka 158), otvorenih i natkrivenih prostora i radionica za odrzavanje, operativu i
zemaljsku opremu (oznaka 1S8:); nove zgrade spasilacko — vatrogasne sluzbe (oznaka 1S9), nove zgrade garazno
- tehnickog bloka centar (IS10); novog garazno — tehnic¢kog bloka ,istok” (oznaka 1S10:) planiranog ispod istocne
stajanke; novog garazno — tehnickog bloka ,,zapad” (oznaka 1S102) planiranog ispod umjetnog ozelenjenog brda;
novog odlagalista i postrojenja za upravljanje krutim otpadom zracne luke (oznaka 1S14 i IS141). Zapoceta je
rekonstrukcija zgrade ,,C“ koja je uklonjena i na ¢ijem mjestu ¢e se graditi novi objekt sukladno ishodovanoj
gradevinskoj dozvoli, odnosno izmjenama iste koje su u tijeku. Predvidena je integracija postojecih putnickih
terminala u novo okruzenje. Terminal “A” bi se po izgradnju zgrade “C” koristio kao sortirnica prtljage i servisni
blok. U zoni isto¢ne stajanke predvida se gradnja terminala poslovne avijacije — VIP/CIP terminala (oznaka IS15),
hangara domaceg operatera koji bi imao sjediste u zra¢noj luci (oznaka 1S16), sa vlastitim prostorima odrzavanja
i operative (oznaka I1S17). Planirana je izgradnja javne garaze (oznaka IS19) na poziciji sadasnjeg otvorenog
parkiraliSta za posjetioce sa kapacitetom od oko 500 parkiraliSnih mjesta. Planirana javna garaZa povezat ¢e se
suhom vezom sa putni¢kim terminalom — zgradom C (oznake 1S3) putem zatvorene galerije (nathodnika); te
suhom vezom sa uredskom zgradom (oznake IS18) putem zatvorene galerije (pothodnika).

Planirana je izgradnja novog spremista avio-goriva (oznaka 1S20) sa izgradnjom podzemnog sustava jama za
punjenje gorivom za 21 poziciju zrakoplova; izgradnja praonice vozila (oznaka 15S26:) te dviju novih internih
benzinskih postaja za potrebe zracéne luke — landside (oznaka 1S29:1) i airside (oznaka 15292).

U okviru operativnih povrsina zracnog prometa Planom je predvidena obnova zapadnog dijela USS-a; obnova
istocnog dijela USS-a obnova i prosirenje sustava vozne staze (A, C, D, E, F, I); izgradnja dviju novih brzih izlaznih
staza za voznju (rapid exit ways); prosirenje ramena voznje USS i SV na 15 m; osiguranje zastitnog pojasa terena
uzletno - sletne staze i stazi za voznju koji uklju€uje pojas uredenog terena minimalno 150 m na obje strane osi
uzletno - sletne staze izvan kolnic¢ke konstrukcije; te pojas uredenog terena Sirine minimalno 47,5 m na obje
strane osi staza za voznju izvan kolni¢ke konstrukcije; proSirenje stajanke na zapadu i izgradnja nove stajanke na
zapadu za komercijalnu avijaciju; izgradnja nove stajanke na istoku za opcu avijaciju; planiranje sigurnosnog
podrucja oko uzletno-sletne staze, vozne staze i stajanke; prosirenje servisnih cesta i postavljanje ograda;

U okviru cestovnog prometa Planom je predvidena rekonstrukcija postojeceg cestovnog sustava a prema
Nacionalnom programu zastite civilnog zraénog prometa, odnosno Tehnickim i operativnim zahtjevima
zastite; izgradnja novih prometnica; prosSirenje kapaciteta prometa u mirovanju: prosirenje parkiralista za
autobuse (oznaka 1S25); rekonstrukcija dijela postojec¢eg autobusnog parkiralista koji se prenamjenjuje u 24
parkiraliSna mjesta za kombi vozila + 24 parkiraliSna mjesta za osobna vozila u posebnom rezimu koristenja
(oznaka 1S251); izgradnja novih otvorenih parkiraliSta za putnike, taxi vozila, rent — a — car, zaposlenike i osoblje
te cargo (sve pod oznakom 1S26). Tocno razgranicenje parkiralista biti ¢e definirano projektnom dokumentacijom
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(7)
(8)

u tijeku daljnje razrade. Uz sve navedene povrsine za promet u mirovanju, Planom je omoguéeno i 6.557,56 m?
otvorenih rezervnih parkiraliSnih povrsina (oznake 15S27).

Planom se zadrzZavaju lokacija svih postojecih ulaza i izlaza iz zone obuhvata, ali se predvida njihovo prosirenje,
odnosno rekonstrukcija i gradnja novih na sljedeci nacin:

Glavni ulaz (oznaka ,,A“) Siri se na po dva prometna traka te traku desnog skretaca prema javnoj garazi;
Glavni izlaz (oznaka ,,A“) Siri se postojeci koridor, te mu se dodaje traka za ubrzanje;

Izlaz (oznaka ,,B“) Siri se na dva prometna traka;

Cargo ulaziizlaz (oznaka ,,C“) zadrzava se u postoje¢em stanju;

o= PN

Planira se uredenje ulaza i izlaza (oznaka ,D“) sa gradnjom novog prikljucka za zonu izdvojenog

gradevinskog podruéja izvan naselja gospodarske namjene ,,Cilipi“

6. za postojeéi ulaz u zonu izdvojenog gradevinskog podrucja izvan naselja gospodarske namjene
,Cilipi“ (oznaka ,E1“) predvidena je rekonstrukcija;

7. predvidena je gradnja novog ulaza (oznaka ,,E2“) sa drZavne ceste DC-8 u zonu izdvojenog gradevinskog
podrudja izvan naselja gospodarske namjene ,,Cilipi“

8. iznimno, omogucuje se gradnja novog ulaza (oznaka ,E3“) sa drZavne ceste DC-8 u zonu izdvojenog
gradevinskog podruéja izvan naselja gospodarske namjene ,,Cilipi“, sa nacelnom lokacijom prikazanom na
kartografskom prikazu 2A. Prometna, ulicna i komunalna infrastrukturna mreZa — Cestovni promet.
Prilikom projektiranja dozvoljeno je manje odstupanje u lokaciji prikljucka Sto se nece smatrati
odstupanjem od ovog Plana.

9. Ulaz/izlaz oznake ,F“ koji vodi do crkve Sv. Durda za koji se planira rekonstrukcija;

10. Planira se rekonstrukcija krizanja makadamskog puta sa drZavnom cestom D-8 (oznaka ,G“) za
novoplaniranu zonu spremista avio — goriva. Rekonstruirano krizanje ¢e se na drzavnu cestu spajati sa
dvosmjernom prometnicom ¢iji ¢e svaki prometni trak biti Sirok 4,00 m. To ¢e ujedno biti i novi kontrolirani
ulaza/izlaza sa D-8 (oznaka ,G*) iskljucivo za novoplaniranu zonu spremista avio - goriva.

Za potrebe daljnjeg razvoja Zracne luke Dubrovnik iz razloga dotrajalosti i poddimenzioniranosti odredenog

dijela instalacija vedi dio postojecih instalacije potrebno je rekonstruirati u smislu poboljsavanja funkcionalnosti

novo projektiranih sustava tj. sustava u cjelini i zadovoljavanja vazedéih pravilnika, vodopravnih uvjeta i

mjerodavnih zakona. Planirana je rekonstrukcija trafostanice (TS1), izgradnja novih trafostanica (TS2, TS3 i TS4);

te se predmetno podrucje u cijelosti oprema komunalnom infrastrukturnom mrezom za potrebe planirane
izgradnje i to u segmentima elektroopskrbe, elektronickih komunikacija, vodoopskrbe i odvodnje otpadnih voda;
te se predvida priklju¢ak na kanalizacijski sustav Cavtata.

Planom je predvidena obnova fasada u pogledu energetske ucinkovitosti; ugradnja solarnih sustava;

Planirano je formiranje zastitnih zona juzno od stajanke istok i zapad (oznake Zz: i Zz2) u cilju zastite stambenih

zona juzno od magistrale od buke zrakoplova na stajanci i njihovih ispusnih plinova. Unutar zastitnih zona,

odnosno uz rub stajanki zrakoplova obvezan je smjestaj deflektora ispusnih plinova motora zrakoplova i

bukobrana, a sve sukladno Pravilniku o aerodromima (NN, 58/14).

Planom se omogucava povezivanja svih objekata podzemnim koridorima unutar zone zracne luke, a u funkciji

tehnoloskog objedinjavanja sloZzene gradevine zracne luke. Podzemni koridori definirat ¢e se prilikom izrade

projektne dokumentacije, te njihove lokacije i broj nisu definirani ovim UPU-om.
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PUTNICKI TERMINAL — ZGRADA A (IS1)

Clanak 17.

(1) Putnicki terminal - zgrada ,A” je postojeca gradevina. U kartografskom prikazu 1. Koristenje i namjena povrsina
oznacena je oznakom IS1.

(2) U postojecem stanju putnicki terminal ,,A” se koristi kao dvorana za registraciju putnika (check-in). Podrucje za
prihvat i otpremu prtljage nalazi se ispod dvorane za registraciju putnika.

(3) U planiranom stanju zgrada , A“ koristit ¢e se kao servisni blok i sortirnica prtljage.

(4) Zgrade ,A“ ,B“ ,C”itunel "T" potrebno je razmatrati kao jednu funkcionalnu cjelinu nakon dovrsenja zgrade
,,C”iobjedinjavanja svih zgrada.

PUTNICKI TERMINAL — ZGRADA B (I52)

Clanak 18.

(1) Putnicki terminal - zgrada ,,B” je postojeca gradevina. U kartografskom prikazu 1. Koristenje i namjena povrsina
oznacena je oznakom IS2.

(2) U postojeéem stanju putnicki terminal ,,B“ koristi se kao terminal za dolaske (domace i inozemne); inozemne
odlaske; preuzimanje prtljage te sigurnosna kontrola.

(3) U planiranom stanju zgrada ,,B“ koristit ¢e se kao terminal medunarodnog prometa.

(4) Zzgrade ,A” ,B“ ,C”itunel "T" potrebno je razmatrati kao jednu funkcionalnu cjelinu nakon dovrsenja zgrade
,C”i objedinjavanja svih zgrada.

PUTNICKI TERMINAL — ZGRADA C (IS3)

Clanak 19.

(1) Zgrada ,C” srusena je u kolovozu 2012 i u tijeku je izgradnja nove zgrade temeljem pravomocne gradevinske
dozvole Ministarstva zastite okolisa, prostornog uredenja i graditeljstva, Uprave za stanovanje, komunalno
gospodarstvo i graditeljstvo, Sektor za graditeljstvo, KLASA: UP/I-361-03/07-01/349, URBROJ: 531-10-2-1-1-356-
08-12 od 30. lipnja 2008. godine te Rjesenjem Ministarstva zastite okolisa, prostornog uredenja i graditeljstva,
Uprave za graditeljstvo, Sektor za dozvole, KLASA: UP/I-361-03/10-01/61, URBROJ: 531-18-1-1-356-10-3 od 04.
kolovoza 2010. godine kojim se produZuje vaZenje gradevinske dozvole. U kartografskom prikazu 1. Koristenje i
namjena povrsina oznacena je oznakom IS3.

(2) Novi putnicki terminal ,,C” treba biti integriran u postojeci putnicki terminal i postojece sustave za prihvat i
otpremu prtljage, te izgled i dojam moraju biti uskladeni.

(3) Planom je predvideno formiranje suhe veze izmedu putnickog terminala — zgrade C (IS3) i zgrade javne garaze
(1S19). Uvijeti izgradnje suhe veze propisani su ¢lankom 41., stavcima 11, 12 j 13. ovih Odredbi.

(4) Nakon svih aktivnosti izgradnje spaja se zgrade ,ABC” i stavlja se u konacni oblik i funkciju, zadovoljavajuci
standarde IATA-e. Investitor ¢e ishoditi uporabnu dozvolu.

NADSTRESNICA ISPRED PUTNICKIH TERMINALSKIH ZGRADA “ABC” (IS31)

Clanak 20.

(1) Nadstresnica ispred putnickih terminalskih zgrada ,,ABC” planirana je gradevina kako bi se iskrcajne povrsine
natkrilo i zastitilo od utjecaja atmosferilija. U kartografskom prikazu 1. Koristenje i namjena povrsina oznacena
je oznakom 1S31.

(2) Predvideno je 6.335,61 m? tlocrtne povrsine za potrebe izgradnje nadstresnice.

Iskazana povrsina dobivena je mjerenjem sa kartografskog prikaza, te ¢e se tocna povrsina definirati pri daljnjoj
razradi projektno-tehni¢ke dokumentacije.
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(3)

(4)

Predvida se Sirina nadstresnice od oko 25 m koja se kontinuirano proteze uz terminalske zgrade u duzini od oko
262 m. NadstresSnicu treba projektirati da je Sto manje prisutna u izgledu zgrada. Odvodni kanali trebali bi biti
uhvaceni prema unutrasnjosti kako se u dolasku prema zgradi uopée ne bi vidjeli.

Projektnim rjesSenjem definirat ¢e se toCna povrsina i dimenzije nadstresnice.

DILATACIA ,,T“ | AVIOMOSTOVI (Is4)

(1)

()

Clanak 21.
Dilatacija ,, T“ je postojeéa spojna poluukopana etaza na strani stajanke koja spaja zgrade ,A” i ,B” i buduéu
zgradu ,,C“, a koja ukljucuje sustav transporta prtljage.
Glavnim projektom "gradenja zgrade "C" i privodenja konacnoj namjeni preostalog dijela tunela dilatacija "T"“
predvideno je obuhvatiti i prenamjenu preostalog dijela gradevine tunela dilatacije "T", s izdanom gradevnom
dozvolom Ministarstva zastite okolisSa, prostornog uredenja i graditeljstva, Uprave za stanovanje, komunalno
gospodarstvo i graditeljstvo, Sektor za graditeljstvo, KLASA: UP/I-361-03/07-01/349, URBROJ: 531-10-2-1-1-356-
08-12 od 30. lipnja 2008. godine te Rjesenjem Ministarstva zastite okolisa, prostornog uredenja i graditeljstva,
Uprave za graditeljstvo, Sektor za dozvole, KLASA: UP/I-361-03/10-01/61, URBROJ: 531-18-1-1-356-10-3 od 04.
kolovoza 2010. godine kojim se produZuje vaZenje gradevinske dozvole.
Planirana je izgradnja Cetiri avio - mosta za ukrcaj i iskrcaj putnika, koji ¢e omoguditi izravan ukrcaj s vrata, i
izravnu opskrbu elektricnom energijom i klimatizacijom; te ¢e se smanijiti i razine buke od zemaljskih operacija
jer zrakoplovi mogu iskljuciti motore dok koristite ukrcajne mostove.

SEZONSKI PUTNIEKI TERMINAL (IS5)

(1)

(2)

(4)
(5)
(6)

(9)

Clanak 22.

Putnicki (sezonski) terminal planirana je gradevina. U kartografskom prikazu 1. Koristenje i namjena povrsina
oznacena je oznakom IS5.
Gradevinu sezonskog terminala moguce je razviti unutar oznacene zone 5 na kartografskom prikazu 4. Nacin i
uvjeti gradnje, &ija tlocrtna povrsina iznosi 8.625,22 m? + 3.913,62 m? natkrovljenog vanjskog terminala za
cekanje.
Iskazane povrsine dobivene su mjerenjem sa kartografskog prikaza, te ce se tocne povrsine definirati pri daljnjoj
razradi projektno-tehni¢ke dokumentacije.
Planom je omoguéeno oko 34.500 m? gradevinske bruto povrsine unutar oznaene zone 5. Projektnim
rieSenjem definirati ¢e se to€na povrsina gradevine sukladno potrebama i razvojnim planovima zracne luke.
Predvideni broj etaZza gradevine je Po+Pr+2 (podrum, prizemlje i dva kata).
PredlaZe se povezivanje sa postoje¢im terminalima.
Preporucuje se izgradnja natkrovljenog vanjskog terminala za ¢ekanje. Ta bi podrucja trebala biti namijenjena
putnickim grupama i posluZiti u rastere¢enju broja putnika na terminalu.
Predvidena je izgradnja ukrcajnih avio — mostova, Ciji potreban broj i poloZaj ¢e se odrediti projektnom
dokumentacijom.
Podrumske etaze ne smiju se namijeniti poslovnim prostorima za boravak ljudi. U podrumu bi se nalazio
spremnik loZivog ulja zapremine, spremnik diesel goriva za generatore kapaciteta prema projektu; te kabelska
galerija.
Prostor rezerviran za tehnicke prostorije (nova glavna trafostanica TS2) trebao bi biti u prizemlju sezonskog
terminala i sadrZavao bi sljede¢u opremu:
1. glavno SN postrojenje 10(20)kV: dovodna polja iz TS Cavtat i Obradovici (u buduénosti dovod iz TS Plat ili

TS Cilipi), 3 trafo polja TS2 i odvodna polja prema TS1 i TS4; glavno mjerenje, spojna, mjerna polja i pri¢uve
2.  Distributivni transformatori 10(20)/0,4 kV 3x1000 kVA za glavho mreZno napajanje — snage su okvirne,

definirat ce se projektnim rjeSenjem.
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3.  Distributivni transformatori 10(20)/0,4 kV 2x1000kVA za agregatsko napajanje za TS1 i TS4 preko 10(20)
kV kabelskog voda

4. Diesel generatorsko postrojenje sa generatorima 0,4 kV 3+1 redundancija 4x1000kVA sa energetskim
postrojenjem i dnevnim spremnikom goriva max.dozvoljene zapremine 2000 |.- snage su okvirne, definirat
Ce se projektnim rjesenjem.

5. NN postrojenje TS2

6. Regulatorsko postrojenje za svjetlosnu signalizaciju manevarskih povrsina

(10) U podrumu zgrade nalazio bi se:

1. postojeéi spremnik loZivog ulja zapremine 100m?3

2. novispremnik diesel goriva za generatore 50m3

3. kabelska galerija

(11) Minimalna tlocrtna povrsina za novu TS2, izvedenu kao ugradbenu u gradevini sezonskog terminala, iznosi 400
m?2.

(12) Planom je predvidena mogucnost izgradnje fotonaponskih elektrana na krovu terminalnih zgrada. Nacin
prikljucka fotonaponskih elektrana, ovisno o tipu planirane elektrane (elektrana za vlastitu potrosnju ili
elektrana za proizvodnju priklju¢ena na javnu elektroenergetsku mrezu), definirati ¢e se detaljno kroz projektnu
dokumentaciju elektrane u skladu sa vaze¢om zakonskom regulativom.
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KONTROLNI TORANI (IS6)

(1)

()

Clanak 23.
Postojeci kontrolni toranj zadovoljavat ¢e potrebe do kraja planiranog razdoblja (2032. godina). U kartografskom
prikazu 1. Koristenje i namjena povrsina oznacena je oznakom IS6.
Planom se omogucava rekonstrukcija postojece gradevine prema potrebama i razvojnim planovima Zracne luke.

ZGRADA UPRAVE (IS7)

(1)

()

Clanak 24.
Zgrada uprave postojeca je gradevina u kojoj je smjestena ATC administracija, aerodromska administracija i
ugostiteljski objekti. U kartografskom prikazu 1. Koristenje i namjena povrsina oznacena je oznakom IS7.
Planom se omogucava rekonstrukcija postojeée gradevine prema potrebama i razvojnim planovima Zracne luke.

GLAVNI KONTROLNI ULAZ U AIRSIDE ZONU - SLUZBENI PROLAZ 03 (IS7:)

(1)

()

(5)

Clanak 25.
Postojeci sluzbeni prolaz (03) u airside dijelove zracne luke sastoji se od kontrolne kucice za nadzor ulaza ljudi
kao montaZznog objekta povrsine oko 25,0 m2, te kontrolne rampe s ulazom za kamione i dostavna vozila. U
kartografskom prikazu 0. Snimak postojeceg stanja oznacena je brojem 20.
Planom je predvidena izgradnja novog objekta kontrolnog ulaza koji ¢e se smjestiti s istocne strane kolnog
pristupa na mjestu dijela postojeceg zelenog otoka i parking povrsine tj. na suprotnoj strani od sadasnjeg objekta
kontrolnog ulaza. Planom je predvideno oko 100 m2 tlocrtne povrsine za izgradnju novog objekta. Predvideni
broj etaza gradevine je Pr (Prizemlje).
Planirana je nadstresSnica za pjeSake na izlazu iz kontrolnog objekta u smjeru stajanke i zgrade SVS-a.
Nadstresnica je predvidena kao zastita od nepovoljnih vremenskih utjecaja za pjesake koji se iz kontrolnog ulaza
kre¢u prema zgradi SVS-a. Nadstresnica je planirana kao zasebni konstruktivni sustav od vertikalnih elemenata
(stupovi).
Planirani objekt kontrolnog ulaza i nadstresnice za pjeSake u kartografskom prikazu 1. Koristenje i namjena
povrsina oznacen je oznakom IS7:.
Sve povrsine ée se tocno odrediti projektnom dokumentacijom, prema potrebama i razvojnim planovima Zracne
luke.

NADSTRESNICA ZA VOZILA — SLUZBENI PROLAZ 03 (IS72)

(1)

Clanak 26.
Postojeci sluzbeni prolaz (03) uz kontrolnu kudéicu sadrzi i kontrolnu rampu s ulazom za kamione i dostavna
vozila. Postojeée stanje prolaza prema airside-u nije natkriveno tako da se u nepovoljnim vremenskim uvjetima
teze odvija kontrola prolaza vozila iz nesticene u Sticenu zonu. U kartografskom prikazu 0. Snimak postojeceg
stanja kontrolna rampa oznacena je brojem 20.
Kontrolirani prolaz za vozila ostaje na priblizno istom mjestu samo se povecavaju dimenzije kolnickih traka koje
se prilagodavaju standardima i normama za teretni prijevoz. Novoplanirani ulaz tj. Sirina kolnika se proSiruje s
cca 6,40 m na ukupno 7,00 m. Svaka kolnicka traka je svijetle Sirine 3,50 m Sto je iznad trazenih minimalnih
dimenzija prometnih traka za kamione i dostavna vozila.
U kartografskom prikazu 1. Koristenje i namjena povrsina planirana nadstresnica za vozila oznacena je oznakom
1S72.
Tlocrtna povrsina nadstreSnice za vozila iznosi 120 m2, Cije ¢e se dimenzije tocno odrediti projektnom
dokumentacijom, prema potrebama i razvojnim planovima Zracne luke.
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ZATVORENI ILI NATKRIVENI PROSTORI ZEMALJSKE OPREME - GSE ZGRADE (I58)

(1)

()

(3)

(4)

Clanak 27.
U kartografskom prikazu 1. Koristenje i namjena povrsina, planirana povrsina zatvorenih i natkrivenih prostora
zemaljske opreme (GSE zgrade) oznacena je oznakom IS8.
GSE zgradu moguce je razviti unutar oznacene zone 8 na kartografskom prikazu 4. Nacin i uvjeti gradnje, cija
tlocrtna povrsina iznosi 3.159,07 m?.
Povrsina zone za razvoj GSE zgrade preklapa se sa povrSinom zone za razvoj sezonskog terminala (IS5) iz ¢lanka
24., te se radi toga ne definira njena gradevinska bruto povrsina niti visina, a da bi se omogucila sto veca
fleksibilnost u definiranju svih potrebnih povrsina. Projektnom dokumentacijom ée se napraviti odgovarajuce
rieSenje i definirati to¢na tlocrtna i gradevinska bruto povrsina svake od navedenih gradevina, a sve prema
potrebama i razvojnim planovima zracne luke.
Sadrzaj GSE objekta dati ¢e projektna dokumentacija. GSE objekt treba biti opremljen odgovaraju¢om opremom
i spremnicima za odlaganje raznog otpada i otpadnih ulja, narocito garaze i radionice.

OTVORENI PROSTORI GSE - ZEMALISKA OPREMA (GSE), RUKOVANJE RAMPOM | ODRZAVANJE ZRACNE
LUKE/LETJELISTA (IS8:)

(1)

()

Clanak 28.

U kartografskom prikazu 1. Koristenje i namjena povrsina, svi otvoreni prostori GSE opreme oznaceni su oznakom
1S8;.

Planom je predvideno zbirno 15.494,56 m? tlocrtne povrsine za vanjske, otvorene GSE prostore koji ine
zemaljsku opremu, rukovanje rampom, odrzavanje zracne luke i letjelista i dr. GSE prostor moguce je razviti
unutar oznacenih zona 8: na kartografskom prikazu 4. Nacin i uvjeti gradnje. I1skazana povrsina dobivena je
mjerenjem sa kartografskog prikaza, te ¢ée se to¢na povrsina definirati pri daljnjoj razradi projektno-tehnicke
dokumentacije.

SPASILACKO — VATROGASNA SLUZBA (IS9)

(1)

()

(3)

(8)

Clanak 29.
Zgrada Spasilacko — vatrogasne sluZbe u kartografskom prikazu 1. KoriStenje i namjena povrsina oznacena je
oznakom IS9.
Zgradu SVS moguce je razviti unutar oznacene zone 9 na kartografskom prikazu 4. Nacin i uvjeti gradnje, cija
tlocrtna povrsina iznosi 2.075,47 m?. Iskazana povrsina dobivena je mjerenjem sa kartografskog prikaza, te e
se tocna povrsina definirati pri daljnjoj razradi projektno-tehnicke dokumentacije.
Planom je omoguéeno oko 3.500 m? gradevinske bruto povrsine nove zgrade spasilatko — vatrogasne sluzbe.
Povrsina od oko 3.500 m? pokriva sva skladista, radionice, prostore za osoblje, urede i dr. Projektnim rje$enjem
definirati ¢e se to€na povrsina gradevine sukladno potrebama i razvojnim planovima zracne luke.
Predvideni broj etaza gradevine je Pr+2 (Prizemlje i dva kata).
Prema Medunarodnoj organizaciji civilnog zrakoplovstva (ICAO) operator zracne luke duZan je osigurati
odgovarajucu zastitu od poZara i spasavanje zrakoplova te usluge gasenja pozara u zracnoj luci.
Zracna luka DBV u postojecem stanju ispunjava uvjete u vezi s "AICA13/96Jul18" za Aerodrome kategorije 7, $to
odgovara kategoriji aerodroma u podrucju spasavanja i borbe protiv pozara u Tablici 9-1 Dodatka 14 ICAO-a. Za
prihvat i otpremu zrakoplova B747 potrebna kategorija aerodroma je 9 te je potrebno opremu nadograditi za
tu razinu.
Prema ICAO za kategoriju aerodroma 9 potrebno je omoguditi 36.400 | vode u minuti, odnosno 13.500 | pjene u
minuti.
Vatrogasne postrojbe moraju ispunjavati sljedece uvjete:
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(9)

1. neposredan, neometan, trenutan i siguran izravni pristup s minimalnim brojem zavoja prema uzletno-
sletnoj stazi, voznoj stazi i parkiraliSnim mjestima zrakoplova;

2. izravan pristup do stajanke terminala bez prelazenja uzletno-sletne staze, vozne staze i razlicitih terena;

3. Vrijeme odziva definira se kao vrijeme izmedu prvotnoga alarma ARFF sluzbe do dolaska prvog vozila na
poloZaj za primjenu pjene na unesrecenom zrakoplovu po stopi od najmanje 50% od stope praznjenja u
skladu s kategorijom borbe protiv pozara zracne luke kako je definirala Medunarodna organizacija civilnog
zrakoplovstva (ICAO);

4. Procijenjeno vrijeme odziva za zrakoplovne nesrece i incidente iznosi dvije minute i ne bi smjelo prelaziti
tri minute. Pri mjerenju se u obzir uzelo trajanje voznje od vatrogasne postaje do kraja svake uzletno-sletne
staze pri optimalnoj vidljivosti i uvjetima tla;

5. Minimalne prepreke ili smetnje su postojeéi objekti ili infrastruktura, poput prilaznih cesta, podrucja
pretakanja, kao i podrucja za voznju ili parkiranje zrakoplova.

Dodatni uvjeti propisani clankom 185. Ovih Odredbi.

GARAZNO - TEHNICKI BLOK ,,CENTAR* (IS10)

(1)

()

(3)

(4)
(5)

(6)

(8)

Clanak 30.

U kartografskom prikazu 1. Koristenje i namjena povrsina, garazno — tehnicki blok ,,centar” oznacen je oznakom
1S10.
Garazno - tehnicki blok ,,centar” moguce je razviti unutar oznacene zone 10 na kartografskom prikazu 4. Nacin
i uvjeti gradnje, &ija tlocrtna povrsina iznosi 3.043, 96 m?. Iskazana povrsina dobivena je mjerenjem sa
kartografskog prikaza, te ¢e se to¢na povrsina definirati pri daljnjoj razradi projektno-tehnicke dokumentacije.
Planom je omoguéeno oko 7.200 m? gradevinske bruto povrsine garazno — tehnickog bloka centar. Projektnim
rieSenjem definirat ¢e se toc¢na povrsina zgrade sukladno potrebama i razvojnim planovima zracne luke.
Predvideni broj etaZza gradevine je Pr+2 (Prizemlje i dva kata).
Glavne sastavnice odrzavanja vozila i zemaljske opreme su:
1. podrucja za parkiranje i pripremu vozila i zemaljske opreme kako otvorena tako i natkrivena (sklonista),
2. radionice za odrzavanje vozila i zemaljske opreme, zajedno s posebnim zonama za CiS¢enje i bojenje

opreme,
3.  veliko skladiste rezervnih dijelova i potroSnog materijala (uglavnom ulja, hidraulicne tekudine i maziva),
4. Postaja za gorivo za vozila
Garazno —tehnicki blok ,,centar” uklju€uje i odrZzavanje i popravak svih vozila i opreme za servisiranje zrakoplova
koja se sastoji od niza posebnih vozila koja nisu u voznom stanju, tj. njima se ne smije prometovati na javnim
cestama i stoga ne smiju biti u upotrijebljeni izvan namjenskog podrucja zrac¢ne luke, osim ako se kamionima ne
prevezu u i iz garaze;
Garazno — tehnicki blok ,centar” takoder ukljucuju i druStvene prostorije za radnike, odnosno prostorije za
predah, svlacionice, toalete / tuseve kao i podruéje s uredima. Navedeni prostori trebaju biti smjesteni na
zra€noj strani zracne luke blizu stajanke, buduci da se usluge uporabe rampe i opsluzivanja zrakoplova odvijaju
na stajanci.
U sklopu Garazno — tehnic¢kog bloka ,,centar” predvideni su prostori za pripremu i distribuciju hrane.

(10) Garaino — tehnicki blok treba biti opremljen i odgovaraju¢om opremom i spremnicima za odlaganje raznog

otpada i otpadnih ulja, a narodito radionice i garaze.

(11) Bududi da je planirana gradevina u blizini tornja, zbog vidljivost ¢e se prilikom projektiranja i izgradnje zgrade

u obzir morati uzeti odredena ogranicenja.
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GARAZNO - TEHNICKI BLOK ,ISTOK“ — GARAZA ZEMALISKE OPREME (1S101)

(1)

()

Clanak 31.
Planom je predvidena novi garazno — tehnicki bloka ,Istok”. U kartografskom prikazu 1. Koristenje i namjena
povrsina oznacen je oznakom 1S10;.
Planom je predvideno 8.268 m? tlocrtne povrsine za potrebe garaino — tehni¢kog bloka ,Istok”, Moguce ju je
razviti unutar oznacene zone 10:ispod planirane isto¢ne stajanke opce avijacije na kartografskom prikazu 4.
Nacin i uvjeti gradnje.
Iskazana povrsina dobivena je mjerenjem sa kartografskog prikaza, te ¢e se to¢na povrsina definirati pri daljnjoj
razradi projektno-tehnicke dokumentacije.
Planom se predvida izgradnja nove trafostanica TS4 2x1000kVA (mreZa) + 1000kVA (agregat) unutar garazno
tehnickog bloka ,Istok”. Planirana trafostanica 10(20)/0,4 kV prikazana je na kartografskom prikazu 2C.
Energetski sustavi i elektronicke komunikacije i njen poloZaj je naelan. To¢na lokacija odredit ¢e se projektnom
dokumentacijom.

GARAZNO - TEHNICKI BLOK ,,ZAPAD“ — GARAZA (1S10.)

(1)

()
(3)

Clanak 32.
U okviru planiranog umjetnog ozelenjenog brda planira se izgradnja garaznog objekta za smjestaj vozila zracne
luke Ciji ¢e ulaz biti okrenut prema stajanci Zapad. Garaza c¢e biti dubine oko 12 m, a protezat ¢e se u duZini
umjetnog brda (oko 259 m).
Predvideni broj etaza gradevine Pr (prizemlje)
Gradevinska bruto povrsina i broj parkiraliSnih mjesta biti ée definirana projektnim rjeSenjem.

CARGO ZAPAD (I1511)

(1)

()

(3)

Clanak 33.
Cargo zapad je postojeca gradevina. U kartografskom prikazu 1. Koristenje i namjena povrsina oznacena je
oznakom IS11.
Postojeci sadrzaji su skladista, uredi, parking prostori. U zgradi se nalazi i ambulanta za pruzanje prve pomodi i
prostorije za smjeStaj medicinskog osoblja. Dezurstvo je 24-satno i vrsi se u cetiri smjene sa doktorom,
medicinskom sestrom i vozaCem saniteta. Visina postojeée gradevine je Pr+1 (prizemlje + kat).
Planom se omogucava prosirenje i prenamjena postojece gradevine prema potrebama i razvojnim planovima
zracne luke.

ZATVORENI PROSTOR CARGO RENDGENA (IS1131)

(1)

()

(3)

Clanak 34.
Planom je predvideno prosirenje asfaltne povrsine i izgradnja zatvorenog prostora za smjestaj cargo rendgena
s izgradnjom pristupne prometnice prema stajanci.
Objekt za smjestaj cargo rentgena planira se locirati zapadno od postojeceg garazno tehnickog bloka pokraj
hangara u blizini gospodarskog ulaza. Planirana visina objekta je Pr (prizemlje). U kartografskom prikazu 1.
Koristenje i namjena povrsina oznacen je oznakom (1S111).
Planom je predvideno oko 466 m2 tlocrtne povrsine za izgradnju novog objekta, za proSirenje asfaltne povrsine,
te izgradnju pristupne prometnice prema stajanci.
U neposrednoj blizini objekta cargo rendgena predvidena su 2 parkinga mjesta za kamione dim.4,0 x 15,0 m te
odgovaraju standardima U.54.234.
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(5)

Tocne dimenzije i povrSine odredit ée se projektnom dokumentacijom u daljnjoj razradi, prema potrebama i
razvojnim planovima zracne luke.

CARGO SPOI (I1512)

(1)

()
(3)

(4)

Clanak 35.
Cargo spoj postojeca je gradevina. U kartografskom prikazu 1. Koristenje i namjena povrsina oznacena je
oznakom 1S12.
Postojeci sadrzaji su skladista i uredi policije.
Visina postojecée gradevine je Pr. Planom je predvidena izgradnja 1. kata umjesto postojece pozicije otvorenog
parkiralis$ta za male avione, a unutar oznacene zone 12 na kartografskom prikazu 4. Nacin i uvjeti gradnje.
Tocna izmjena lokacijskih uvjeta definirat ¢e se u daljnjoj razradi projektno-tehnicke dokumentacije, a prema
potrebama i razvojnim planovima zracne luke.

CARGO ISTOK (I1S13)

(1)

()

(3)

Clanak 36.
Cargo istok je postojeca gradevina. U kartografskom prikazu 1. Koristenje i namjena povrsina oznacena je
oznakom IS13.
Postojeci sadrzaji su skladista, uredi bivSseg mati¢nog prijevoznika Dubrovnik airlines, parking prostori. Visina
postojecée gradevine je Pr+1 (prizemlje + kat).
Planom se omogucava prosirenje i prenamjena postojece gradevine, a prema potrebama i razvojnim planovima
zracne luke.

ODLAGALISTE KRUTOG OTPADA - ZGRADA (IS14)
ODLAGALISTE KRUTOG OTPADA — OTVORENI PROSTOR (IS141)

(1)

(2)

Clanak 37.
Planom je predvidena nova lokacija odlagalista krutog otpada. U kartografskom prikazu 1. Koristenje i namjena
povrsina oznacena je oznakom 1514 i 15141
S obzirom na povedanje godisnjeg broja putnika, o¢ekuje se proizvodnja dodatnih 2,87 tona otpada godisnje.
Ocekuje se da ¢ée se kolicina otpada u 2032. godini povedati na 122 tone.
Novi objekt (zgrada) za prikupljanje i skladistenje otpada treba biti dovoljno velika i propisno projektirana za
prihvat prognoziranog povecanja otpada. Prihvacanjem prijedloga navedenih u Planu gospodarenja otpadom
za Zracnu luku Dubrovnik 2012. — 2016. mogu se izbjedi svi problemi vezani uz gospodarenje otpadom.
Planom je predvideno 460,39 m? tlocrtne povrsine otvorenog dijela odlagalista krutog otpada (I1S14;), te
650,00 m? tlocrtne povrsine zatvorenog prostora - zgrade (1S14). 1skazana povr$ina dobivena je mjerenjem sa
kartografskog prikaza, te ¢e se tocna povrsina definirati pri daljnjoj razradi projektno-tehnicke dokumentacije.
Omogucava se fleksibilno formiranje otvorenog i zatvorenog prostora prema stvarnoj kolicini otpada koja ¢e se
dogoditi u zracnoj luci s povecanjem prometa, tako da povrsine iz stavka 4. ovog ¢lanka nisu fiksno zadane, te
se mogu mijenjati (ve¢a povrSina otvorenog prostora, a manja zatvorenog prostora), u okviru cjelokupnog
prostora predvidenog za odlaganje krutog otpada.
Planom je omoguéeno oko 1.300 m? gradevinske bruto povrsine za izgradnju gradevine. Projektnim rjedenjem
definirati ¢e se to€na povrsina gradevine sukladno potrebama i razvojnim planovima zra¢ne luke.
Predvideni broj etaZza gradevine je Pr +1 (prizemlje + kat).
Nove zgrada treba biti opremljena odgovaraju¢om opremom i spremnicima za odlaganje i zbrinjavanje razlicitih
vrsta otpada i otpadnih ulja.
Grupe otpada koje nastaju u zoni Zracne luke:
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Komunalni otpad

1. mijeSani komunalni otpad

2. fluorescentne cijevi i ostali otpad koji sadrzi zZivu

3.  muljevi iz septickih jama

Otpad iz uredaja za postupanje sa otpadom, uredaja za prociS¢avanje gradskih otpadnih voda i pripreme pitke
vode i vode za industrijsku uporabu

4. mjesavine mast i ulja iz odvajaca ulje/voda koji sadrze jestivo ulje i masnoce

Otpad koji nije drugdje specificiran u katalogu
tekuéine za kocnice

antifriz tekucine koje sadrZe opasne tvari
stara oprema koja sadrzi opasne komponente
filtri za ulje

ORNCORS N2

olovne baterije

Otpadna ambalaza

10. ambalaZa koja sadrzi ostatke opasnih tvari ili je onecis¢ena opasnim tvarima

11. apsorbensi, filtarski materijal, tkanine i sredstva za brisanje, zastitna odjeca onecis¢ena opasnim tvarima
12. apsorbensi, filtarski materijal, tkanine i sredstva za brisanje

13. ambalaza od papira i kartona

Otpad od ulja i od tekucih goriva

14. nekolorirana hidrauli¢na uljana bazi mineralnih ulja
15. neklorirana maziva ulja za motore i zupcanike

16. sintetska maziva ulja za motore i zupcanike

Otpad od oblikovanja te fizicke i mehanicke obrade metala i plastike
17. strugotine i opiljci koji sadrze Zeljezo

Otpad od PFDU uklanjanja boja i lakova, otpad od PFDU tiskarskih boja
18. otpadni tiskarski toneri
19. otpadne boje i lakovi koji sadrze organska otapala ili druge opasne tvari

(10) Skladiste otpada treba biti opremljeno spremnicima otpornim na kiseline.

(11) Prikupljeni opasni otpad (ulje, nauljene krpe itd.) privremeno skladistiti u skladistu opasnog otpada u
spremnicima s natpisom "Opasan otpad" sve do njihove otpremu od strane ovlastenog sakupljaca opasnog
otpada. Spremnici trebaju biti otporni na ucinke opasnog otpada i izradeni za sigurno rukovanje i transport,
utovar, ispitivanje uzoraka i brtvljenje.
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TERMINAL POSLOVNE AVIJACIJE — VIP/CIP TERMINAL (IS15)

Clanak 38.

(1) Terminal poslovne avijacije planirana je gradevina oznacena oznakom IS15 u kartografskom prikazu 1. Koristenje
i namjena povrsina.

(2) VIP/CIP terminal za mlaZnjake za rukovoditelje i "putnike 1. klase". VIP je kratica za vrlo vaznu osobu. VIP osobi
cesto se dodjeljuju posebne povlastice na temelju ¢imbenika poput drustvenog statusa, ugleda u zajednici ili
zbog posebnog odnosa s osobama na visokom poloZaju u nekoj organizaciji. Jedan ili viSe ¢imbenika u
kombinaciji omogucuju VIP osobi ostvarivanje pogodnosti koje nisu dostupne obi¢nim korisnicima. CIP je kratica
za komercijalno vaznu osobu. Izraz CIP upotrebljava se za oznacavanje osoba koje imaju pravo na posebnu
paznju i povlastice. CIP osoba najcescée je znacajnija vrsta VIP osobe.

(3) Zgradu terminala poslovne avijacije moguce je razviti unutar oznacene zone 15 na kartografskom prikazu 4.
Nacin i uvjeti gradnje, &ija tlocrtna povrsina iznosi 657,39 m?. Iskazana povrsina dobivena je mjerenjem sa
kartografskog prikaza, te ¢e se to¢na povrsina definirati pri daljnjoj razradi projektno-tehnicke dokumentacije.

(4) Planom je omoguéeno oko 1.972 m? gradevinske bruto povrsine za izgradnju gradevine. Projektnim rje$enjem
definirat ¢e se toc¢na povrsina gradevine sukladno potrebama i razvojnim planovima zracne luke.

(5) Predvideni broj etaza gradevine je Pr+2 (Prizemlje i dva kata).

HANGAR - DOMACI OPERATER (/516)
OTVORENI PROSTORI — DOMACI OPERATER (IS17)

Clanak 39.

(1) Zazrakoplove domaceg operatera predvidena je izgradnja jednog hangara oznacenog oznakom IS16 i otvorenih
prostora oznacenih oznakom IS 17 u kartografskom prikazu 1. Koristenje i namjena povrsina.

(2) Hangar i otvorene prostore moguce je razviti unutar oznacenih zona 16 i 17 na kartografskom prikazu 4. Nacin
i uvjeti gradnje. Predvidena tlocrtna povrsina hangara iznosi 5.448,75 m2. Rezervirano podrucje projektirano
je za hangar prikladan za dva zrakoplova koda C. Predvidena tlocrtna povrsina otvorenog prostora iznosi
6.219,95 m?2. Projektnim rjeSenjem definirati ¢e se to¢na povrsina gradevine sukladno potrebama i razvojnim
planovima zracne luke.

(3) ParkiraliSna mjesta za zaposlenike mogu se osigurati ispod stajanke opceg zrakoplovstva (GA) ili juzno od tog
podrucja. Dostupan je i dodatni prostor za razvoj poslovanja (uredi i sli¢cna drustva).

UREDSKA ZGRADA (I1518)

Clanak 40.

(1) Planom je predvidena izgradnja nove uredske zgrada. U kartografskom prikazu 1. Koristenje i namjena povrsina
oznacena je oznakom IS18.

(2) Medunarodno mjerilo za uredski prostor iznosi izmedu 500 i 1.000 m2 po MAP-u (milijun godisnjih putnika).

(3) Uredsku zgradu moguce je razviti unutar oznacene zone 18 na kartografskom prikazu 4. Nacin i uvjeti gradnje,
&ija tlocrtna povrsina iznosi 1.188 m?.
Iskazana povrsina dobivena je mjerenjem sa kartografskog prikaza, te ¢e se tocna povrsina definirati pri daljnjoj
razradi projektno-tehni¢ke dokumentacije.

(4) Planom je omoguéeno oko 4.000 m? gradevinske bruto povrsine zgrade. Projektnim rjeSenjem definirat ée se
tocna povrsina gradevine sukladno potrebama i razvojnim planovima zraéne luke.

(5) Predvideni broj etaza gradevine je S+Pr+2 (Suteren, prizemlje i dva kata).
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JAVNA GARAZA (I1519)

Clanak 41.

(1) Planirana je izgradnja zgrade javne garaZe na poziciji sadasnjeg otvorenog parkiralista. U kartografskom prikazu
1. Koristenje i namjena povrsina oznacena je oznakom 1S189.

(2) Zgradu javne garaze moguce je razviti unutar oznacene zone 19 na kartografskom prikazu 4. Nacin i uvjeti
gradnje, &ija tlocrtna povrsina iznosi 6.919,62 m?. Iskazana povrsina dobivena je mjerenjem sa kartografskog
prikaza, te ¢e se toc¢na povrsina definirati pri daljnjoj razradi projektno-tehnicke dokumentacije.

(3) Predvideni broj etaza gradevine S+Pr+2 (suteren, prizemlje i dva kata) sa kapacitetom od oko 500 parkiralisnih
mjesta. Tocan broj parkiraliSnih mjesta odredit ¢e se u daljnjoj razradi projektne dokumentacije te su
omogudena odstupanja od predvidenog broja.

(4) Gradevinska bruto povrsina nije definirana, ve¢ ce se definirati projektnim rjeSenjem. Prilikom dimenzioniranja
koristiti parametar za garazno parkirali3no mjesto koji iznosi 30,0 m? (uklju¢ujudi i podruéje manevriranja).

(5) Minimalna svjetla visina etaze iznosi 2,3 m; maksimalna 3,0 m, odnosno 3,5 m u suterenu i prizemlju.

(6) Unutarnji promet trebao bi biti organiziran jednosmjernim vozZnjama. Maksimalni uzduzni nagib rampi bez
natkrivanja iznosi 12%, a s natkrivanjem 15%.

(7) Garazna gradevina treba imati rezervni izlaz za vozila i pjeSake na bilo kakvu stabiliziranu povrsinu.

(8) Od ukupnog broja parkiraliSnih mjesta za vozila invalida mora biti osigurano najmanje 5% a njihova lokacija treba
biti u blizini dizala odnosno invalidskih rampi.

(9) Javna garaza moZe sadrzavati i dvonamjensko skloniste za putnike i zaposlenike.

(10) Planom je predvidena mogucnost izgradnje fotonaponskih elektrana iznad krovne parkirne povrsine javne
garaze. Nacin prikljucka fotonaponskih elektrana, ovisno o tipu planirane elektrane (elektrana za vlastitu
potrodnju ili elektrana za proizvodnju priklju¢ena na javnu elektroenergetsku mrezu) definirati ¢e se detaljno
kroz projektnu dokumentaciju elektrane u skladu sa vaze¢om zakonskom regulativom.

(11) Planirana garaza povezat ¢e se suhom vezom sa putnickim terminalom zgradom ,C“(oznake 1S3) putem
zatvorene galerije (nathodnika), svijetle visine min. 4.5 m iznad prometnice, a na dijelu gdje prelazi iznad
povriina namijenjenih kretanju pje$aka svijetle visine minimalno 3,90 m. Sirina zatvorene galerije predvidena je
oko 5,5 m. Dozvoljava se varijabilnost u Sirinama. Projektnim rjesenjem definirati ¢e se toCne dimenzije i
povrsine. Prilikom projektiranja paziti na neometano odvijanje prometa ispod (mjerodavno vozilo je autobus).

(12) Planirana garaza povezat ¢e se suhom vezom sa uredskom zgradom (oznake 1S18) putem zatvorene galerije
(pothodnika) ispod prometnice. Projektnim rjeSenjem definirati ¢e se to¢ne dimenzije i povrsine.

(13) Planirane zatvorene galerije iz stavka 11. i 12. ovog ¢lanka prikazane su iscrtkanom linijom na kartografskom
prikazu 1. Koristenje i namjena povrsina i 4. Nacin i uvjeti gradnje te oznacene oznakom Sv. Na ostalim
kartografskim prikazima spojne galerija nisu prikazane iz razloga medusobnog preklapanja linija, te bi time
prikazi ostalih rjesenja bili manje Citljivi.

SPREMISTE AVIO - GORIVA (/520)

Clanak 42.

(1) Planirana je izgradnja novog spremista avio - goriva. U kartografskom prikazu 1. Koristenje i namjena povrsina
zona avio — goriva oznacena je oznakom 1S20.

(2) Novo skladiste goriva moguce je razviti unutar oznacene zone 20 na kartografskom prikazu 4. Nacin i uvjeti
gradnje, Cija tlocrtna povrsina iznosi 8.508,79 m?. Iskazana povr$ina dobivena je mjerenjem sa kartografskog
prikaza, te ¢e se tocna povrsina definirati pri daljnjoj razradi projektno-tehnicke dokumentacije.

(3) Spremnike avio goriva i diesel goriva smjestiti u tankvane odgovarajucih dimenzija. Za spremnike koji nemaju
tankvane koristiti spremnike s dvostrukom stijenkom uz automatsko dojavljivanje u slucaju curenja.

(4) Na kartografskom prikazu 1. Koristenje i namjena povrsina oznacena je zona za smjestaj tankova za avio - gorivo
(zona tankvane), Ciji spremnici imaju kapacitet od oko 2.700 m3 u Cetiri spremnika razlicitih kapaciteta, s tim da
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kapacitet niti jednog spremnika ne smije prelaziti 1.500 m3. Predvideni spremnici visine su oko 12 metara. Zonu
tankvane potrebno je ukopati u tlo za oko 3,0 m.

(5) Redovito pratiti stanje spremnika, ispravnost sigurnosnih ventila te nepropusnost tankvana, spojnih cjevovoda
i opreme.

(6) Diesel elektri¢ne agregate za proizvodnju elektricne energije (za rad crpne stanice u slucaju nestanka elektri¢ne
energije) s pripadaju¢im spremnicima goriva postaviti u natkriveni prostor, na vodonepropusnu podlogu.
Odgovarajuc¢im rjeSenjem osigurati prihvat goriva u sluéaju izlijevanja (tankvana i dr.). U slucaju potrebe
skladistenja vece kolicine goriva u zasebnom spremniku, isti mora biti dvostijenski i opremljen uredajima kojima
¢e se osigurati zastita voda od oneciséenja.

(7) Elektri¢ni uredaji i instalacije skladista goriva moraju biti izvedeni u protueksplozivnoj izvedbi.

(8) Uzemljiti spremnike, opremu, cjevovode i konstrukcije skladista goriva da se sprijei nastajanje statickog
elektriciteta.

(9) Za slucaju nekontroliranog istjecanja goriva ili maziva iz strojeva ili vozila, na aerodromu osigurati interventne
koli¢ine sredstava za suho cisc¢enje tla. Sredstva koriStena kod sanacije moraju imati vodopravnu dozvolu.

(10) Unutar zone spremista avio — goriva planirana je gradnja gradevine za upravljanje, sa uredskim prostorima.
Predvideni broj etaZa gradevine je Pr+1 (Prizemlje i kat). Planom je predvideno 350 m? gradevinske bruto
povrsine zgrade. Projektnim rjeSenjem definirati ¢e se to¢na povrsina gradevine sukladno potrebama i razvojnim
planovima zracne luke.

(11) Potrebno je sustav koncipirati za dva opsluZitelja.

(12) Planom je predviden podzemni sustav jama za punjenje gorivom za 21 poziciju zrakoplova.

(13) Do zone spremnika predvidena je izdvojena pristupna prometnica, koja ima direktan pristup na drZzavnu cestu
D-8 preko rekonstruiranog ulaza/izlaza oznake ,,G“ na kartografskom prikazu 1. Koristenje i namjena povrsina.
Pristupna prometnica mora se projektirati tako da odgovara zahtjevima dostavnih kamiona. Ulaz treba biti
kontroliran.

(14) Skladista predstavljaju sigurnosni rizik ako se ne postuju pravila o upravljanju rizicima.

(15) Izraditi upute za siguran rad i postupanje u slucaju poZara na temelju ¢ega se mora obaviti osposobljavanje
djelatnika, obavljati redoviti nadzor i provoditi kontinuirano osposobljavanje radnika na skladistu goriva.

(16) Postaviti oznake o zabrani pristupa neovlastenim osobama u podrucju zastitnog pojasa skladista goriva.

(17) Dodatno, rizici povezani s upravljanjem skladistem goriva mogu se ublaZiti operativnim mjerama, poput
redovnih provjera skladista goriva i sigurnosnim provjerama pri punjenju goriva.

(18) Sve instalacije i uredaji, te svi dijelovi sustava za nadzor, upravljanje, mjerenje, sprjeCavanje nastanka i Sirenja
poZara moraju biti ugradeni i odrzavani u ispravnom stanju, sukladno propisima, normama i uputama
proizvodaca. Voditi evidenciju o svim intervencijama na redovitom odrZavanju, popravcima i osiguranju
kakvoce, ispravnosti i pouzdanosti.

(19) Obavezno se pridrZavati mjera zastite od pozara propisnim ¢lancima 167 - 172. Ovih Odredbi, te mjera zastite
propisanih revidiranim Planom zastite od poZara za predmetni zahvat.

PRAONICA ZA VOZILA (IS261)

Clanak 43.

(1) Planirana je izgradnja samoposluzne autopraonice. U kartografskom prikazu 1. Koristenje i namjena povrsina
oznacena je oznakom 1S26;.

(2) Nova autopraonica planirana je na tlocrtnoj povrsini od 582,25 m2 Predvideni broj etaza gradevine je Pr
(Prizemlje). Projektnim rjeSenjem definirat ¢e se toCna povrsina gradevine.

(3) Unutar zone autopraonice predvidjeti najmanje jedno otvoreno mjesto za pranje vozila vece visine — kombija
dim. 4,50 x 6,79 m, te izvedba jednog mjesta za unutrasnje usisavanje i kemijsko Cis¢enje sa aparatima
ugradenim na betonskom postolju (otoku).
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TRAFOSTANICA (I1528)

(1)

()

Clanak 44.
Postojeca trafostanica TS1 — Aerodrom istok ¢e se rekonstruirati. U kartografskom prikazu 1. Koristenje i
namjena povrsina oznacena je oznakom IS28.
Detaljni uvjeti propisani ¢lankom 123. Ovih Odredbi.

TRAFOSTANICA AVIO-GORIVO (1528;)

(1)

()

Clanak 45.

Planirana je trafostanica TS3 , Avio-gorivo”. U kartografskom prikazu 1. Koristenje i namjena povrsina oznacena
je oznakom 1S28;.
Detaljni uvjeti propisani ¢lancima 126. 127. i 128. Ovih Odredbi.

INTERNA BENZINSKA POSTAJA ZRACNE LUKE - LANDSIDE (/529;)

(1)

()

(3)

Clanak 46.
Planirana je izgradnja nove interne benzinske postaje na landside strani zra¢ne luke. U kartografskom prikazu 1.
Koristenje i namjena povrsina oznacena je oznakom 1529;.
Novu internu benzinsku postaju landside mogudée je razviti unutar oznacene zone 29; na kartografskom prikazu
4. Nacin i uvjeti gradnje, Cija tlocrtna povrsina iznosi 614,63 m2. Iskazana povrsina dobivena je mjerenjem sa
kartografskog prikaza, te ¢e se tocna povrsina definirati pri daljnjoj razradi projektno-tehnicke dokumentacije.
Povrsinske odvodnja benzinske postaje sprovodi se kroz zasebne separatore ulja i masti prije prikljucenja na
sustav kolektora oborinske odvodnje. Za lokaciju upustanja primijeniti ¢e se zajednicka mjesta upustanja
oborinskih voda.

INTERNA BENZINSKA POSTAJA ZRACNE LUKE - AIRSIDE (/529;)

(1)

()

(3)

Clanak 47.
Planirana je izgradnja nove interne benzinske postaje na airside strani zra¢ne luke u sklopu zone /159:. U
kartografskom prikazu 1. Koristenje i namjena povrsina oznacena je oznakom 1S29-.
Novu internu benzinsku postaju airside moguce je razviti unutar oznacene zone 29; na kartografskom prikazu 4.
Nacin i uvjeti gradnje, Cija tlocrtna povrsina iznosi 490,88 m2. Iskazana povrsina dobivena je mjerenjem sa
kartografskog prikaza, te ¢e se to¢na povrsina definirati pri daljnjoj razradi projektno-tehnicke dokumentacije.
Povrsinske odvodnja benzinske postaje sprovodi se kroz zasebne separatore ulja i masti prije priklju¢enja na
sustav kolektora oborinske odvodnje. Za lokaciju upustanja primijeniti ¢e se zajednicka mjesta upustanja
oborinskih voda.

UREDAJ ZA BIOLOSKO PROCISCAVANJE OTPADNIH VODA (1530)

(1)

()

Clanak 48.
Postojeca zona uredaja za procis¢avanje otpadnih voda u kartografskom prikazu 1. Koristenje i namjena povrsina
oznacena je oznakom IS30.
Detaljnije je obradena ¢lankom 116. Ovih Odredbi.
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ZONA PRETOVARA AVIO - FEKALNOG OTPADA (1S31)

(1)

()

(3)

Clanak 49.
Planirana zona pretovara avio — fekalnog otpada u kartografskom prikazu 1. Koristenje i namjena povrsina
oznacena je oznakom I1S31.
Tlocrtna povrsina zone iznosi 392,11 m2. Iskazana povrsina dobivena je mjerenjem sa kartografskog prikaza, te
¢e se to¢na povrsina definirati pri daljnjoj razradi projektno-tehni¢ke dokumentacije.
Detaljnije je obradena ¢lankom 146. Ovih Odredbi.

ZONA ODLEBIVANJA/ZASTITA OD ZALEDIVANJA ZRAKOPLOVA (IS32)

(1)

()

(4)

(5)

Clanak 50.
Planirana zona odledivanja / zastite od zaledivanja zrakoplova u kartografskom prikazu 1. Koristenje i namjena
povrsina oznacena je oznakom 1S32.
Tlocrtna povrsina zone iznosi 3.441,43 m2. Iskazana povrsina dobivena je mjerenjem sa kartografskog prikaza,
te ¢e se to€na povrsina definirati pri daljnjoj razradi projektno-tehnicke dokumentacije. Na povrsinu previdenu
za de-icing poZeljno je smijestiti najveci zrakoplov kojeg zra¢na luka moze prihvatiti (npr. B747-400 zrakoplov
klase E).
Potrebno je koristi specijalna biorazgradiva sredstva koja se ovisno o temperaturi u odredenom omjeru mijesaju
s vodom te stvaraju zastitni sloj po obodu kompletnog zrakoplova. Ostatak sredstava za odledivanje potrebno
je preko zasebnih odvodnih kanala i cjevovoda odvodi u zasebni separator, te u recipijent.
Zasebni separator treba odvajati de-iceing tekucinu od oborinske, tako da de-icing tekuc¢ina ne moze curiti u tlo
i vodotoke. Oborinska odvodnja vodi se u sustav ostale oborinske odvodnje. Detaljnije je obradena ¢lankom
119., stavak 1. i 9. Ovih Odredbi.
Projektiranje i izvodenje zone odledivanja / zastite od zaledivanja zrakoplova treba vrsiti na nacin propisan
Pravilnikom o aerodromima (NN 58/14) i medunarodnim regulativama.

UVJETI GRADNJE | OBLIKOVANJE GRADEVINA ZA RAZVOJ ZRACNE LUKE

(1)

(9)

Clanak 51.
Potrebno je energetski ucinkovito projektiranje i izgradnja novih zgrada. Potrebno je inteligentno osmisljavanje
unutrasnjosti terminala koje bi zahtijevalo manje grijanja, hladenja i klimatizacije (npr. pasivno grijanje i
klimatizaciju).
Arhitektonsko oblikovanje gradevina trebalo bi slijediti suvremene principe gradnje.
Novi putnicki terminal ,,C” treba biti integriran u postojeci putnicki terminal i postojece sustave za prihvat i
otpremu prtljage, te izgled i dojam moraju biti uskladeni.
Planirana je obnova fasada u pogledu energetske ucinkovitosti te ugradnja solarnih sustava.
Sve gradevine mogu imati ravni, kosi, bacvasti ili slican kombinirani krov. Ako se gradevine izvode sa kosim
krovom, minimalni nagib moze iznositi 202, a maksimalan nagib 302.
Na uliénim proceljima gradevina nije dozvoljeno konzolno postavljanje uredaja za klimatizaciju, ventilaciju i
slicno, vec je iste potrebno uklopiti u postojece otvore ili postaviti na manje istaknutom mjestu.
Izgled i dojam svih planiranih gradevina trebaju medusobno biti uskladeni.
Sve gradevine moraju osigurati prostor za odlaganje komunalnog otpada, koji mora biti ozidan i pristupacan
vozilima za odvoz smeca. Mjesto za odlaganje komunalnog otpada ne smije ometati kolni i pjeSacki promet i
mora biti zaklonjeno od direktnog pogleda sa ulice.
Preporuca se sadnja visokog raslinja i uredenje zelenih povrsina u svrhu poveéanja atraktivnosti prostora.

(10) Maksimalne visine pojedinih etaza gradevina, te time i visina vijenca gradevina nisu definirane Planom. Ovisit

¢e o tehnoloskim zahtjevima pojedine gradevine, te e biti definirane projektnom dokumentacijom.

(11) Podrumske etaze ne smiju se namjenjivati poslovnim prostorima za boravak ljudi.
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(12) Prilikom projektiranja gradevina potrebno je osigurati mjere zastite okolisa (zastita od buke, smrada,

oneciséenja zraka, zagadivanje podzemnih i povrsinskih voda i sl.).

(13) Dodatni uvjeti propisani ¢lankom 159., stavak 5. Ovih Odredbi.

(1)

()

(1)

()

(3)

(1)

Clanak 52.
Svaka gradevina mora imati neposredan kolni pristup na cestovnu povrsinu, priklju¢ak na elektroenergetsku
mrezu, a telekomunikacijsku mrezu, na vodoopskrbnu mrezu i mrezu odvodnje otpadnih voda.
Tijekom razrade projektne dokumentacije moguca su odstupanja od zadanih parametara (broja etaza gradevine
te njene gradevinske bruto povrsine) ako se projektom prokaze pogodnije rjesenje, a sve u skladu sa opravdanim
zahtjevima Zracne luke.

1.1.2.2. OPERATIVNE POVRSINE ZRACNOG PROMETA

Clanak 53.
Zraéna luka Dubrovnik u Cilipima ima referentni kod 4E prema klasifikaciji ICAO-a (Medunarodna organizacija
civilnog zrakoplovstva). USS 12/30 u skladu je s karakteristikama broja 4 referentnog koda ICAO-a. Duljine je
3.300 m, s pragom 12 trajno pomaknutim za 150 m, i Sirine 45 m te ramenima Sirine 15 m s obiju strana.

Clanak 54.
Operativne povrsine zracnog prometa prikazane su na kartografskom prikazu 2. Prometna, ulicna i komunalna
infrastrukturna mreZa; 2.B. Operativne povrsSine zracnog prometa u mjerilu 1:2000.
Kako bi se mogao posti¢i promet od 3,98 miliona putnika u ciljanoj 2032. godini planiraju se zahvati na
rekonstrukciji uzletno — sletne staze, rekonstrukciji ramena uzletno — sletne staze, rekonstrukciji postojecih staza
za voZnju i ramena stazi za voZnju, proSirenje staze za voznju SV ,,A”, produZenje postojece staze za voZnju SV
1% te izgradnja nove vozne staze SV ,F”.
Planirana je izgradnja dviju novih brzih staza za voZznju (rapid exit ways) Ciji ostar kut skretanja na USS omogucava
zrakoplovu koji je sletio skretanje brzinom ve¢om od one koja se postize na drugim izlaznim stazama za voznju,
a sve u cilju maksimalnog skracivanja zauzetosti uzletno — sletne staze, odnosno povecanja njezine
iskoristenosti.
Planirano je prosirenje stajanke na zapadu, izgradnja novih stajanki (stajanka zapad za komercijalnu avijaciju i
stajanka istok za opcu avijaciju) sa potrebnim prostorima operative i odrZavanja zrakoplova, te hangara;
planiranje sigurnosnog podrucja oko uzletno — sletne staze, voznih staza i stajanki; prosirenje servisnih cesta na
4,0 m, te postavljanje zastitnih ograda. A sve sukladno medunarodnim regulativama i Pravilniku o aerodromima
(NN 58/14).
Potrebno je osigurati zastitni pojas terena uzletno - sletne staze i stazi za voznju koji ukljucuje pojas uredenog
terena minimalno 150 m na obje strane osi uzletno - sletne staze izvan kolnicke konstrukcije; te pojas uredenog
terena Sirine minimalno 47,5 m na obje strane osi staza za voznju izvan kolni¢ke konstrukcije. Ove povrsine
terena odredene su osnovnom stazom uzletno - sletne staze i osnovnom stazom staze za voznju. Osim bocnog
zaStitnog pojasa terena potrebno je osigurati i sigurnosno podrucje iza praga 30 i kraja 12 uzletno-sletne staze
(Resa), a sve sukladno medunarodnim regulativama i Pravilniku o aerodromima (NN 58/14).
Unutar koridora operativnih povrsina omoguceno je vodenje svih vodova komunalne infrastrukture (DEKK
mreza, mreza elektroopskrbe, rasvjete, vodoopskrbe i odvodnje).

Clanak 55.
Operativnu povrsinu Zracne luke Dubrovnik u planiranom stanju Cine sljededi objekti:
1. Uzletno —sletna staza 12/30 (USS)
2. Postojede staze za voznju (SV): ,A“, ,B“ ,C“ ,D“ E“ ,F“,1I“,W* iSV ,Stajanke”;
3.  Planirano prosirenje staze za voznju SV ,A*
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()

(3)

(4)

Planirano produljenje staze za voznju SV ,,1*;

Planirana staza za voznju SV ,F“;

Planirane brze staze za voznju (Rapid exit ways): REW 1| REW 2

Postojeca stajanka za komercijalne zrakoplove ispred postojec¢ih zgrada putnickog terminala — za

N o v s

postojecih 20 pozicija zrakoplova;

8.  Prosirenje postojece stajanke prema zapadu;

9. Postojeca stajanka opce avijacije na istoku (za postojecih 11 pozicija zrakoplova)

10. Planirana nova stajanka zapad za komercijalnu avijaciju;

11. Planirana nova stajanka istok za opéu avijaciju.

Kako bi se osigurali uvjeti za sigurno kretanje zrakoplova, povrSine na zemlji, koje omeduju USS-u i staze za

vozZnju, te zracni pristupi luci, moraju biti odgovarajuce slobodni i zasti¢eni od prepreka (postojecih i mogucih

novo — nastajucih), a zemljista u blizini zracne luke moraju biti pod odgovarajué¢im ogranicenjima.

U tom smislu se razlikuju:

1. Povrsine na zemlji koje moraju biti slobodne od prepreka, i

2.  Povrsine ogranicenja prepreka koje omeduju zracni prostor namijenjen zrakoplovima u prilazu, slijetanju i
uzlijetanju.

Izgradnju i odrZavanje operativnih povrsina provoditi sukladno Pravilniku o aerodromima

(NN 58/14)
Predvideni broj pozicija za parkiranje zrakoplova na postojeéim i planiranim stajankama odreden je ¢lankom 65.
ovih Odredbi.

UZLETNO - SLETNA STAZA 12/30 (USS)

(1)

(2)

Clanak 56.
Zracna luka Dubrovnik (ZLD) ima jednu uzletno — sletnu stazu. Smjer: 118/298 (12/30). Nosivost LCD 90. Sirina
USS je 45 m, a Sirina USS zajedno sa ramenima je 75 m, $to udovoljava parametrima definiranih Pravilnikom o
aerodromima (NN broj 58/14) za aerodrom referentnog koda 4E. Kolnicka povrsina USS je asfaltna (2.300 m) i
betonska (850 m plus 150 m), kolni¢ka povrsSina ramena USS je asfaltna.
Raspoloziva duljina USS od 3.300 m dovoljna je za zalijetanje i potom za zaustavljanje u slucaju prekinutog
uzlijetanja, stoga u produZetku uzletno-sletne staze na zracnoj luci Dubrovnik nije osigurana staza za
zaustavljanje.
USS mogu koristiti zrakoplovi s rasponom krila do priblizno 65 m.
Potrebno je osigurati zastitni pojas terena uzletno - sletne staze koji ukljuéuje pojas uredenog terena minimalno
150 m na obje strane osi uzletno - sletne staze izvan kolnic¢ke konstrukcije unutar kojeg podrucja se ne smiju
nalaziti nikakvi objekti kako bi se osigurao siguran promet zrakoplova kodne oznake E (raspona krila do 65 m).
Ove povrsine terena odredene su osnovnom stazom uzletno - sletne staze i osnovnom stazom staze za voznju.
Osim bocnog zastitnog pojasa terena potrebno je osigurati i sigurnosno podrucje iza praga 30 i kraja 12 uzletno-
sletne staze (Resa), a sve sukladno medunarodnim regulativama i Pravilniku o aerodromima (NN 58/14).
Postojece stanje terena sjeverno od Praga 12 ne zadovoljava jer sjeverni pojas osnovne staze nema potrebnu
Sirinu ve¢ na udaljenosti 38 m od osi pocinje neravni teren koji nije u skladu s parametrima iz Pravilnika, a na
udaljenosti od 74 m pocinje kameni pokos i depresija duboka do viSe od 10 m. Uredenje terena, radiizravnavanja
kote terena da se u navedenoj Sirini postigne ravnost propisana Pravilnikom uz postivanje maksimalnih i
minimalnih uzduZznih i popre¢nih nagiba, ukljucuje uklanjanje ograde u podrucju zahvata; zasipavanje dijela
postojeceg pozarnog puta i postojec¢ih depresija terena do potporne konstrukcije; izgradnju potporne
konstrukcije (Terramesh sustav); izgradnju nove ceste (poZarnog puta) koja se pruza uz rub na vrhu potporne
konstrukcije i nastavlja s jedne i druge strane te se spaja sa postojecom cestom, izgradnja uredenog pojasa
»Cistine” s vanjske strane potporne konstrukcije i ugradnja nove ograde (eventualno iskoristavanje stare) koja
Sse pruza uz novu cestu uz sjeverni rub te izgradnja temelja za ogradu.
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(1)

()

(3)

Clanak 57.
Potrebno je dimenzionirati novu kolnicku konstrukciju i razraditi tehnologiju izvodenja radova u svrhu zamjene
kolnika stare, dotrajale i popucale kolni¢ke konstrukcije uzletno - sletne staze i ramena USS-3;
Rekonstrukciju i zamjenu kolni¢ke konstrukcije uzletno - sletne staze potrebno je planirati i projektirati bez
prekidanja funkcije zracne luke $to podrazumijeva izvodenje u fazama.
U svrhu definiranja kolnicke konstrukcije treba se uzeti u obzir sljedeci referentni zrakoplov: AIRBUS 321-200,
AIRBUS 320-200, BOEING 737-800 koji ¢ine znacajan broj u prosje¢nom godisnjem broju operacija
Kako bi se zadovoljili uvjeti definirani Pravilnikom o aerodromima (NN 58/14) potrebno je definirati geometriju
povrsine uzletno - sletne koja zadovoljava maksimalne uzduzne i popreéne nagibe kao i uvjete vidljivosti.
Promjena geometrije uzduzne osi na pojedinim mjestima uzletno-sletne staze uvjetovat ¢e rekonstrukciju
geometrije uzduznih osi pojedinih spojnih staza za voznju.
Predvidjeti ugradnju rasvjetnih tijela srediSnje osi uzletno - sletne staze. Sustav srediSnje crte uzletno - sletne
staze izvodi se sa dvosmjernim ugradnim svjetiljkama za prilazne pravce 12 i 30. Za potrebe instalacija rasvjete
sredis$nje crte uzletno - sletne staze planirana je izgradnja kabelskog cjevovoda u kolnickoj konstrukciji duz fizicke
osi uzletno-sletne staze.
Potrebno je rijesiti zbrinjavanje oborinske vode, te njezinu infiltraciju u tlo. Sustav oborinske odvodnje uzletno
- sletne staze obuhvaca oko 40 ha, te je Planom podijeljen na devet neovisnih podsistema. Svaki podsistem je
nazvan , linijski infiltracijski sustav” s rednim brojem prikazan na kartografskom prikazu 2D. Vodnogospodarski
sustavi. Linijski infiltracijski sustav je dimenzija 1,5 m x 1,5 m, te se pozicijski nalazi odmah u rame uzletno sletne
- staze. Preporuca se raditi sondazno busenje, kako bi se pronasle kaverne koje mogu dodatno povecati upojnost
ovog drenaznog sustava. Tocan broj linijskih infiltracijskih sustava odredit ¢e se dalinjom razradom projektne
dokumentacije.

RAMENA UZLETNO —- SLETNE STAZE

(1)

(2)

(1)

Clanak 58.
Povrsina ramena neposredno uz rub uzletno-sletne staze treba biti potpuno u ravnini s povrSinom uzletno-sletne
staze, a njezin poprecni nagib ne smije biti veéi od 2,5%.
Ramena uzletno - sletne staze trebaju biti projektirana i izvedena na nacin da:
1. podnesu masu zrakoplova ne uzrokujuci na njemu strukturna ostecéenja, u slucaju izlijetanja zrakoplova s
uzletno-sletne staze;
2. podnesu masu vozila i sredstava koja se mogu kretati povrSinom ramena.
Projektiranje i izvodenje treba vrsiti na nacin propisan Pravilnikom o aerodromima (NN 58/14) i medunarodnim
regulativama.

Clanak 59.

Produljenje uzletno - sletne staze u smjeru istoka (Prema Prostornom planu Dubrovacko — neretvanske Zupanije)
nije moguce provesti zbog velikih financijskih troskova izgradnje produljenja iste odnosno imovinsko pravnih
odnosa koji bi iz toga rezultirali. Osim toga, u slu€aju produljenja sigurnosne povrsine uzletno-sletne staze ista
bi usla u zonu postojecih izgradenih objekata Sto nije dopustivo iz vise aspekata (izgradnja u zoni sigurnosne
povrsine uzletno-sletne staze, povedanje buke sa njenim utjecajem na vece podrucje). Obzirom na sve
prethodno izneseno te na samu ukupnu postojec¢u duzinu uzletno-sletne staze od 3.300 metara isto produzenje
nije neophodno.

Clanak 60.
Povrsine bez prepreka koje omeduju USS-u su:
1. Cistina,
2. Osnovna staza i
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3. Sigurnosna povrsina kraja USS-e (Resa).

CISTINA

(1)

()

(3)

(4)

Clanak 61.
Cistina je zamisljena povrsina u prostoru koja se uzlaznim nagibom od 1,25%. nastavlja na USS-u u smjeru
uzlijetanja zrakoplova. Pocetak Cistine se mjeri od kraja raspolozive duljine za zalet (TORA). Najveca duljina
Cistine jednaka je polovici raspoloZive duZine za zalet (TORA). Najmanja Sirina Cistine iznosi 75 m sa svake strane
USS-e, mjereno od produZene sredisnje crte USS-e.
Zemljiste u podrucju Cistine mora biti bez prirodnih i umjetnih prepreka koje nadvisuju ravninu cistine i
ugrozavaju sigurnost zrakoplova u letu. U skladu s tim, svaki objekt postavljen na podrucju Cistine koji moze
ugroziti sigurnost zrakoplova u letu bit ¢e uklonjen.
Na zemljistu u podrucju Cistine dopusteno je postaviti navigacijske uredaje koji moraju biti najmanje visine i
mase, na lomljivoj nosivoj konstrukciji, kako bi opasnost od oStecenja zrakoplova bila najmanja. Duljina Cistine
ne smije biti veca od pola raspoloZive duljine staze za zalet.
Projektiranje i izvodenje treba vrsiti na nacin propisan Pravilnikom o aerodromima (NN 58/14) i medunarodnim
regulativama.

OSNOVNA STAZA UZLETNO - SLETNE STAZE

(1)

Clanak 62.
Uzletno - sletna staza i pridruZene staze za zaustavljanje ukljucene su u osnovnu stazu. Osnovna staza uzletno -
sletne staze se pruZa ispred praga i iza kraja uzletno sletne staze ili staze za zaustavljanje u duljini od najmanje
60 m. Osnovna staza uzletno - sletne staze se Sirinom pruZa na obje strane uzletno - sletne staze, simetri¢cno od
sredis$nje crte i njene produzene osi, pri ¢emu je njena najmanja Sirina sa svake strane uzletno - sletne staze 150
m.
Osim vizualnih sredstava za navigaciju ili onih koji se moraju postaviti na osnovnoj stazi uzletno — sletne staze
zbog sigurnosti zrakoplova, a izradenih na nacin da ispunjavaju mjerodavne zahtjeve lomljivosti definirane
Pravilnikom o aerodromima, na osnovnoj stazi uzletno - sletne staze nisu dozvoljeni nikakvi nepokretni objekti
unutar 60 m od sredisnje crte uzletno - sletne staze.
Svaki nepokretni objekt na cijelom podrucju osnovne staze uzletno-sletne staze, koji moze ugroziti sigurnost
zrakoplova, mora biti:
1. definiran kao prepreka u prostoru i po mogucénosti uklonjen, ili
2.  ako ga nije moguce ukloniti, obiljeZzen kao prepreka u uvjetima dnevnog svjetla i noci.
Dio povrsine osnovne staze, koji se pruza minimalno 30 m od praga uzletno-sletne staze, bit ¢e zasti¢en od
erozije uzrokovane ispusnim mlazom pogonskih motora zrakoplova.
Najveci dozvoljeni uzduzni nagib osnovne staze uzletno - sletne staze je 1,5%. Nagle promjene nagiba uredenog
pojasa osnovne staze nisu dozvoljene. Postupne promjene nagiba uredenog pojasa osnovne staze dozvoljene
su u podrucju gdje ih nije moguée potpuno izbjeci.
Poprecni nagib osnovne staze mora biti izveden na nacin da sprijeci zadrzavanje vode na povrsini.
Projektiranje i izvodenje treba vrsiti na nacin propisan Pravilnikom o aerodromima (NN 58/14) i medunarodnim
regulativama.

Sigurnosna povrsina kraja uzletno - sletne staze RESA (Runway End Safety Area)

(1)

Clanak 63.
Sigurnosna povrsina kraja uzletno-sletne staze treba biti osigurana na svakom kraju osnovne staze uzletno -
sletne staze. Za kodni broj USS-e 4E duljina sigurnosnog podrucja mora biti minimalno 240 m za instrumentalni
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(4)

(5)

prilaz (napomena: ako je na sigurnosnoj povrsini kraja uzletno-sletne staze postavljen sustav EMAS (Engineered
Material Arresting System), duljina sigurnosne povrsine kraja uzletno-sletne moZe biti i kraca od propisane).
Duljina sigurnosnog podrucja za neinstrumentalni prilaz mora biti minimalno 90 m. Sirina sigurnosnog podrudja
kraja uzletno - sletne staze mora biti dvostruka Sirina USS-a: 2 x 45 = 90 m. Obzirom da je uzletno - sletna staza
u smjeru 12 opremljena sustavom za instrumentalni prilaz, iz kraja 12, nakon osnovne staze (60 m) treba urediti
sigurnosnu povrsinu od 240 m.

Uredeni teren sigurnosne povrsine kraja uzletno-sletne staze ne smije prelaziti uzlazni ili silazni nagib od 5%, Sto
vrijedi uzduZno i poprecno na produljenu os uzletno-sletne staze.

Na sigurnosnoj povrsini kraja uzletno-sletne staze nisu dozvoljeni objekti koji mogu ugroziti sigurnost
zrakoplova.

Nosivost sigurnosne povrsSine kraja uzletno-sletne staze bit ¢e izvedena na nalin da ne uzrokuje oStecenja
zrakoplova koji podbaci ili prebaci uzletno sletnu stazu, te omoguci brze zaustavljanje zrakoplova, omogudi lakse
kretanje vozila i sredstava spasilacko-vatrogasne sluzbe.

Projektiranje i izvodenje treba vrsiti na nacin propisan Pravilnikom o aerodromima (NN 58/14) i medunarodnim
regulativama.

STAZE ZA VOZNJU (SV) i BRZE I1ZLAZNE STAZE ZA VOZNJU (REW)

(1)

()

(4)

(5)

Clanak 64.
Planom je uz izgradnju novih, predvidena i rekonstrukciju svih postojecih staza za voZnju s ramenima pri cemu
je potrebno izvrsiti dimenzioniranje nove i zamjenu stare dotrajale i popucale i kolnicke konstrukcije.
Projektiranje i izvodenje staza za voZnju i brzih staza za voZnju treba vrsiti na nacin propisan Pravilnikom o
aerodromima (NN 58/14) i medunarodnim regulativama.
Potrebno je osigurati zastitni pojas terena stazi za voznju koji ukljucuje pojas uredenog terena Sirine minimalno
47,5 m na obje strane osi staza za voznju izvan kolnicke konstrukcije. Ove povrSine terena odredene su
osnovnom stazom staze za voZnju.
U svrhu udovoljavanja parametara koji su definirani Pravilnikom o aerodromima (NN 58/14) potrebno je urediti
teren osnovne staze SV ,W* sto ukljucuje uklanjanje ograde (i eventualno njeno ponovno iskoristavanje za
ogradu na vrhu gabiona) koja se pruza uz dio ceste; izgradnju gabionskog potpornog zida uz granicu parcele
juzno od osnovne staze SV ,\W“; zasipavanje dijela postojeceg pozarnog puta i postojeéih depresija terena do
gabiona; izgradnja nove ceste (poZarnog puta) koja se pruza uz gabion i nastavlja uz granicu parcele s jedne i
druge strane te se spaja sa postojecom cestom; izgradnja uredenog pojasa , Cistine” s vanjske strane gabiona do
granice parcele te izvedbu sustava odvodnje oborinskih voda.
Uz rekonstrukciju stazi za voZnju zajedno sa ramenima predvidena je sanacija kabelskih cjevovoda, kabelskih
okna i poklopaca rubne rasvjete, rekonstrukcija svjetiljki rubne rasvjete staze za voznju, horizontalne i vertikalne
signalizacije.
Projektiranje i izvodenje svih staza za voinju zrakoplova treba vrsiti na nacin propisan Pravilnikom o
aerodromima (NN 58/14) i medunarodnim regulativama.

STAJANKA

Clanak 65.
Projektiranje i izvodenje stajanki zrakoplova treba vrsiti na nacin propisan Pravilnikom o aerodromima (NN
58/14) i medunarodnim regulativama.
Na planiranim stajankama zapad (komercijalna avijacije) i istok (opcéa avijacija), te postojeéim stajankama
komercijalne i opce avijacije osigurat ¢e se 55 pozicija parkiranja zrakoplova.
Dizajn stajanki osigurava niz razlicitih kombinacija upotrebe stajanke za razli¢ite kodove zrakoplova, te je time
osigurana potrebna fleksibilnost. Tako se npr. na zapadnom dijelu stajanke jedno parkiraliSno mjesto moze
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koristiti za jedan zrakoplov koda E ili dva zrakoplova koda C. Takoder, neki dijelovi stajanke mogu se koristiti
kao vanjski prostor za GSE opremu tijekom vrhunca sezone (stajanka zapad, pozicija E).

(4) Povrsinske odvodnja sa stajanki zrakoplova i manipulativnih povrsina sprovodi se kroz zasebne separatore ulja i
masti prije prikljuenja na sustav kolektora oborinske odvodnje. Za lokaciju upustanja primijeniti ¢e se
zajednicka mjesta upustanja oborinskih voda.

(5) Zonaistocne stajanke na kojoj je planirana izgradnja hangara domaceg operatera (oznake I1S16) moze se koristiti
kao stajanka sve do izgradnje spomenutog hangara, a sve prema prema potrebama i razvojnim planovima zracne
luke.

POZICIJA IZOLIRANOG ZRAKOPLOVA

Clanak 66.
Udaljenost izoliranog parkiraliSnog mjesta definirana je kao najmanja udaljenost izoliranog parkiraliSnog mjesta
od drugih parkiraliSnih mjesta, zgrada i drugih objekata, ili javnih povrsSina Pravilnikom o aerodromima (NN
58/14).

NAVODENJE NA VOZNOJ STAZI
Clanak 67.
Tijekom obnove/izgradnje potrebno je predvidjeti rezervne cijevi za rasvjetu sredi$nje crte na voznoj stazi.
Moguce je instalirati spojnice, ako je potrebno. Taksiranje po stajanci uz pomo¢ vozila za vodenje zrakoplova po
zemlji ("follow me").

NAVIGACISKA POMAGALA | AERODROMSKA RASVJETA NA TLU
SUSTAV ZA INSTRUMENTALNO SLIJETANJE ILS 12 kategorije |

Clanak 68.

(1) Prilaz u smjeru leta 12 je postojeci precizni instrumentalni prilaz kategorije | (CAT I) opremljen prilaznim
svjetlima tipa Calvert (Distance coded center line) u duZini od 875 m.

(2) Rekonstrukcijom staze za voznju ,,A” uz prag 12 i izgradnjom staze za ¢ekanje, kao i uredenjem otoka br. 1
zrakoplovi na poziciji za cekanje ulaze u osjetljivu i kriticnu povrsinu radionavigacijskog uredaja GP12 (Glide
Path) sustava za instrumentalno slijetanje ILS 12. S obzirom na tehnicku nemogucnost premjestanja postojeceg
uredaja GP 12 iz razloga osiguranja normalnog rada sustava ILS 12 i redovnog odvijanja zrathog prometa
nuZna je izgradnja novog uredaja GP 12 na sjevernoj strani uzletno-sletne staze.

(3) Ovim Planom planirana je izgradnja objekta za smjestaj radionavigacijske opreme / uredaja Glide Path 12 na
sjevernoj strani uzletno - sletne staze na pribliznoj udaljenosti od 60 m od sredisnje linije uzletno - sletne staze
i 300 m od praga 12. Vrsta i pozicija objekta definirati ¢e se u razradi projektnog rjesenja i aeronautic¢koj studiji
kako bi se zadovoljili uvjeti osnovne staze USS prema Pravilniku o aerodromima (NN 58/14) za kategoriju
aerodroma 4E.

(4) Antenskii monitorski sustav GP 12 izvodi se kao nadzemni resetkasti stup izraden od ojacane stakloplastike kako
bi se smanijile interferencije sa radio signalima i udovoljili zahtjevi za lomljivost prema Pravilniku o aerodromima
(NN 58/14) i Aerodrome Design Manual, Part 6: Frangibility.

(5) Zastitno podrucje za instrumentalni precizni prilaz 12 prikazano je na kartografskom prikazu 2B. Operativne
povrsine zracnog prometa.

(6) Elektroenergetske i komunikacijske instalacije opreme uredaja GP 12 izvode se kroz novi kabelski cjevovod na
sjevernoj strani uzletno - sletne staze. Kabelski cjevovod se spaja na postojeci na otoku br. 1.

(7) Karakteristike uredaja i antenskog sustava kao i mikro lokacija antene definirati ¢e se u zasebnom projektu u
skladu sa ICAO Annex 10 Volume | Radio Navigation Aids uz odobrenje HKZP.
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SUSTAV ZA INSTRUMENTALNO SLIJETANJE ILS 30 kategorije |

(1)

()
(3)

Clanak 69.
Planom je predvidena izgradnja sustava za instrumentalno slijetanje (ILS) kategorije | za prilaz 30 koji u
postojeéem stanju ispunjava uvjete samo za jednostavan pristup prema postupcima vizualnog prilazenja (VFR).
Sustav za instrumentalno slijetanje kategorije | sastoji se od navigacijskih uredaja i zrakoplovne rasvjete na tlu.
Navigacijski radio uredaji prilaza ukljucuju: Localizer (LLZ) i Glide path (GP) koji se smjestaju uz uzletno sletnu
stazu; i radio oznacivace: Vanjski oznaciva¢ OM na uobicajenoj udaljenosti od 7,2 km od praga i srednji oznacivac
MM na uobicajenoj udaljenosti od 1,1 km od praga uzletno - sletne staze.
Umjesto sustava ILS planom se predvida i mogucénost poboljsanja navigacijske opreme ugradnjom sustava novije
generacije kao GNNS EGNOS u prilazu 30.
Postojeca prilazna rasvjeta 30 Zracne luke Dubrovnik sastoji se od sustava jednostavnog prilaznog osvjetljenja
ukupne duljine 420 m od praga te je potrebna izgradnja novog sustava prilazne rasvjete za instrumentalni
precizni prilaz kategorije | ukupne duljine 900 m od praga 30.
Sustav prilazne rasvjete za instrumentalni precizni prilaz kategorije | sastoji se od bareta centralne linije u
produzetku sredisnje osi uzletno sletne staze koje se nalaze na medusobnoj udaljenosti od 30 m i poprecne
precke smjestene na udaljenost 300 m od praga ukupne duljine 30 m, barete centralne linije sastoje se od 5
jedini¢nih izvora svjetlosti, usmjerenih prema zrakoplovu u prilazu, na medusobnom razmaku od 1 m.
Konfiguracija prilazne rasvjete i karakteristike jedini¢nih izvora svjetlosti definirani su u Pravilniku o
aerodromima NN 58/2014. Sustav prilazne rasvjete sastoji se od ukupno 30 bareta centralne linije prilaza, od
kojih se 13 bareta smjesta unutar obuhvata ovog plana u duZini od 420 m, a 17 bareta nalazi se izvan obuhvata
u duzini od 480 m.

Clanak 70.
Zbog povecanih zahtjeva za sigurnost zracne prometa i uskladivanja s odredbama iz Pravilnika o aerodromima
(NN 58/2014) predvidena je ugradnja sustava srediSnje crte uzletno - sletne staze. Svjetla se postavljaju na
sredi$nju os uzletno-sletne staze na jednolikom razmaku od 0,6 m od fizicke osi USS-a. Sustav svjetala srediSnje
crte pruza se od praga do kraja uzletno - sletne staze na medusobnom razmaku pojedinih izvora svjetla od 15 m
ili 30 m prema uvjetima iz Pravilnika.
Predvidena je ugradnja sustava rubne rasvjete za prosirenje postojecih i izgradnju novih staza za voznju, kao i
rasvjeta ruba i srediSnje crte planiranih brzih staza za voznju. Definiranje tocne konfiguracije svjetala detaljno
¢e se odrediti u tijeku izrade projektne dokumentacije, a sve prema uvjetima iz Pravilnika o aerodromima (NN
58/2014).
S obzirom da su u prostoru zracne luke, omedenom zastithom ogradom, postavljeni uredaji: u prilaznom pravcu
12 USS-e LLZ i GP sustava za instrumentalno slijetanje ILS i PAPI; a u prilaznom pravcu 30 PAPI i planirani sustavi
ILS 30 (LLZ i GP) nuzno je za te uredaje definirati kriticne i osjetljive povrsine koje su prikazane na kartografskom
prikazu 2B. Operativne povrsine zracnog prometa.
Tocna pozicija elemenata ILS sustava: Localizer, Glide Slope i Marker Beacon (Inner, Middle, Outer) uredaja
utvrdit ¢e se nakon izrade aeronauticke studije.
Elektroenergetsko napajanje krugova navigacijskih uredaja i zrakoplovne rasvjete na tlu definirano je ¢lankom
130. ovih Odredbi.

OGRADA ZRACNE LUKE

(1)

Clanak 71.
Ograda zracne luke treba se prilagoditi / izgraditi prema zahtjevima razvoja zrac¢ne luke, te biti postavljena na
nacin ogradivanja prema Medunarodnoj organizaciji civilnog zrakoplovstva (ICAO) "ICAO sigurnosne ograde".
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()

Minimalna visina ograde mora biti 2,44 m, nadogradena sa Zilet Zicom ili bodljikavom Zicom u visini od najmanje
6 cm, pod kutom od 30 do 45 stupnjeva u smjeru nadziranog podrucja. Ograda mora biti ukopana u zemlju ili
pricvriéenja za betonsko postolje kako bi se onemogudilo prokopavanje ispod nje. Radi potpune sigurnosti
zracne luke, odvodni kanali ¢e, npr. morati imati ugradene sigurnosne prepreke. Linija sigurnosne ograde mora
biti jasno vidljiva bez ikakvih prepreka.

Na mjestima gdje zgrade predstavljaju dio fizicke barijere i inkorporirane su u liniju ograde, moraju se poduzeti
mjere za ograni¢avanje neovlastenih prolaza kroz zgradu.

Potrebno je ugraditi i dodatni sustav video nadzora.

Ogradu koja dijeli landside od airside dijelova zracne luke ucrtanu u kartografske prikaze Plana moguce je
drugacije locirati detaljnom razradom projektne dokumentacije, a sve prema potrebama i razvojnim planovima
zracne luke.

DEFLEKTORI ZRAKA (ISPUSNIH PLINOVA MOTORA ZRAKOPLOVA) | BUKOBRANI

(1)

()

(3)

(1)

()

(3)

Clanak 72.
Na svim dijelovima zracne luke na kojima postoji moguénost ugrozavanja okolnih naselja bukom i toplim zrakom
iz motora zrakoplova potrebno je razmotriti mogucu sanaciju postojeceg stanja postavljanjem bukobrana i
deflektora na pozicijama definiranim sukladno projektnoj dokumentaciji koja ce se izraditi za te potrebe.
Deflektori struje motora trebali bi biti postavljeni na mjestu predvidenom za probu motora, tako da se struja
ispusnih plinova preusmjeri sa vodoravnog na okomito strujanje. Osim toga na mjestima za probu motora treba
postaviti bukobranske zidove od materijala koji apsorbira buku i to u smjerovima prema naseljima u odnosu na
poziciju mjesta za probu motora.
Obvezno je propisati operacije upravljanja zrakoplovima na nacin da zrakoplovi nece paliti motore na pozicijama
stajanki, vec Ce isti biti ,,izgurani” do rulne staze, a sve radi zastite od ispusnih plinova motora zrakoplova i buke.
Sve objekte za zastitu od buke potrebno je detaljnije definirati (u smislu to¢ne pozicije, dimenzija i materijala)
daljnjom razradom projektne dokumentacije (npr. Glavnim projektom zastite od buke).
Sve izvoditi sukladno Pravilniku o aerodromima (NN 58/14).

1.1.2.3. CESTOVNE POVRSINE UNUTAR ZONE ZRACNE LUKE DUBROVNIK

Clanak 73.

Prometni koridori, karakteristicni poprecni presjeci prometnica, oznake prometnica, te smjerovi prometa
prikazani su na kartografskom prikazu 2. Prometna, ulicna i komunalna infrastrukturna mreza; 2.A. Cestovni
promet u mjerilu 1:2000.

Prema Nacionalnom programu zastite civilnog zracnog prometa, odnosno Tehnickim i operativnim
zahtjevima zastite Zracne luke nuzno je provesti rekonstrukciju postojece landside cestovne mreze. Sukladno
tome planirano je mijenjanje nacina vodenja ulazne prometnice u zonu Zracne luke. Potrebno je onemoguditi
dolazak vozila okomito na zgrade putnickih terminala (kako je u postoje¢em stanju izveden glavni ulaz u Zracnu
luke). U planiranom stanju glavni ulaz vodi se u smjeru planirane javne garaze, te dalje skre¢e prema sjeveru, a
onda ponovno okrece u smjeru zapada kako bi vozila prilazila objektima putnickih terminala voznjom usporedno
s objektima ¢ime se onemogudéava direktno zalijetanje u objekt odnosno stvara mogucnost razdvajanja
prometnih smjerova kontroliranih od nekontroliranih vozila, a sve prema kartografskom prikazu 2A. Cestovni
promet.

Planom je predvidena izgradnja novih prometnica prema proracunatom buduéem opterecenju; prosirenje
kapaciteta prometa u mirovanju: prosirenje parkiralista za autobuse (oznaka 1S25); rekonstrukcija postojeceg
parkiralista za autobuse u parkiraliste u posebnom rezimu koristenja (oznaka 15S251); izgradnja novih otvorenih
parkiraliSta za putnike, taxi vozila, rent — a — car, zaposlenike i osoblje te cargo (sve pod oznakom 1S26). To¢no
razgranicenje parkiralista biti ¢e definirano projektnom dokumentacijom u tijeku daljnje razrade; te osiguranjem

Urbanizam Dubrovnik d.o.o.

34



URBANISTICKI PLAN UREDENJA ,,ZRACNA LUKA CILIPI 1“
Izvornik — procisceni tekst

(9)

otvorenih rezervnih parkiraliSnih povrsina (oznake 1S27). Sve spomenute oznake prikazane su na kartografskom
prikazu 1. Koristenje i namjena povrsina.

Unutar koridora prometnica predvida se rekonstrukcija dijela postojeéih instalacija iz dotrajalosti i
poddimenzioniranosti; kao i dogradnja novih zbog zadovoljenja funkcionalnosti cjeline. Unutar novih
prometnica omoguceno je vodenje svih vodova komunalne infrastrukture (DEKK mreZa, mreza elektroopskrbe,
javne rasvjete, vodoopskrbe i odvodnje).

Sva krizanja unutar obuhvata Plana planirana su u jednoj razini. Unutarnji radijusi zaobljenja u kriZzanjima
definirani su mjerodavnim vozilom za svaku prometnicu sukladno njenoj kategorizaciji.

Smjer odvijanja prometa ucrtan je strelicama u kartografskom prikazu 2.A. Cestovni promet.

Moguca je korekcija koridora prometnica ako se tijekom daljnjeg projektiranja pokaze pogodnije rjesenje, te ih
je moguce odrediti i na drugim povrSinama ukoliko se time ne narusavaju uvjeti koriStenja prostora.

Izraditi projekt privremene regulacije prometa za vrijeme izgradnje planiranog zahvata. Njime treba regulirati
tocke prilaza na postojeci prometni sustav te osiguranje svih mogucih kolizijskih tocaka prilikom izgradnje
planiranog zahvata i postojeceg prometnog sustava. Pri rekonstrukciji spojeva na javnu cestovnu mrezu voditi
racuna o nesmetanom odvijanju prometa na javnoj cesti.

Prometnom signalizacijom nedvosmisleno ukazivati na ciljeve putovanja u podrucju unutarnje i vanjske
prometne mreze.

(10) Dinamickom prometnom signalizacijom u zoni Zracne luke upucivati na slobodne pristupne i parkirne

kapacitete.

(11) Ograniciti brzinu kretanja vozila do maksimalno 50 km/h na podrucju internih prometnica.

(12) Ograniciti brzinu kretanja vozila na 20 — 30 km/h unutar parkirali$nih povrsina.

(1)

()

(3)

Clanak 74.
Planiranim rjeSenjem zadrZavaju se lokacija svih postojecih ulaza i izlaza iz zone, ali se predvida njihovo
prosirenje, odnosno rekonstrukcija i gradnja novih na sljededi nacin:
1. Glavniulaz (oznaka,A“) Siri se na dva prometna traka te traku prema planiranoj javnoj garazi uz promjenu
nacina vodenja gdje glavni ulaz dolazi obilazno uz javnu garazu do terminalskih objekata;
Glavni izlaz (oznaka ,, A”) Siri se postojeci koridor, te mu se dodaje traka za ubrzanje;
Izlaz (oznaka ,,B“) Siri se na dva prometna traka;
Cargo ulaziizlaz (oznaka ,C*“) zadrZava se u postojecem stanju;

P> W

Planira se uredenje ulaza i izlaza (oznaka ,D“) sa gradnjom novog priklju¢ka za zonu izdvojenog

gradevinskog podruéja izvan naselja gospodarske namjene ,,Cilipi“

6. za postojec¢i ulaz u zonu izdvojenog gradevinskog podrucja izvan naselja gospodarske namjene
,,Cilipi“ (oznaka ,E1“) predvidena je rekonstrukecija;

7. predvidena je gradnja novog ulaza (oznaka ,E2“) sa drzavne ceste DC-8 u zonu izdvojenog gradevinskog
podrudja izvan naselja gospodarske namjene ,,Cilipi“

8. iznimno, omogucuje se gradnja novog ulaza (oznaka ,E3“) sa drzavne ceste DC-8 u zonu izdvojenog
gradevinskog podrugja izvan naselja gospodarske namjene ,,Cilipi“, sa na¢elnom lokacijom prikazanom na
kartografskom prikazu 2A. Prometna, ulicna i komunalna infrastrukturna mreZza — Cestovni promet.
Prilikom projektiranja dozvoljeno je manje odstupanje u lokaciji prikljucka Sto se nece smatrati
odstupanjem od ovog Plana.

9. Planira se rekonstrukcija krizanja makadamskog puta sa drzavnhom cestom D-8 (oznaka ,G“) istocno od
groblja i crkve u Moci¢ima. Rekonstruirano krizanje ¢e se na drZiavnu cestu spajati sa dvosmjernom
prometnicom Ciji ¢e svaki prometni trak biti Sirok 4,00 m. To ¢e ujedno biti i novi kontrolirani ulaza/izlaza
sa D-8 (oznaka ,,G“) iskljuivo za novoplaniranu zonu spremista avio — goriva.

Za rekonstrukciju postojecih i gradnju novih ulaza i izlaza potrebno je izraditi projektnu dokumentaciju u skladu
sa posebnim propisima te ishoditi suglasnost nadleznog javnopravnog tijela.

Prikljucci na javnu cestu izvode se na temelju posebnih uvjeta mjerodavnih tijela.
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(1)

Clanak 75.
Unutar zoni zracne luke planirane su sljedecée kategorije prometnica:
1. glavna prometnica —oznake G
2 sabirna prometnica —oznake S
3. ostala prometnica —oznake O
4 servisna prometnica  — oznake SR

GLAVNE PROMETNICE - G:

(1)

()

(3)

(5)

(1)

Clanak 76.
Glavne prometnice - oznake G definirane su karakteristicnim poprecnim presjecima oznake 1, 1a, 2, 2a, 3, 3a,
3b,4,4a,5,5a, 6,7 7ai8iprikazane su u kartografskom prikazu 2A. Cestovni promet.
Ukupna duZina glavnih prometnica iznosi oko 1.622 m od ¢ega je oko 840 m jednosmjernih prometnica sa barem
dva prometna traka svaki Sirine od minimalno 3,5 m. Glavna prometnica u presjecima 1a i 8 Siri se na tri
jednosmjerna traka, isto kao i prometnica izmedu postojecih i planiranih autobusnih stajaliSta presjeka 5a.
DuZina prometnica dobivena je mjerenjem sa kartografskog prikaza, te su moguca djelomicna odstupanja od
stvarnih duZina.
Dvosmijerne glavne prometnice imaju Sirinu profila od 2 x 3,50 m. Nogostupi uz glavne prometnice imaju Sirinu
od 3,0 m. Moguca je i manja Sirina nogostupa, do najmanje 1.5 m S$to c¢e se definirati projektnom
dokumentacijom.
Dijelovi mreZe glavnih prometnica na dionicama koje prolaze uz zgrade putnickih terminala ,A“. ,B“ i planirane
,C“ imaju i dodatne trake za zaustavljanje autobusa i Taxi vozila uz same objekte na nacin da su te povrsine
pjesackim otokom razdvojene od ostalog dijela glavne prometnice na dijelovima ulaza u same terminale.
Uz planirani Sezonski terminal takoder je ostavljena traka za zaustavljanje autobusa i Taxi vozila uz objekte s tim
Sto ce taj sustav u slucaju Sezonskog terminala modi doZivjeti i drukcija rjeSenja koja ¢e definirati projektna
dokumentacija za isti.

Clanak 77.
Glavne prometnice po karakteristicnim poprecnim presjecima:
1. Presjek1 - Glavna prometnica i glavni ulaz u zonu (oznaka ,,A”) ukupne Sirine koridora 7,0 m; koja se
sastoji od dva jednosmjerna kolna traka Sirine 3,50 m. Uz desni rub prometnice
denivelirana je zelena povrsina varijabilne Sirine, te pjesacka povrsina Sirine 3,00 m.
Moguca je i manja Sirina nogostupa, do najmanje 1.5 m Sto ce se definirati projektnom
dokumentacijom.

2. Presjek1la - Glavna prometnica ukupne Sirine koridora do 13,5 m, koja se sastoji od dva jednosmjerna
kolna traka Sirine svaki 3,50 m; trake desnog skretaca Sirine 3,50 m; te trake za kontrolu
vozila Sirine 3,0 m. Uz desni rub prometnice denivelirana je zelena povrsina varijabilne
Sirine, te pjesacka povrsina Sirine 3,00 m.

3. Presjek2 - Glavna prometnica ukupne Sirine koridora do 7,0 m, koja se sastoji od dva jednosmjerna

kolna traka Sirine 3,50 m. Obostrano je zeleni pojas varijabilne Sirine.

4. Presjek2a - Glavniizlaz iz zone (oznaka ,A“) definiran je Sirinom kolnika od 5,00 m za lijevo skretanje
i Sirinom kolnika od 6,00 m za desno skretanje (prema Dubrovniku) s tim su uz lijevog
skretaCa obostrano zeleni pojasevi varijabilne Sirine dok se uz desni rub desnog skretaca
nalazi zeleni pojas Sirine 3,0 m i pjeSacka povrsina Sirine 3,0m.

5. Presjek3 - Glavna prometnica ukupne Sirine koridora 7,0 m, koja se sastoji od dvije kolne trake Sirine
3,5 m za dvosmjerni promet vozila. Uz lijevi rub prometnice denivelirana je pjesacka
povrsina Sirine 3,0 m u sklopu zelene povrsine.
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(1a)

6.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

Presjek 3a -

Presjek 3b -

Presjek 4 -

Presjek 4a -

Presjek 5 -

Presjek 5a -

Presjek 6 -

Presjek 7 -

Presjek 7a -

Presjek 8 -

Glavna prometnica ukupne Sirine koridora 7,0 m, koja se sastoji od dvije kolne trake Sirine
3,5 m za dvosmjerni promet vozila. Uz lijevi rub prometnice denivelirana je pjesacka
povrsina Sirine 3,0 m.
Glavna prometnica ukupne Sirine koridora 7,0 m, koja se sastoji od dvije kolne trake Sirine
3,5 m za dvosmjerni promet vozila. Uz desni rub prometnice denivelirana je pjesacka
povrsina do objekta javne garaze. Projektnom dokumentacijom, odredit ¢e se tocna Sirina
pjeSacke povrsine uz objekt javne garaze.
Glavna prometnica ukupne Sirine koridora 15,5 m za jednosmjerni promet vozila; koja se
sastoji od dviju kolnih traka (Sirine po 3,5 m); razdjelnog pjesackog otoka Sirine 1,0 m; te
uz njega kolne trake Sirine 4,50 m u funkciji kolne povrsine + zaustavna povrsina Bus + Taxi
Sirine 3,00 m. Uz desni rub profila prometnice nalazi se pjeSacka povrsina Sirine cca 5,0 m
do procelja objekta C. Uz lijevi rub profila prometnice nalazi se pjesacki otok parkiralista u
posebnom rezimu koristenja.
Glavna prometnica ukupne Sirine koridora 15,5 m za jednosmjerni promet vozila; koja se
sastoji od dviju kolnih traka (svaka Sirine 3,5 m); razdjelnog pjesackog otoka Sirine 1,0 m;
te uz njega kolna traka Sirine 4,50 m u funkciji kolne povrsine, te zaustavna povrsina Bus
+ Taxi 3,00 m. Uz desni rub profila prometnice nalazi se pjeSacka povrsina varijabilne Sirine
do procelja objekata A i B. Uz lijevi rub profila prometnice nalazi se pjesacki otok
autobusnog parkiralista.
Glavna prometnica ukupne Sirine koridora 12,2 m za jednosmjerni promet vozila; koja se
sastoji od dviju kolnih traka (svaka Sirine 3,6 m) te zaustavna povrsina Bus + Taxi Sirine
5,00 m. Uz desni rub profila prometnice nalazi se pjesacka povrsina Sirine cca 7,00 m do
procelja planiranog sezonskog terminala. Uz lijevi rub profila prometnice nalazi se kolna
povrsina u funkciji autobusnog terminala. Tijekom izrade projektne dokumentacije
moguce je mijenjati presjek 5 s tim da se ne smije mijenjati dio koji se odnosi na Sirinu
kolne povrsine od 2 x 3,60 m te kolna povrsina u funkciji autobusnog terminala dok su
ostali dijelovi promijenijivi.
Glavna prometnica za jednosmjerni promet vozila; koja se sastoji od tri kolne traka (svaka
Sirine 5,0 m) sa obostranim varijabilnim kolnim povrSinama u funkciji autobusnog
terminala.
Glavna prometnica ukupne Sirine koridora 7,0 m, koja se sastoji od dvije kolne trake Sirine
3,5 m za dvosmjerni promet vozila. Uz lijevi rub prometnice denivelirana je zelena
povrsina Sirine 3,0 m te pjeSacka povrsina Sirine 6,0 m prema objektu javne garaze. Uz
desni rub prometnice je kolna povrsina varijabilne Sirine. Projektnom dokumentacijom,
odredit ¢e se tocna Sirina pjesacke povrsine uz objekt javne garaze.
Glavna prometnica ukupne Sirine koridora 7,0 m, koja se sastoji od dvije kolne trake Sirine
3,5 m za jednosmjerni promet vozila. Obostrano je zelena povrsina varijabilne Sirine.
Izlaz iz zone (oznaka , B“) definirana je postojecim Sirinama, koje se zadrzavaju. Prema
mjerenju na karti definirana je Sirinom kolnika od 3,5 m za lijevo skretanje i Sirinom kolnika
od 4,00 m za desno skretanje (prema Dubrovniku). Obostrano je zelena povrsina
varijabilne Sirine.
Glavna prometnica ukupne Sirine koridora do 10,50 m, koja se sastoji od tri jednosmjerna
kolna traka Sirine 3,50 m.

Za glavnu prometnicu presjeka 3, koja se nalazi unutar zone izdvojenog gradevinskog podrucja izvan naselja

gospodarske namjene ,,Cilipi“, omogucuje se:

1.

2.

rekonstrukcija, sukladno posebnim propisima i pravilima struke, a obzirom na planirane sadrzaje unutar

zone te gradnju novih i rekonstrukciju postojeéih ulaza i izlaza na drzavnu cestu DC-8 te ostale prometnice

spajanje na sabirnu prometnicu presjeka 11a sjeverozapadno od obuhvata zone.
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(2) Mjerodavno vozilo prilikom izrade projektne dokumentacije u funkciji dimenzioniranja glavnih prometnica

(prosirenja u krivini) i krizanja za glavne prometnice u ovom Planu jest autobus.

SABIRNE PROMETNICE - S:

Clanak 78.

(1) Sabirne prometnice - oznake S definirane su karakteristicnim popreénim presjecima oznake 1b, 1c, 9, 10, 11,

11ai12i prikazane su u kartografskom prikazu 2A. Cestovni promet.

(2) Ukupna duZina sabirnih prometnica iznosi oko 1.475 m. DuZina prometnica dobivena je mjerenjem sa

kartografskog prikaza, te su moguca djelomicna odstupanja od stvarnih duZina.

Clanak 79.

(1) Sabirne prometnice po karakteristicnim poprecnim presjecima:

1.

Presjek 1b -

Presjek 1c -

Presjek 9 -

Presjek 10 -

Presjek 11 -

Presjek 11a -

Presjek 12 -

Sabirna prometnica ukupne Sirine koridora 8,5 m, koja se sastoji od jedne kolne trake
Sirine 4,0 m za jednosmjerni promet vozila (pristup do VIP parkiralista i stanice javnog
autobusnog prigradskog prometa). Uz desni rub prometnice je zelena povrsina Sirine 1,5
m uz koji je pjeSacki hodnik Sirine takoder 1,5 m. Uz lijevi rub prometnice nalazi se pjeSacka
povrsina Sirine 1,5 m.
Sabirna prometnica ukupne Sirine koridora 12,00 m, koja se sastoji od jedne kolne trake
Sirine 5,0 m + 2,0 m za jednosmjerni promet vozila, te VIP parkiraliSta 5,0 m uz koji se
nalazi pjeSacka odnosno zelena povrsina Sirine prema projektu u daljnjoj razradi.
Sabirna prometnica ukupne Sirine koridora 7,0 m, koja se sastoji od dvije kolne trake Sirine
3,5 m za dvosmjerni promet vozila. Uz lijevi rub kolnika je kolna povrsina varijabilne Sirine
u funkciji objekta (uredska zgrada); a uz desni rub kolnika je postojeca zelena povrsina.
Cargo ulaziizlaz iz zone obuhvata (oznaka ,,C“) zadrZava se u postojeéem stanju
(dvosmjerna prometnica minimalne Sirine kolnika 2 x 4,50 m sa obostranim zelenilom).
Sabirna prometnica ukupne Sirine koridora 6,8 m, koja se sastoji od dvije kolne trake Sirine
3,4 m za dvosmijerni promet vozila. Uz desni rub kolnika je kolna povrsina Sirine 6,0 m u
funkciji garazno — tehnickog bloka ispod istocne stajanke. Projektnom dokumentacijom,
odredit ¢e se tocna Sirina kolne povrsine u funkciji garazno — tehnickog bloka.
Sabirna prometnica ukupne Sirine koridora 6,8 m, koja se sastoji od dvije kolne trake Sirine
3,4 m za dvosmjerni promet vozila. Obostrano uz rub prometnice je zelena povrsina.
Rekonstrukcija krizanja makadamskog puta sa drzavnom cestom D-8 (oznaka ,,G“) kao ulaz
i izlaz za novoplaniranu zonu spremista avio - goriva definirana je kao dvosmjerna
prometnica Sirine kolnika 2 x 4,00 m sa obostranim zelenilom. Ovaj prilaz bio bi u funkciji
prihvata cisterni koje dovode avio gorivo u skladiste.

(2) Mijerodavno vozilo prilikom izrade projektne dokumentacije u funkciji dimenzioniranja sabirnih prometnica

(prosirenja u krivini) i krizanja za sabirne prometnice u ovom Planu jest teretno vozilo s prikolicom.

OSTALE PROMETNICE - O:

Clanak 80.

(1) Ostale prometnice - oznake O definirane su karakteristicnim poprecnim presjecima oznake 13, 13a i 13b koji su

prikazani na kartografskom prikazu 2A. Cestovni promet.

(2) Ukupna duzina ostalih prometnica unutar obuhvata UPU-a iznosi oko 548 metara.

DuZina prometnica dobivena je mjerenjem sa kartografskog prikaza, te su moguca djelomicna odstupanja od

stvarnih duZina.
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(1)

()

Clanak 81.

Ostale prometnice po karakteristicnim poprecnim presjecima:

1. Presjek13 - Ostala prometnica ukupne Sirine koridora 6,0 m, koja se sastoji od dvije kolne trake Sirine
3,0 m za dvosmjerni promet vozila. Obostrano su planirane parkiraliSne povrsine.

2. Presjek13a - Ostala prometnica ukupne Sirine koridora 6,0 m, koja se sastoji od dvije kolne trake Sirine
3,0 m za dvosmjerni promet vozila. Obostrano uz rub prometnice je zelena povrsina.

3. Presjek 13b - Ostala prometnica ukupne Sirine koridora 8,0 m, unutar airside dijela zracne luke, uz
internu benzinsku postaju.

Mjerodavno vozilo prilikom izrade projektne dokumentacije u funkciji dimenzioniranja prometnica (prosirenja

u krivini) i krizanja za ostale prometnice u ovom Planu jest vatrogasno vozilo.

SERVISNE PROMETNICE - SR:

(1)

()

(3)

(4)

(1)

()

Clanak 82.
Servisne prometnice - oznake SR definirane su karakteristi¢nim poprecnim presjecima oznake 14 i 15, koji su
prikazani na kartografskom prikazu 2A. Cestovni promet.
Ukupna duzina servisnih prometnica iznosi oko 12.429 metara. DuZina prometnica dobivena je mjerenjem sa
kartografskog prikaza, te su moguca djelomicna odstupanja od stvarnih duZina.
Servisne prometnice nalaze se uz ogradu zracne luke s unutarnje strane (airside). Predvidene su za
rekonstrukciju, te su planirane Sirinom od 4,0 m sa minimalnim radijusom krivine od 12 m i uzduznim nagibom
koji ne smije prelaziti 12 % kako bi iste mogle sluZiti i kao protupoZarna mreza prometnica.
Mjerodavno vozilo prilikom izrade projektne dokumentacije u funkciji dimenzioniranja prometnica (prosirenja
u krivini) i krizanja za servisne prometnice u ovom Planu jest vatrogasno vozilo.

1.1.2.3.1. POVRSINE PROMETA U MIROVANJU UNUTAR ZONE ZRACNE LUKE DUBROVNIK

Clanak 83.
Promet u mirovanju za potrebe zracne luke rijeSen je prosirenjem postojecih i izgradnjom novih otvorenih
parkiralista, te izgradnjom zgrade javne garaze.
ParkiraliSne povrsine na kartografskom prikazu 2A. Cestovni promet oznacene su sljedeé¢im oznakama:

1. parkiraliste za autobuse (Pb)
2.  parkiraliSni prostori (P)
3. dodatni parkiralisni prostori prema potrebi (Pr)

ParkiraliSni prostori oznake P obuhvacaju parkiraliSne prostore putnika, zaposlenika, rent-a-cara, taxi vozila,
cargo, osoblja te parkiralisSte u posebnom rezimu koristenja. Detaljnijom razradom u tehni¢koj dokumentaciji, a
prema uvjetima ovog Plana odredit ¢e se tocne pozicije i broj pojedinih parkiralista.

Na parkiraliStu koje ¢e se odrediti za rent — a — car vozila omogudava se gradnja montaznih gradevina tlocrtne
povrsine oko 20 m2. Visina gradevina je Pr (prizemlje). Predvideno je oko 20 montaznih gradevina. U grafickim
prikazima nije oznaéena njihova lokacija jer se nalaze u sklopu zone parkiraliSta oznake P, te ¢e se njihova to¢na
lokacija, toc€an broj i povrsina odrediti daljnjom razradom projektne dokumentacije.

Javna garaZa na kartografskom prikazu 2A. Cestovni promet oznacena je oznakom G. Detaljnije odredbe za
izgradnju javne garaze dane su ¢lankom 41. Ovih Odredbi.

Clanak 84.
Minimalne tlocrtne dimenzije parkiraliSno — garaznih mjesta za osobna vozila iznose:
1. zajedno "okomito" PGM iznosi 5,0 m x 2,5 m;
2. zajedno "uzduZzno" PGM iznosi 5,5 m x 2,0 m.
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(2) Na javnim parkiralistima, od ukupnog broja parkiraliSnih mjesta najmanje 5% mora biti osigurano za invalidska
vozila. Minimalne dimenzije parkiraliSnog mjesta za parkiranje osobnih vozila invalida je 3,7 m x 5,0 m.

(3) Na parkiralisnim povrsinama kapaciteta do 15 vozila oborinske vode moguce je odvesti rasprSeno u teren, bez
prethodnog prociS¢avanja na separatoru. Iznad tog broja parkiraliSnih mjesta potrebno je procis¢avanje na
separatoru, prije upustanja u podzemlje putem upojnih bunara.

(4) Prilikom projektiranja parkiralista potrebno je obratiti pozornost na ucinkovitost obavljanja prometne funkcije,
racionalno koristenje raspolozZivih povrSina te opremanje parkiraliSta elementima pejzazne arhitekture bez
arhitektonskih barijera kako bi iste mogle koristiti i osobe sa smanjenom pokretljivoscu.

PARAMETRI ZA RAZGRANICENJE POJEDINIH PARKIRALISNIH POVRSINA:
Parkiraliste za putnike i osoblje

Clanak 85.
(1) Glavni parametri za planiranje parkiralista za putnike i osoblje:
1. uvjeti za parkiraliSna mjesta za putnike i osoblje prema "medunarodnim mjerilima",
1.1. 200 parkiralisSnih mjesta po MAP-u (milijun putnika godisnje) na parkiraliStu za putnike i osoblje,
1.1.1. od toga 20% za parkiraliSte za putnike,
1.1.2. 80% za parkiraliSte za osoblje.
(2) Obicno je mjerilo za putnicki parking izmedu 500 i 1.000 mjesta po MAP-u za slicne aerodrome. Brojke se ovdje
bitno razlikuju zbog toga sto je zra¢na luka DBV jasno turisticki orijentirana — vecina putnika iéi ¢e autobusom.
(3) Opci parametri podrucja za parkiralista definirana su kako slijedi:
1.  "Vanjsko parkiralisno mjesto": 27,5 m? (ukljuéujuéi i podrucje manevriranja)
2. "Garazno parkirali3no mjesto": 30,0 m? (ukljuéujudi i podruéje manevriranja)
Predvideni omjer parkiraliSnih mjesta na otvorenom i u garaZi iznosi 50% — 50%.

(4) Procijenjeni broj potrebnih parkiralista za putnike i osoblje, prema gore navedenim parametrima iznosi oko
788 PGM.

Parkiralista za automobile za najam (rent —a — car)

Clanak 86.

(1) Predvideno je 50 parkiraliSnih mjesta po MAP-u za unajmljene automobile.

(2) Mijerilo od 50 mjesta po MAP-u zajednicki je medunarodni standard za parkiraliSna mjesta za unajmljene
automobile. Visok broj turista moZe dovesti do vece potraznje. Dodatna parkiraliSna mjesta mogu se smjestiti u
blizini zracne luke.

(3) Procijenjeni broj potrebnih parkiraliSta za automobile za najam, prema gore navedenom parametru iznosi
oko 197 PGM.

(4) Planom se omogucava gradnja praonice za osobna vozila u zoni rent—a cara i zoni taxi vozila. To¢na lokacija ¢e
se odrediti u tijeku provedbe Plana.

Parkiralista za Taxi vozila

Clanak 87.
(1) Opci standardi za parkiraliSta za taxi vozila definirani su kako slijedi: predvideno je 50 dodatnih parkiraliSnih
mjesta po MAP-u za taxi vozila.
(2) Mozda ce biti potrebno vise dodatnih parkiraliSnih mjesta.
(3) Procijenjeni broj potrebnih parkiralista za taxi vozila, prema gore navedenom parametru iznosi oko 197 PGM.
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Parkiralista za autobuse

(1)

()

(3)
(4)

Clanak 88.
Minimalne tlocrtne dimenzije parkiralista za autobuse iznose:
1. zajedno ,okomito” parking mjesto iznosi 12,0 x 4,0 m
2. zajedno ,uzduzno“ PM iznosi 17,0 x 3,0 m.
Opdi standardi za parkiralista za autobuse definirani su kako slijedi:
1. Parkiralista za autobuse trebala bi se jednim dijelom nalaziti u natkrivenom prostoru za ulazak i izlazak iz
autobusa
2. Parkiralista za autobuse za velike javne i turoperatorove autobuse ukupne povrsine od oko otprilike 125
m? (ukljuéujuéi i podruéje za manevriranje)
3.  Parkiralista za male "shuttle" autobuse (autobuse za prijevoze na kratkim relacijama,npr. za prijevoz od
hotela do zra¢ne luke) ukupne povrsine od oko 50m? (ukljuéujuci | manevarsko podrucje)
4. - Javniituroperatorovi autobusi nalaze se u podrucju autobusnog terminala ispred
putni¢kog terminala (Zgrada ,,B“)
Planirani broj parkiralista za autobuse iznosi 42 PM za velike autobuse.
Planom je predvideno natkrivanje cijelog autobusnog terminala prema kartografskom prikazu 2A. Cestovni
promet. Tocno rjeSenje i povrsina nadstresnice definirat e se tijekom izrade tehnicke dokumentacije.

Dodatni parkiraliSni prostori

Clanak 89.
Dodatna parkiraliSna podrucja predvidena su kao rezervna podrucja na povrSinama oznacenim oznakom Pr.
Planom je omoguéeno 6.557,56 m? otvorenih rezervnih parkiralidnih povr$ina. Iskazana povriina dobivena je
mjerenjem sa kartografskog prikaza, te ¢e se to¢na povrsina definirati pri daljnjoj razradi projektno-tehnicke
dokumentacije.

lzvedba suncane (fotonaponske) elektrane iznad parkiraliSta carga

(1)

()

Clanak 90.
Predvida se izvedba suncane (fotonaponske) elektrane za proizvodnju elektri¢ne energije koja bi se zatim po
poticanoj cijeni predavala u javnu elektroenergetsku mrezu.
Predvidena pozicija je iznad parkirali$ta carga. Povrdina elektrane iznositi ¢e oko 250 m2. To&na povrsina odredit
ée se prilikom izrade tehnicke dokumentacije.
Na predvidenu povrsinu potrebno je optimalno rasporediti module, odrediti njihov broj, predloziti nacin
ucvrséenja nosive konstrukcije, nacin elektricnog spajanja, predloZiti fotonaponske izmjenjivace, procijeniti
ukupne troskove instalacije te godisnju proizvodnju elektricne energije. Suncanu elektranu potrebno je osmisliti
tako da radi automatski u svim vremenskim uvjetima. Svi dijelovi i komponente moraju biti takve kakvoce kako
bi se uz minimalne potrebe za odrZzavanjem osigurao siguran pogon i maksimalni radni vijek elektrane.
Uskladiti smjeStaj elektrane sa elektronickom komunikacijskom mreZom radi izbjegavanja elektromagnetskih
smetniji.
Nakon isteka roka amortizacije postrojenje se mora zamijeniti ili ukloniti, te zemljiste privesti prijaSnjoj namjeni.
Opceniti uvjeti propisani ¢lankom 129. Ovih Odredbi.
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(1)

()

(3)

1.1.2.3.2.JAVNI AUTOBUSNI PRIJEVOZ

Clanak 91.
Zracna luka Dubrovnik povezana je sustavom javnog autobusnog prijevoza sa Gradom Dubrovnikom i regijom.
Medunarodni, medumjesni promet te lokalni autobusni promet vezan je Jadransku magistralu, na kojoj su
smjestena stajaliSta. StajaliSta na magistrali (izvan obuhvata Plana) oznacena su na kartografskom prikazu 2A.
Cestovni promet.
U planiranom stanju u zoni juzno od planiranog putni¢kog terminala ,,C“ uz VIP parkiraliste planira se autobusno
stajaliste za prihvat vozila javnog gradskog prijevoza koji je organiziran na podrucju Opcine odnosno ovog dijela
Zupanije. Stajaliste je oznaceno na kartografskom prikazu 2A. Cestovni promet.
Stajaliste za javni prijevoz potrebno je opremiti nadstresnicom te pratecom urbanom opremom (informacijske
tabla, klupe, kos za otpatke).
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2.

(1)

UVIJETI SMJESTAJA GRADEVINA GOSPODARSKIH | DRUGIH DJELATNOSTI

Clanak 92.

Unutar obuhvata Plana nalazi se:

1.

2.

zona izdvojenog gradevinskog podruéja izvan naselja gospodarske namjene ,,Cilipi“ (K1-preteZito usluzna,
K2-pretezito trgovacka, K3-komunalno-servisna, K4-preteZito reciklazna, K5-mjeSovite zone pretezito
poslovne, 12-pretezito zanatska, I3-prehrambeno-preradivacka), ukupne povrsine 21,61 ha

povrsina gospodarske-poslovne namjene (K3-komunalno-servisna), ukupne povrsine 0,65 ha

Zona izdvojenog gradevinskog podrugja izvan naselja gospodarske namjene ,,Cilipi“ obuhvaéa nekada$nju zonu

posebne namjene , Kaponiri“.

Clanak 92a.

Za zonu izdvojenog gradevinskog podruéja izvan naselja gospodarske namjene “Cilipi” propisuju se sljededi

uvjeti i nacin gradnje:

0.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

prije privodenja svrsi ove zone, dozvoljava se izmjena zatecene konfiguracije terena, tj. uklanjanje
zatecenih umjetnih nasipa koji su sluzili za nekadasnje potrebe

omogucduje se gradnja novih i rekonstrukcija postojeéih zgrada, sukladno niZze propisanim uvjetima

na jednoj gradevnoj Cestici mozZe se graditi viSe zgrada, ukoliko to proizvodno-tehnoloski proces ili
organizacija prostora zahtjeva (upravna zgrada, proizvodni pogon, toplinska stanica, skladiste i sl.)
unutar povrsina predvidenih namjena (K1, K2, K3, K4, K5, 12, 13) omogucuju se sadrzaji prodaje i
servisiranja, uredi, salonski prostori, servisni prostori, skladi$ni prostori, radionice/montaza, djelatnosti
zavrSne izrade i sklapanja proizvoda te ostali pripadajuéi i srodni sadrzaji, sukladno predvidenim
namjenama

najveci dozvoljeni koeficijent izgradenosti (kig) iznosi 0,6

najveci dozvoljeni koeficijent iskoristenosti (kis) iznosi 1,2

upravna, proizvodna i poslovna zgrada, mogu se sastojati najviSe od podruma i tri nadzemne etaze. Na
kosom terenu dopustena je gradnja suterena (S), koji se smatra nadzemnom etazom.

ukupna visina svih zgrada na gradevnoj Cestici ne smije iznositi viSe od 13,5 m, mjereno od kote konacno
zaravnatog i uredenog terena na njegovom najnizem dijelu uz zgradu do najvise tocke krova. Visina
pojedine etaze odreduje se ovisno o tehnoloskim zahtjevima.

kota konacno zaravnatog i uredenog terena uz zgradu moze odstupiti u odnosu na kotu zateCenog terena
mjereno u istoj tocki za najvise 3,0 m. Pod zatecenim terenom ne smatraju se zateceni umjetni nasipi
obzirom se isti uklanjaju prije privodenja svrsi zone, sukladno podstavku 0. ovog stavka.

pod kotom konacno zaravnatog terena, u smislu odredbi ovog Plana, ne smatra se ulazna rampa
maksimalne Sirine 5 m za podzemnu etaZu, locirana na optimalnoj udaljenosti od javne prometne
povrsine, te vanjske stepenice maksimalne Sirine 1,5 m uz zgradu

najveca dozvoljena visina potpornog zida kod izgradnje zgrada iznosi 3,0 m. Ukoliko je visina veéa od 3,0
m tada se zid mora izvesti kaskadno. Maksimalna visina kaskade iznosi 3,0 m, a Sirina najmanje 1,5 m.
Ukoliko je na potpornom zidu potrebno osigurati ogradu tada ista mozZe biti najvece visine do 1,80 m.

u ukupnu visinu ne obracunavaju se visina ogradnog zida terase ravnog krova koja ima pristup vanjskim
stubistem te visine servisnih objekata koje nadmasuju visinu krova zgrade (dizala, strojarnice i sl.)

oblik gradevne Cestice treba biti Sto pravilniji, odnosom Sirine i duZine do 1:3, te najmanje Sirine gradevne
Cestice na gradevnom pravcu 20,0 m

minimalna povriina gradevne &estice iznosi 1000 m?

maksimalna povrsina gradevne ¢estice iznosi 35000 m?

najmanje 20% gradevne Cestice treba biti pokriveno nasadima. Uz obodnu medu, tamo gdje nisu
izgradene zgrade, treba posaditi drvored ili visoku Zivicu, odnosno formirati zastitni zeleni pojas.

gdje god to prostorni uvjeti dopustaju, izmedu kolnika i nogostupa potrebno je zasaditi drvored
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17.

18.
19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

gradevne Cestice unutar obuhvata zone kolni priklju¢ak moraju ostvariti na glavnu prometnicu presjeka 3
ili na sabirnu prometnicu presjeka 11a, prikazanih na kartografskom prikazu 2A. Prometna, ulicna i
komunalna infrastrukturna mreZza — Cestovni promet
gradevne Cestice mogu ostvariti vise kolnih priklju¢aka na prometnice iz podstavka 17.
kolni prikljucci gradevnih Cestica koje se nalaze na suprotnim stranama glavne i sabirne prometnice
moraju biti locirani tako da tvore simetri¢na krizanja. Ukoliko ne tvore simetricna krizanja moraju biti
medusobno razmaknuti najmanje 50 m, mjereno duz osi ceste.
nije dozvoljen kolni priklju¢ak gradevnih Cestica na drzavnu cestu DC-8
parkiranje vozila mora se u pravilu rjeSavati na gradevnoj Cestici, prema normativima iz tablice u ¢lanku
104. ovih odredbi
omoguduje se priklju¢ak zone na javnu vodoopskrbnu mrezu u kapacitetu sukladno stvarnim potrebama
zone
omoguduje se izvedba zasebnih individualnih uredaja za procis¢avanje otpadnih voda sukladno vazeéim
tehnickim propisima za djelatnost koja ¢e se obavljati u gospodarskoj zgradi/zgradama odnosno na
gradevnoj Cestici
potrebno je postivati sve zakonom propisane mjere vezane uz zastitu od Stetnog djelovanja voda i
poplava, koristenje voda te uz zastitu povrsinskih i podzemnih voda od oneciséenja koje moze izazvati
planirano koristenje prostora
prije dispozicije oneciS¢enih oborinskih voda sa radnih, manipulativnih, prometnih, parkiralisnih i sli¢nih
povrsina, potrebno je provesti procis¢avanje putem odgovarajucih sustava procis¢avanja oborinskih
oneciséenih voda
na zgrade ili na gradevne Cestice zgrada unutar zone omogucuje se postavljanje suncanih kolektora,
odnosno fotonaponskih modula u svrhu proizvodnje toplinske, odnosno elektri¢ne energije
unutar zone, na gradevnoj Cestici povrsine do najvise 5 ha, omogucuje se postavljanje suncanih elektrana
najvece dozvoljene snage do 1 MW, uz obvezno postivanje posebnih propisa i pravila struke
potrebno je primijeniti mjere zastite zraka, mjere zastite od buke, mirisa i poZara, mjere postupanja s
otpadom te ostale mjere zastite, sukladno posebnim propisima i odredbama ovog Plana.
nikakve aktivnosti ni tijekom gradenja ni tijekom eksploatacije ne smiju ugrozavati sigurnost i redovno
odvijanje operacija zrakoplova:

29.1. zabranjeno je stvaranje prepreka

29.2. zabranjeno je stvaranje/postavljanje svjetala na zemlji koja mogu utjecati na interpretaciju

aeronautickih svjetala

29.3. zabranjene su sve aktivnosti koje utjecu na navigacijske uredaje i navigacijske postupke

29.4. zabranjeno je vrsiti miniranje bez prethodno usuglasene procedure

29.5. zabranjeno je stvaranje oblaka prasine
i za projektnu dokumentaciju i za provedbu radova potrebno je postivati sve posebne propise i ishoditi
suglasnost nadleznih institucija za zracni promet

(2) Polozaj gradevina na gradevnoj Cestici propisuje se na sljededi nacin:

0.

udaljenost gradevnog pravca od regulacijske linije jednaka je zoni urusavanja, odnosno h/2, ali ne manje
od 5 m. ,,h“ je najveca dopustena visina zgrade koja se mjeri od konacno zaravnatog i uredenog terena uz
procelje zgrade na njegovom najnizem dijelu do gornje kote stropne konstrukcije zadnjeg kata kod gradnje
ravnog krova, odnosno do gornje kote nadozida kod gradnje kosog krova, pri ¢emu je mjerodavna ona
visina koja je orijentirana prema javnoj prometnoj povrsini.

udaljenost zgrade od boc¢nih meda treba biti najmanje 5,0 m

ukoliko se na istoj gradevnoj Cestici planira viSe zgrada, minimalna udaljenost medu zgradama treba
iznositi najmanje h/2 vece zgrade

(3) Na granici sa javhom prometnom povrsinom i sa susjednim gradevnim cesticama mogu se graditi ograde i to na

sljedeci nacin:
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(5)

(1)

(1)

(2)

(4)

0. ograda prema javnoj prometnici moze biti metalna ili djelomi¢no zidana, a preporucuje se da bude
oblikovana u kombinaciji sa Zivicom. Visina zidanog dijela ograde moze biti do 1,5 m, a ukupna visina do
najvise 3,0 m

1. ograda prema susjednim gradevnim Cesticama moZe biti visine do 3,0 m. Ukoliko je izgradena kao
monolitna ili zidana, tada moZze biti visine do najvise 2,0 m, a ostatak visine do 3,0 m moZe biti od laganih
konstrukcija (metal, drvo, Zivica i sl.).

Unutar zone poslovne i industrijsko-poslovne namjene u zasebnoj zgradi na istoj gradevnoj Cestici, omoguduje
se smjestaj radne snage, kao prateci sadrZzaj osnovne namjene. Pripadajuci dio gradevne Cestice za smjestaj
zgrade za smjeStaj radne snage iznosi minimalno 1.000m?, a maksimalni kapacitet zgrade iznosi 24 kreveta za
zaposlenike pripadajuce zone. Najvedi dozvoljeni kapacitet za Citavu zonu izdvojenog gradevinskog podrucja
izvan naselja iznosi 100 kreveta. Realizacija smjesStajnog dijela kao prateceg sadrzaja nije dopustena prije
realizacije sadrZaja osnovne namjene.
Prije ishodenja akata o gradnji potrebno je ishoditi suglasnost Hrvatske agencije za civilno zrakoplovstvo,
Hrvatske kontrole zracne plovidbe te ostalih nadleznih tijela, ukoliko se ukaze potreba za istim.
Unutar obuhvata zone nalazi se privcemena lokacija uredaja navigacijske opreme — VOR (VOR/DME DBK), koji
sluZi za potrebe funkcioniranja Zrac¢ne luke Dubrovnik. Prije ishodenja akata o gradnji unutar ove zone obvezno
je izmjeStanje spomenutog uredaja navigacijske opreme sa pripadajuéim instalacijama te elektroenergetskim |
telekomunikacijskim vezama na lokaciju izvan obuhvata zone, unutar zastitnih zelenih povrsina sjeverno od
uzletno-sletne staze.

Clanak 92b.
Unutar zone izdvojenog gradevinskog podrudja izvan naselja gospodarske namjene ,,Cilipi“ moguéa su manja
odstupanja trasa prometnica predvidenih ovim Planom radi boljeg prilagodavanja trase terenskim uvjetima u
postupku ishodenja akata o gradnji, Sto se nec¢e smatrati odstupanjem od ovog Plana.
Za obuhvat izdvojenog gradevinskog podrudja izvan naselja gospodarske namjene ,Cilipi“ potrebno je izraditi
idejno rjesenje, koji ¢e se definirati razmjestaj, pozicije i profili prometnica unutar izdvojenog gradevinskog
podrucja, a Sto se nece smatrati odstupanjem od rjeSenja danih ovim Planom.

Clanak 92c.
Povrsina gospodarske-poslovne namjene (K3-komunalno-servisna) obuhvaca postojeée skladiste komunalnog
poduzeca.
Omogucuje se rekonstrukcija postojece gradevine sukladno odredbama plana Sireg podrucja.

2.1. KIOSCI | POKRETNE NAPRAVE

Clanak 93.
Unutar granice obuhvata Plana, na javnim povrsinama i privatnim gradevinskim parcelama mogu se postavljati
kiosci, pokretne naprave i druge konstrukcije privremenih obiljezja (reklamni panoi, oglasne ploce, reklamni
stupoviisl.) kao i urbana oprema;
Za postavu kioska, pokretnih naprava i drugih konstrukcija privremenih obiljezja iz stavka 1. ovog clanka izdaju
se dozvole u skladu s ovim Odredbama, Odlukom o rasporedu kioska i pokretnih naprava na javnim povrsinama,
Odlukom o komunalnom redu, te drugim odgovaraju¢im aktima za podrucje Opcine. Preporuca se da Opcina
odabere jedinstven tip kioska koji ¢e se postavljati na prostoru Opcine.
Kioskom se smatra, estetski oblikovana zgrada lagane konstrukcije, povrsine do 12 m2, koji se moZe u cijelosti
ili dijelovima prenositi i postavljati pojedinac¢no ili u grupama.
Pokretnim napravama smatraju se, stolovi, klupe, stolci, tende, automati za prodaju napitaka, cigaretai sl. robe,
hladnjaci za sladoled, ugostiteljska kolica, peéi za pecenje plodina, drvena spremista za prirucni alat i materijal

Urbanizam Dubrovnik d.o.o.

45



URBANISTICKI PLAN UREDENJA ,,ZRACNA LUKA CILIPI 1“
Izvornik — procisceni tekst

komunalnih organizacija, sanduci za glomazan otpad i slicne naprave, pokretne ograde i druge naprave,
postavljene ispred zgrada s ugostiteljskom odnosno zanatskom namjenom i sl.

(5) Svaki pojedini kiosk, ili pokretna naprava, kao i grupa kioska, mora biti smjestena tako da ni u kojem pogledu ne
umanjuju preglednost prometa, ne ometa promet pjeSaka i vozila, ne narusava izgled prostora, ne otezava
odrzavanje i koriStenje postojecih pjesackih, prometnih i komunalnih zgrada.

2.2. UVIJETI UREDENJA GROBLJA

Clanak 94.
(1) Unutar obuhvata Plana uz postojecu crkvu Sv. Burde u Moci¢ima nalazi se groblje povrsine 0,17 ha. Prikazano
je na kartografskom prikazu 1. Koristenje i namjena povrsina pod oznakom G.
(2) Ovim Planom groblje se zadrZzava u postojeé¢im gabaritima.
(3) Groblje uz crkvu preventivno je zasti¢eno kulturno dobro (Klasa: UP/I-612-08/09-05/0337, Ur.broj: 532-04-21/8-
09-1, od 03. Kolovoza 2009), te su nova gradnja i radovi na uredenju groblja moguci samo uz suglasnost
nadleZnog tijela, tj. Konzervatorskog odjela u Dubrovniku.

2.3. ZONA POSEBNE NAMIJENE — VOJNA LOKACIJA CILIPI (N)

Clanak 95.
Brisan.
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3.

(1)
()

(1)

()

UVJETI SMJESTAJA GRADEVINA DRUSTVENIH DJELATNOSTI

Clanak 96.
Zasebne zone javne i druStvene namjene ovim Planom se ne planiraju.
U postoje¢em stanju javni i drustveni sadrzaji smjesteni su u sklopu postojeée gospodarske — poslovne zone na
ké.br 52/6, k.o. Cilipi. Na &estici su smjestene zgrada kulturno - umjetnickog drustva ,,Cilipi“ i zgrada Zadruznog
doma poljoprivredne zadruge ,,Frano Supilo” Cilipi u kojoj je smjesteno Konavosko komunalno drustvo d.o.o. i
skladiste komunalnog poduzeca, te djecji vrti¢ u najmu.

3.1. SPORTSKO — REKREACIJSKA NAMJENA

NOGOMETNO IGRALISTE (R1)

Clanak 97.
U postojecem stanju izvedeno je nogometno igraliSte kao zasebna cjelina sa izgradenom nedovrSenom
gradevinom visine P, vezano pristupnim putem na lokalnu prometnicu L-69053. Na kartografskom prikazu 1.
Koristenje i namjena povrsina, u mjerilu 1:2000. oznaceno je kao zone Sportsko-rekreacijske namjene (R1)
Ovim Planom prosSiruje se zona sportsko — rekreacijske namjene na ukupnu povrsinu od 10.000 m2.
Dozvoljava se gradnja gradevine (prostorije kluba, svlacionice, sanitarije, te tehnicki blok) najveée bruto
povrsine do 750 m2, te se omogucava gradnja natkrivenih tribina. Najve¢a dozvoljena visina gradevine iznosi
P+1. Prilikom projektiranja i izgradnje obvezno je postivati Pravilnik o aerodromima (NN 58/14) u vezi
sigurnosnih zona i ogranicenja gradnje.
Parkiranje je potrebno osigurati unutar zone Sportsko — rekreacijske namjene prema normativu iz tablice ¢lanka
104. ovih Odredbi. Polozaj parkiraliSta oznacen je na kartografskom prikazu 2A. Cestovni promet u mjerilu
1:2000.
Osigurati vodoopskrbu i odvodnju otpadnih voda na higijenski nacin, te osigurati priklju¢ak na javnu
elektroenergetsku mrezu.
Gradevina mora biti uklopljena u krajobraz, a Sto ¢e biti definirano u postupku ishodenja Lokacijske dozvole.
NadleZna tijela za zastitu prirode i/ili kulturne bastine izdat ¢e svoje uvjete za gradnju navedenih gradevina
ukoliko je to potrebno.
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4.

UVIJETI | NACIN GRADNJE STAMBENIH GRADEVINA

Clanak 98.
Zasebne zone stambene namjene ovim Planom se ne planiraju.
U postoje¢em stanju k& br. 52/7, k.o. Cilipi definirana je kao mje$ovita — preteZito stambena namjena na kojoj
je izgradena obiteljska kuéa; a na k¢ br 52/8, k.o. Cilipi mjeSovita — preteZito poslovna namjena na kojoj je
izgradena gradevina u funkciji hotela i trgovine.
Na Cestici mjeSovite — pretezito stambene namjene moguca je i organizacija poslovnih, trgovackih, usluznih,
ugostiteljskih ili turistickih sadrzaja u prizemlju koji ne ometaju stanovanje. Udio poslovnih sadrzaja mora biti
manji od 50 % ukupne gradevinske bruto povrsine gradevine.
Na Cestici mjesSovite — preteZito poslovne namjene, poslovna namjena mora biti ve¢a od 50 % ukupne povrsine
gradevine. Moguci su trgovacki sadrzaji, usluzni obrt, poslovni, ugostiteljski, turisticki i slicni sadrzaji (caffe bar,
restoran, turisticke agencije, uredii sl).
Djelatnosti koje se obavljaju u sklopu cestica mjesSovite — pretezito stambene i pretezito poslovne namjene ne
smiju ugrozavati okoli$ i nepovoljno djelovati na Zivot stanovnistva, te svojom namjenom biti sukladne prostoru
u kojem se nalaze.
Za planirane poslovne djelatnosti potrebno je u sklopu vlastite gradevne Cestice osigurati parkirali$ni prostor
prema normativima propisanim ¢lankom 104., stavak 2. ovih Odredbi.
Dodatni uvjeti propisani ¢lankom 203. ovih Odredbi.
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5. UVIETI UREDENJA, ODNOSNO GRADNIJE, REKONSTUKCIJE | OPREMANJA PROMETNE, TELEKOMUNIKACHSKE |
KOMUNALNE MREZE S PRIPADAJUCIM OBJEKTIMA | POVRSINAMA

Clanak 99.

(1) Prometni koridori, lokacije gradevina i uredaja komunalnih infrastrukturnih sustava prikazane su na
kartografskim prikazima 2. Prometna, ulicna i komunalna infrastrukturna mreZa; 2.A. Cestovni promet, 2.B.
Operativne povrsine zracnog prometa; 2.C. Energetski sustavi i elektronicke komunikacije i 2.D.
Vodnogospodarski sustavi sve u mjerilu 1:2000.

(2) Ovim Urbanistickim planom uredenja predvidena je izgradnja sljedecih sustava:

1. prometnog sustava,

2 sustava elektronickih komunikacija,

3. energetskog sustava,

4. vodnogospodarskog sustava koji obuhvaéa planirani sustav koriStenja pitke vode, te planirani sustav
odvodnje otpadnih voda.

(2a) Omogucuje se gradnja objekata komunalne infrastrukture i na lokacijama koje nisu prikazane na kartografskim
prikazima 2Ci 2D, sukladno posebnim propisima i uvjetima nadleznih tijela.

(3) Cestovna mreZa unutar obuhvata Plana podijeljena je na cestovne povrsine unutar zone zracne luke i cestovne
povrsine izvan zone zracne luke.

(4) Planom odredena cestovna mreZa unutar zone zracne luke detaljno je obradena od ¢lanka 73. do ¢lanka 89.
Ovih Odredbi.

(5) Planom odredena cestovna mreZa izvan zone zracne luke obradena je u nastavku od ¢lanka 100. do ¢lanka 106.
Ovih Odredbi.

5.1. CESTOVNE POVRSINE /ZVAN ZONE ZRACNE LUKE DUBROVNIK

Clanak 100.
(1) U postoje¢em stanju, podrucje izvan zone zracne luke, a unutar Plana priklju¢eno je na drzavnu cestu D-8 na
jugu obuhvata Plana sljedec¢im prikljuccima:
1. Ogradeni ulaz/izlaz (oznaka ,E1“) u zonu izdvojenog gradevinskog podrucja izvan naselja gospodarske
namjene ,,Cilipi“;
2. Ulaz/ izlaz (oznaka ,F*) koji vodi do crkve Sv. Burda.
(2) Predvidena je rekonstrukcija ulaza oznake ,E1”.
(2a) Predvidena je gradnja novog ulaza (oznaka , E2“) sa drZavne ceste DC-8 u zonu izdvojenog gradevinskog podrucja
izvan naselja gospodarske namjene ,,Cilipi“.
(2b) Iznimno, omogucuje se gradnja novog ulaza (oznaka ,E3“) sa drZavne ceste DC-8 u zonu izdvojenog
gradevinskog podruéja izvan naselja gospodarske namjene ,Cilipi“, sa nacelnom lokacijom prikazanom na
kartografskom prikazu 2A. Prometna, ulicna i komunalna infrastrukturna mreZa — Cestovni promet. Prilikom
projektiranja dozvoljeno je manje odstupanje u lokaciji prikljucka Sto se nec¢e smatrati odstupanjem od ovog Plana.
(3) Planira se rekonstrukcija ulaza i izlaza (oznaka ,,F“) prema crkvi Sv. Burda. Potrebno je uskladiti uzduzni nagib i
Sirinu pristupa te definirati trokut preglednosti, a sve sukladno posebnim uvjetima nadleznog javnopravnog
tijela.
(4) Planira se uredenje ulaza i izlaza (oznaka ,,D“), sa gradnjom novog prikljucka za zonu izdvojenog gradevinskog
podrudja izvan naselja gospodarske namjene ,,Cilipi“.

Clanak 101.
Unutar zoni izvan zracne luke planirane su sljedece kategorije prometnica:
1. ostala prometnica — oznake O
2.  pristupni put — oznake P
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Clanak 102.
Postojeca prometnica do nogometnog igraliSta definirana je presjekom 13c. Planirano je prosSirenje postojece
prometnice na ukupnu Sirinu koridora od 6,0 m, za dvosmjerni promet vozila, sa obostrano zelenim pojasom.
Planirana je kao kolno — pje$acka. Spojena je na lokalnu prometnicu Cilipi - Ljuta (L-69053).
Oznakom P oznacen je postojeci asfaltirani put do crkve Sv. burda u Moci¢ima, Planira se njegova rekonstrukcija
na nacin da je potrebno uskladiti uzduzni nagib i Sirinu pristupa, te definirati trokut preglednosti, a sve sukladno
posebnim uvjetima Hrvatskih cesta d.o.o.
Svi izgradeni sadrzaji koji se nalaze unutar gradevinskog podrudja naselja Cilipi u sklopu ovog Plana, spojeni su
na lokalnu prometnicu Cilipi - Ljuta (L-69053).

Clanak 103.

Lokalna prometnica Cilipi - Ljuta (L-69053) nalazi se uz jugoistoénu granicu obuhvata Plana, ali izvan njega; te
ovim Planom nije predvidena intervencija u njenom koridoru. Sukladno Prostornom planu uredenja Opcine
Konavle trebala bi doZivjeti pojacano odrzavanje.

Lokalna prometnica ima problemati¢no kriZanje sa drfavnom cestom D-8 u zoni sjevernog dijela naselja Cilipi
(sve izvan obuhvata Plana) i trebala bi kroz pojacano odrzavanije rijesiti predmetno krizanje. To je posebno vazno
obzirom da je naselje Cilipi razdvojeno drzavnom cestom uz znatan broj sadriaja koji se nalaze na sjevernoj
strani. Izmedu ostalog vrti¢, posta, parkiraliste, zadruzni dom Sto sve iziskuje Sto hitnije rjeSavanje problema, a
Sto bi trebalo biti rijeSeno rekonstrukcijom krizanja uz njegovo minimalno izmjestanje prema istoku uz izgradnju

pothodnika za pjesake.

Clanak 103a.
Za planirane prikljucke na drZzavne ceste ili rekonstrukciju postojecih prikljucaka potrebno je izraditi projektnu
dokumentaciju sukladno posebnim propisima te ishoditi suglasnost nadleznog javnopravnog tijela.
U cilju zastite drzavnih cesta, potrebno je postivati zastitni pojas uz ceste u skladu s posebnim propisom.

5.1.1. POVRSINE PROMETA U MIROVANJU /ZVAN ZONE ZRACNE LUKE DUBROVNIK

Clanak 104.
Povrsine prometa u mirovanju izvan zone zracne luke nalaze se u okviru parcela izgradenih objekata u sklopu
gradevinskog podruéja obuhvaéenog ovim Planom, a koji ¢ini sastavni dio naselja Cilipi.
Potreban broj parkiralisnih mjesta definiran je tablicno u nastavku.

Namjena zgrade Broj mjesta na Potreban broj mjesta
Obiteljske kuce 100 m? BRP 1,0
Obiteljske kuce Jedna stambena jedinica 1,0
Skolske i predskolske ustanove 100 m? korisnog prostora 0,5-1
Zdravstvene ustanove 100 m? korisnog prostora 1
Kultura i fizicka kultura 100 m? korisnog prostora 0,5
Uprava i administracija 100 m? korisnog prostora 3
Poslovanje (uredi, kancelarije, biroi i sl.) 100 m? korisnog prostora 2
Usluge 100 m? korisnog prostora 1,5
Trgovina 100 m? korisnog prostora 1,5-2,5
Industrija i skladista 1 zaposleni 0,33
Industrija i skladista 100 m? korisnog prostora 0,5
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Kada se potreban broj PGM-a, s obzirom na posebnost djelatnosti, ne moze odrediti prema normativu iz tablice,

odredit e se jedan PGM za: - igralista s gledalistima na 18 mjesta i za jedan autobus na 400 mjesta

(1)

3)
(4)

(5)

(1)

()

5.1.2. TRGOVI | DRUGE VECE PJESACKE POVRSINE

Clanak 105.
PjeSacke povrsine unutar podrucja obuhvata Plana oznacene Zutom bojom i prikazane na kartografskim
prikazima 1. Koristenje i namjena povrsina i 2. Prometna, ulicna i komunalna infrastrukturna mreZa: 2A. Cestovni
promet u mjerilu 1:2.000, su:
1. postojeci nogostupi uz postojece zgrade terminala;
2. planirani nogostup varijabilne Sirine od cca 7,0 — 22,0 m uz planiranu zonu zgrade
sezonskog terminala (presjek 5);
3. proSirena pjesacka staza Sirine 3,0 m uz desni rub prometnice glavnog ulaza i izlaza koja je od voznih traka
razdvojena pojasom zelenila (presjek 1i 1a);
planirana dvostrana pjeSacka staza Sirine 1,5 m uz sabirnu prometnicu presjeka 1b;
prosirena pjesackih povrsina Sirine 3,0 m uz glavne prometnice presjeka 2a i 3;
planirana slobodno vodena pjesacka povrsina Sirine 2,0 m kroz zeleni pojas do planiranog stajalista na
magistrali;
7. planirana pjesacka staza koja bi se protezala uz sjeverni zid garaze minimalne 3irine5,0 m (presjek 6);
8.  pjesacki otoci uz autobusna parkiralista;
9. idr. oznacene povrsine.
Moguca je i manja Sirina nogostupa, do najmanje 1.5 m Sto ce se definirati projektnom dokumentacijom.
Kroz sve planirane pjesacke povrsine potrebno je provesti javnu rasvjetu.
Na mjestima gdje je predviden prijelaz preko kolnika za pjesake i osobe smanjene pokretljivosti, moraju se
ugraditi upusteni rubnjaci.
Planira se spoj putem zatvorenog pjesackog nathodnika (suha veza) izmedu javne garaze i terminalskog objekta
— zgrade C; te putem pjesSackog pothodnika izmedu javne garaze i uredske zgrade. Uvjeti izgradnje suhe veze
propisani su ¢lankom 41. ovih Odredbi.

5.1.3. BICIKLISTICKI PROMET
Clanak 106.
Biciklisticki promet unutar obuhvata Plana se ne planira.

5.2. UVJETI GRADNJE MREZE ELEKTRONICKIH KOMUNIKACIJA
5.2.1. ELEKTRONICKE KOMUNIKACIJE U NEPOKRETNOJ MREZI

Clanak 107.

Postojeca i planirana mreza elektroni¢kih komunikacija prikazana je na kartografskom prikazu 2. Prometna,
ulicna i komunalna infrastrukturna mreZa: 2C. Energetski sustavi i elektronicke komunikacije u mjerilu 1:2000.
Trase planirane distribucijske elektronic¢ke kanalizacije nacelne su i konacno ¢ée se odrediti u postupku provedbe
Plana, sukladno posebnim propisima.

Planom se omogucava prosirenje / rekonstrukcija postojece elektronicke komunikacijske infrastrukture, Sto
ukljucuje i odredivanje mjesta konekcije na postojecu elektroni¢ku komunikacijsku infrastrukturu/mrezu, vodedi
rauna da se ne narusi integritet postojece elektroni¢cke komunikacijske mreze.

(2a) Uz postojecu i planiranu trasu elektronicke komunikacijske infrastrukture omogucuje se postavljanje eventualno

potrebnih gradevina (male zgrade, vanjski kabinet-ormari¢ za smjestaj telekomunikacijske opreme) za uvodenje

novih tehnologija odnosno operatora ili rekonfiguraciju mreze.
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(5)

(6)
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(9)

(1)

(3)

Elektronicku komunikacijsku mrezu treba izvesti unutar planiranih koridora putem tipskih zdenaca i PVC cijevi u
koje ce se uvlaciti kabeli razlicitog kapaciteta i namjene. EKI mreZa se u pravilu izvodi podzemno.

Ako se DEKK mreZa izvodi izvan koridora prometnica treba ju provoditi na nacin da se ne onemogucava gradnja
u planiranim zonama ili izvodenje drugih instalacija.

Planom je predvidena izgradnja glavnog svjetlovodnog voda u sklopu integrirane infrastrukture (plinovod,
odvodnija, telekomunikacije) juzno od staze za voznju W i spoj na glavno ¢voriste.

Planirana je izgradnja integrirane kabelske galerija za potrebne elektroopskrbe i telekomunikacijske
infrastrukture na sjevernoj strani objekta koja se spaja na postojecu galeriju na sjevernoj strani putnickih zgrada
»A“1,B" ime bi se stvorio prsten telekomunikacijske infrastrukture oko objekata radi redundancije i poveéanja
pouzdanosti. Predvidena je i sporedna kabelska kanalizacija uz prometnice od Upravne zgrade na zapadu do
javne garaZe koja se spaja sa glavnhom DTK na zapadnom i istocnom dijelu.

Izgradnju kabelske kanalizacije i potrebne kapacitete telekomunikacijske mreze u postupku provedbe Plana
uskladiti sa uvjetima iz Pravilnika o tehnic¢kim uvjetima za kabelsku kanalizaciju (Narodne novine 114/10) t;.
minimalni kapacitet kabelske kanalizacije iznosi Sest cijevi unutar poslovnih i stambeno - poslovnih zona uz
dodatne dvije cijevi ako se po predmetnoj trasi planira polaganje i spojnih kabela.

Kod priblizavanja, krizanja i paralelnog vodenja podzemnih komunikacijskih kabela s elektroenergetskom
infrastrukturom, kao i odredivanje zastitih zona provedbene dokumente plana uskladiti s uvjetima u Pravilniku
o nacinu i uvjetima odredivanja zone elektronicke komunikacijske infrastrukture i povezane opreme, zastitne
zone i radijskog koridora te obveze investitora radova ili gradevine (Narodne novine 42/09 i 39/11).

Planom je predvideno povezivanje svih postojeéih i planiranih objekata na svjetlovodnu mrezu. Planiranje
kapaciteta svjetlovodne mreze uskladiti sa izgradenim i planiranim kapacitetima poslovnih gradevina za¢ne luke
i tehnickim uvjetima iz Pravilnika o tehnickim i uporabnim uvjetima za svjetlovodne distribucijske mreZe
(Narodne novine 108/10).

5.2.2. ELEKTRONICKE KOMUNIKACIJE U POKRETNOJ MREZI

Clanak 108.
U zoni obuhvata nalaze se tri osnovne postaje (bazne stanice) operatera pokretnih komunikacija Cije su antene
smjestene na stupove rasvjete stajanke. Planom je predvidena izgradnja zajednickog samostojec¢eg antenskog
stupa za smjestaj antena operatera elektronicke komunikacijske infrastrukture za pruZzanje javnih
komunikacijskih usluga putem elektromagnetskih valova (mobilne mreze) te demontaza postojecih antena sa
rasvjetnih stupova stajanke.
Tocna lokacija samostojeéeg antenskog stupa odredit ¢e se lokacijskom dozvolom uvazavajuéi vazece zakonske
akte i zahtjeve operatera pokretnih komunikacija; vodeci racuna o mogucnosti pokrivanja podrucja zracne luke
i obuhvata Plana radijskim signalom, te vodec¢i racuna o sigurnosnim i tehnoloskim zahtjevima Zra¢ne luke
Dubrovnik i skladnom uklapanju u urbani i prirodni okolis.
Ukoliko lokacijski uvjeti ne dozvoljavaju izgradnju jednog stupa koji ima takve karakteristike da moze primiti sve
zainteresirane operatore (visina i sl.) dozvoljava se izgradnja nekoliko niZih stupova koji na zadovoljavajuci nacin
mogu pokriti planirano podrucje signalom.

(3a) Omogucuje se gradnja postaja i njihovih antenskih sustava na antenskim prihvatima naizgradenim gradevinama

(4)

i reetkastim i/ili jednocjevnim stupovima, vodeci racuna o moguénosti pokrivanja podruéja obuhvata Plana, na
nacin i prema uvjetima opisanim u stavku (2) ovog ¢lanka, uz nacelo zajednickog koriStenja od strane svih
operatora gdje god je to moguce.
Bazna stanica ne moZze se graditi na:
1. gradevinama i podrudjima koja su zasticena na temelju posebnih propisa o zastiti (kulturna i prirodna
dobra);
zaSti¢enim i sigurnosnim zonama od interesa za obranu,
mjestima na kojima bi bazna postaja mijenjala vizualni identitet prostora.
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Prije postavljanja objekata elektronicke komunikacijske infrastrukture potrebno je ishoditi suglasnost Hrvatske
agencije za civilno zrakopovstvo.

Clanak 109.
Samostojeéi antenski stup i povezana oprema smjesta se na zemljiste odgovarajuce povrsine dovoljne da se na
njoj izgradi samostojeci antenski stup i postavi pripadajuéi kontejner/kontejneri u kojem/ima se nalazi radijska
oprema. Uzemljenje i gromobranska zastita izvode se prema pravilima struke i u skladu sa vaze¢om zakonskom
i tehnickom regulativom.
Samostojeéi antenski stup i pripadaju¢a oprema izvodi se na nacin koji onemoguduje pristup neovlastenim
osobama.
Napajanje radijske opreme izvodi se podzemnim kablovima ili zraénim vodovima do razvodnog ormara koji se
smjesta prema uvjetima nadleznog distributera elektricne energije. 1znimno, napajanje se moze izvesti putem
alternativnog izvora.
Postava svih potrebnih uredaja pokretnih komunikacija mozZe se izvesti samo uz potrebne suglasnosti, odnosno
Zakonom propisane uvjete i propise o sigurnosti i zastiti od neionizirajucih zracenja.

Clanak 110.
Planom se predvida izgradnja radio linka prema tornju odasiljaca i veza ,,Srd“ ili ,Sv. llija“ za potrebe pricuvnog
komunikacijskog voda glavnom svjetlovodnom vodu ¢ime bi se poveéala pouzdanost telekomunikacijskog
sustava. Smjestaj antenskog sustava radio linka predviden je na krovu putnicke zgrade ,A” sa spojem na glavno
Cvoriste u zgradi ,,A“. Lokacija radio linka je nacelna i konac¢no ¢e se odrediti u postupku provedbe Plana.
Za svaku gradevinu, bez obzira na visinu, koja se nalazi na trasi RR koridora, ili je u njegovoj blizini, moraju se
utvrditi elementi ogranicenja kod izdavanja lokacijske dozvole.

5.3. UVJETI GRADNJE KOMUNALNE INFRASTRUKTURNE MREZE

Clanak 111.
Planirana komunalna i druga infrastruktura prikazana je na kartografskom prikazu 2. Prometna, ulicna i
komunalna infrastrukturna mreZa: 2C. Energetski sustavi i elektronicke komunikacije i 2D. Vodnogospodarski
sustavi u mjerilu 1:2000.
Trase planirane komunalne infrastrukturne mreze (opskrba pitkom vodom, odvodnja i procis¢avanje otpadnih
voda, elektroopskrba i javna rasvjeta) nacelne su i konacno ée se odrediti u postupku izdavanja lokacijskih
dozvola.
Linijske gradevine komunalne infrastrukture u pravilu se trebaju polagati unutar prometnih koridora, a
povrsinske gradevine (trafostanice, crpne stanice i sl.) na zasebnim gradevnim cesticama.
Komunalnu infrastrukturu moZe se polagati i izvan koridora prometnih povrsina na nacin da se ne onemogucava
gradnja planiranih gradevina ili izvodenje drugih instalacija.

5.3.1. UVJETI GRADNJE VODOOPSKRBNE MREZE
5.3.1.1. POSTOJECI MAGISTRALNI VODOOPSKBNI CJEVOVOD U OBUHVATU PLANA

Clanak 112.
Postojeci magistralni vodoopskrbni cjevovod A.C.C. DN 300 u pogledu vrste materijala te postojeceg tehnic¢kog
stanja predstavlja slabu i osjetljivu tocku u pogledu sigurne i pouzdane vodoopskrbe ZLD i gravitirajucih naselja
te je rekonstrukcija cjevovoda nuzna.
Obzirom na postavljenu koncepciju razvoja podrucja ZLD te prostorne organizacije, postojecu trasu cjevovoda
koja je poloZena preko zone planiranog spremista goriva, te unutar airside dijela zracne luke potrebno je
izmjestiti. Planirano je izmijesStanje trase u zastitni pojas D8 juzno od planirane zapadne stajanke, nakon cCega
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trasa ide preko planiranog ulaza za spremiste goriva u trup vanjske servisne prometnice (tzv. uredenog pojasa
izvan ograde ,Cistine”) tako da cjevovod ostaje izvan ograde Cime je osiguran pristup za odrzavanje. Dalje trasa
cjevovoda prema zapadu izlazi iz trupa vanjske servisne prometnice u zastitni pojas D8, a kod pozicije pocetka
signalnih svjetala prati i buducu trasu gravitacijskog kolektora ZLD — Zvekovica.

Predviden profil novoplaniranog magistralnog vodoopskrbnog cjevovoda je DN 400. Tocan profil odredit ce se
na temelju hidraulickog proracuna u daljnjoj provedbeno — tehnickoj dokumentaciji. Primijeniti lijevano —
Zeljezne cijevi nodularnog lijeva (ductil).

5.3.1.2. VODOOPSKRBNA MREZA UNUTAR ZONE ZRACNE LUKE

Clanak 113.
Obzirom na vrijeme izgradnje infrastrukture vodoopskrbe u kompleksu zracne luke te vazece zakone u to vrijeme
te sam znacaj zracne luke potrebno je iz temelja izmijeniti koncepciju sanitarne vodoopskrbe kompleksa zracne
luke.
Koncepcija sanitarne vodoopskrbe treba zadovoljiti sljedece uvjete:
1 sigurna i pouzdana vodoopskrba u svim situacijama;
2 zasebni sustav vodoopskrbe odvojen od sustava opskrbe vanjske hidrantske mreze;
3 sanitarna ispravnost vode u svim vodoopskrbnim gradevinama sustava;
4. neskodljivi za zdravlje ljudi materijali cjevovoda i ostale opreme u vodoopskrbnom sustavu;
5 nadzor i upravljanje nad vodoopskrbnim gradevinama sustava;
6. jednostavno odrzavanje svih vodoopskrbnih gradevina sustava.
Temeljna koncepcija sustava je da je sanitarna i hidrantska vodoopskrba unutar ZLD u najmanjoj mjeri osjetljiva
na nepovoljne dogadaje i situacije u sustavu javne vodoopskrbe Opéine Konavle.
U tu svrhu planom je predvidena izgradnja interne vodospreme ZLD potrebnog kapaciteta (sa rezervom vode
min 24 h odnosno maksimalnom izmjenom vode u vodospremi 48 h te rezervom vode za protupozarnu zastitu
postojecih i bududih gradevina) sa odgovaraju¢om crpnom stanicom (za slu¢aju nestanka el. energije predvideni
su dizel agregati s vlastitim spremnikom goriva) te sustavom distributivnih cjevovoda sa kojih se odvajaju
prikljucci za postojece i buduce gradevine a koji u konacnici ¢ine jedan prstenasti sustav sanitarne vodoopskrbe
ZLD.
Od izlaza iz vodospreme odnosno crpne stanice sanitarna vodoopskrba je odvojena od hidrantske vodoopskrbe
zasebnim vodom te zastitom od povratnog toka iz sustava hidrantske vodoopskrbe. Obzirom da je tlak na
sustavu javne vodoopskrbe dostatan tlak za potrebe vanjske hidrantske mreze kompleksa protupozarni vodovi
imaju mogucénost opskrbe iz javnog sustava vodoopskrbe (takoder sa zastitnikom povratnog toka) te i iz interne
vodospreme kompleksa ZLD. Takoder vanjska hidrantska mreza u konacnici ¢ine jedan prstenasti sustav
protupoZarne zastite prostora i gradevina ZLD u koli¢inama vode sukladno vazeéim zakonskim propisima sto ¢e
se definirati kroz projektnu dokumentaciju rekonstrukcije i izgradnje predmetne hidrantske mreze.
Za zadovoljenje sanitarne ispravnosti vode u sustavu vodoopskrbe primijeniti ée se prstenasti sustav
distribucijske vodovodne mreZe bez slijepih ogranaka radi izbjegavanja stvaranja biofilmova te materijali koji
udovoljavaju uvjetnim predmetnih pravilnika u pogledu sanitarne ispravnosti vode. Kontrola sanitarne
ispravnosti vode (obzirom da se na javnom sustavu vodoopskrbe sanitarna ispravnost vode postize uz upotrebu
klora) provoditi ¢e se ugradnjom analizatora klora u vodospremi i crpnoj stanici te na min dva mjesta na
prstenastom distributivnom sustavu vodoopskrbe.
Za kvalitetno odrzavanje (planovi odrzavanja), sanitarnu ispravnosti vode te kontrole potrosnje primijeniti ¢e se
sustav nadzora nad radom uredaja i opremom u sustavu vodoopskrbe. Sustavom je potrebno pratiti stanje rada
u crpnoj stanici, koli¢inu vode u vodospremi, lak vode i sanitarnu ispravnost vode na mjestima analizatora klora
te potrosnju vode na svim priklju¢nim mjestima gradevina ZLD. U tu svrhu primijeniti ¢e se cijevni materijal
nodularni lijev — ductil za distributivnu mrezu a za priklju¢ne spojeve cijevi iz PEHD-a. Armature i fazoni su sa
nodularni lijev s odgovarajuc¢om zastitom.
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(8) Sanitarni vodoopskrbni cjevovodi trebaju biti u prvom podzemnom redu, a hidrantski u drugom prvenstveno
ispod pjesackih nogostupa, ili razdjelnih pojasa zelenila. Gdje to nije moguce, polaganje cjevovoda moze se vrsiti
ispod povrsina kolnika. Sanitarnu i hidrantsku vodoopskrbnu mrezu treba koncipirati prstenasto radi osiguranja
dvostrane mogucnosti opskrbe vodom. Trase cjevovoda treba uskladiti s ostalim vodovima komunalne
infrastrukture u skladu s posebnim uvjetima njihovih korisnika. MreZza vodoopskrbnih cjevovoda treba osigurati
potrebne koli¢ine sanitarne, a hidrantska protupoZarne vode. Hidrante u pravilu treba projektirati kao
nadzemne a iznimno podzemne te postavljati izvan prometnih povrSina. Najmanja dozvoljena udaljenost
izmedu pojedinih hidranata je 80 m a najvec¢a od 150 m, a potrebne koli¢ine vode za gasenje pozara treba
osigurati u skladu s odredbama posebnih propisa te hidraulickog proracuna.

(9) Prikljucci gradevina u zoni zahvata na vodoopskrbni sustav, izvode se do kontrolnog vodomjernog okna s
kombiniranim impulsnim brojilom za sanitarnu i protupozarnu vodu priklju¢enim na sustav daljinskog ocitanja.
Vodomjerno okno mora biti postavljeno izvan gradevine. Na kuénom sanitarnom prikljucku treba biti ugraden
zasun, vodomjer, nepovratni ventil sa zasunom.

(10) Izbor materijala za izvedbu cjevovoda te armatura i fazonskih komada preporuceno je da cijevi budu od duktila,
svi odvojci za prikljucke od PEHD-a. Hidrantski opskrbni cjevovodi zbog mjera protupoZarne zastite (osiguranje
odgovarajucih koli¢ina vode) ne mogu imati profil manji od DN 100 mm, dok manji sanitarni cjevovodi i odvojci
mogu biti i DN 50 mm. Sve zasebne gradevne cjeline moraju biti spojene na sustav vodoopskrbe zasebno.
Udaljenost i polozaj drugih instalacija u prostoru u odnosu na vodoopskrbni sustav potrebno je uskladiti s
odredbama posebnih propisa.

(11) Polozaj vodova hidrantske mreze te vodoopskrbe na kartografskom prikazu je orijentacijski i dozvoljena su
odstupanja trasa u odnosu na planirane trase (+/- 10 m) te planirane lokacije objekata (+/- 200 m) koja ne remete
koncepciju ukoliko se tehnickom razradom pokaze racionalnije i pogodnije rjeSenje, te ¢e se konacni polozZaj
odrediti u postupku provedbe Plana.

(12) Sanitarni cjevovodi se izvode na dubini cca 1,10 — 1,20 m, hidrantski 1,30 — 1,40 m u odnosu na kotu terena, a
na krizanjima cjevovodi moraju biti iznad sanitarne i oborinske kanalizacije. Slivnici, temelji rasvjetnih stupova i
okna planiranih infrastrukturnih instalacija trebaju biti udaljeni od vodovodne instalacije najmanje 100 cm
mjereno od najblizih vanjskih oboda u horizontalnom pravcu.

(13) Planom je predvidena vanjska hidrantska mreZa za gasenje poZara koji omogucuju zastitu objekata putem mreze
vanjskih hidranata dimenzioniranih s koli¢inama vode u trajanju od 2 sata a tlak na vanjskim hidrantima mora
biti min 2,50 bara (0,25 MPa) prema Pravilniku o hidrantskoj mrezi za gaSenje pozara (NN 8/06).

(14) Nadzemne hidrante treba projektirati i postavljati izvan prometnih povrSina do maksimalne medusobne
udaljenosti odredene propisima. Uz nadzemne hidrante potrebno je na udaljenosti ne ve¢oj od 10 m od
pojedinog hidranta ugraditi ormariée s protupozarnom opremom.

(15) Kao rezervni izvor napajanja protupozarnom vodom u incidentnim i izvanrednim situacijama predvidena je
izvedba priklju¢nog mjernog mjesta na magistralni cjevovod Plat — Herceg Novi (Republika Crna Gora). Profil
prikljucka rijesit ¢e se temeljem daljnje razrade projektne dokumentacije.

(16) Sve gradevine u vodoopskrbnom sustavu treba projektirati i izgraditi sukladno postojecoj zakonskoj regulativi i
hrvatskim normama. Vodoopskrba novih zona zracne luke izvodit ¢e se sukladno vazecim propisima i prema
specifi¢nim uvjetima za ovakvu vrstu djelatnosti.

(17) Profili cjevovoda dati su orijentacijski a tocni profili utvrditi ¢e se na temelju hidraulickog proracuna u daljnjoj
provedbenoj tehnickoj dokumentaciji.

(18) Postojeca i planirana vodoopskrbna mreza prikazana je na kartografskom prikazu 2. Prometna, ulicna i
komunalna infrastrukturna mreZa: 2D. Vodnogospodarski sustavi u mjerilu 1:2000.
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5.3.1.3. VODOOPSKRBNA MREZA IZVAN ZONE ZRACNE LUKE

Clanak 114.
Izgradeno gradevinsko podruéje naselja Cilipi unutar obuhvata Plana opskrbljeno je dovoljnim koli¢inama vode
iz vodopskrbnog sustava pod nadlezno$éu Konavoskog komunalnog drustva d.o.o. — Cilipi. Postojeéa
vodoopskrbna mreza nije povezana s internom vodoopskrbnim infrastrukturom ZLD. Postojeca infrastruktura
smjestena je u javnoj prometnici na rubu zone obuhvata te zadovoljava u pogledu dostatnih koli¢ina za sanitarnu
i protupozarnu zastitu gradevinskog podrug¢ja dijela naselja Cilipi.

5.3.2. UVJETI GRADNJE MREZE SANITARNE | OBORINSKE ODVODNJE

Clanak 115.
Sustav odvodnje zone zracne luke planiran je kao razdjelni:
1. sanitarno —fekalna kanalizaciona mreza;
2.  oborinska kanalizaciona mreza.
Profili cjevovoda dati su orijentacijski a tocni profili utvrditi ¢e se na temelju hidraulickog proracuna u daljnjoj
provedbenoj tehnickoj dokumentaciji.
Potrebno je postivati sve zakonom propisane mjere vezane uz zastitu od Stetnog djelovanja voda i poplava,
koriStenje voda te mjere vezane uz zastitu povrsinskih i podzemnih voda od oneciséenja koje moZe izazvati
planirano koristenje prostora.
Za potrosace koji na javni sustav odvodnje prikljucuju svoje otpadne vode ¢ija je kvaliteta razli¢ita od standarda
komunalnih otpadnih voda (tehnoloske otpadne vode), propisuje se obveza predtretmana do standarda
komunalnih otpadnih voda.

5.3.2.1. SANITARNO - FEKALNA ODVODNJA UNUTAR ZONE ZRACNE LUKE

Clanak 116.
U postojecem stanju Zrac¢na luka Dubrovnik posjeduje vlastito tehnicko rjesenje odvodnje i tretmana fekalnih
otpadnih voda na svom podrucju. Obnovljeni zapadni dio Zracne luke (zgrada ,,A“ i zgrada ,,B“) prikljuceni su na
centralni uredaj za biolosko prociséavanje otpadnih voda, koji je izgraden u prvoj fazi obnove Zracne luke i Ciji
kapacitet je predviden za Citavu Zracne luke. ProCiS¢ena voda iz bio-procistaca je tehnoloska voda, koja se korist
za zalijevanje zelenih povrsina, a kruti dio se sukladno planiranoj dinamici odvozi na zbrinjavanje za to
predvidenu deponiju.
Do izgradnje javnog kanalizacijskog sustava ,,Cavtat” postojece i planirane gradevine spojiti na centralni uredaj
za prociséavanje iz stavka 1. ovog ¢lanka, s Il stupnjem prociséavanja prije ispustanja u upojni bunar. lzlazna
kvaliteta vode nakon centralnog uredaja za procis¢avanje treba zadovoljiti parametre iz Pravilnika o grani¢nim
vrijednostima emisija otpadnih voda (NN 80/2013).
Nakon izgradnje javnog kanalizacijskog sustava ,Cavtat” odvodnju fekalnih otpadnih voda sa Zracne luke
Dubrovnik prikljuciti na taj sustav. Prikljucak je predviden na zapadnom dijelu podruéja obuhvata Plana, na
granici uzletno — sletne staze.
U planiranom stanju osnovna koncepcija sustava temelji se na gravitacijskoj odvodnji i prikupljanju fekalnih
sanitarnih otpadnih voda do crpnih stanica koje dalje otpadnu vodu prepumpavaju do sljedeéeg gravitacijskog
kolektora.
Planom je predvidena izvedba sustava crpnih stanica (najmanje tri) fekalne odvodnje s tlacnim i gravitacijskim
kolektorima fekalne odvodnje.
Sve fekalne otpadne vode restorana, eventualno praonice rublja i sl. prethodno ée se tretirati preko separatora
ulja i masti s taloznicom, te odvajaca sapunice/pjene i svesti na razinu koja ¢e udovoljiti za ispustanje takove
vode u sustav fekalne javne odvodnje.
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(7) Redovito odrZavati separator ulja i masti s taloZznicom kako bi se osigurala njihova efikasnost.

(8) Sanitarne otpadne vode iz zrakoplova do spajanja na javni sustav odvodnje ,Cavtat” ispustati u sabirne jame ciji
¢e se sadrzaj odvoziti putem ovlastenog pravnog subjekta, a nakon spajanja na javni sustav odvodnje ,, Cavtat” uz
predobradu za postizanje uvjeta za ispustanje u javni sustav odvodnje, ispustati u javni sustav odvodnje.

(9) Polozaj tlacnih i gravitacijskih kolektora na kartografskom prikazu je orijentacijski i dozvoljena su odstupanja
trasa u odnosu na planirane trase (+/- 10 m) te planirane lokacije objekata (+/- 200 m) koja ne remete temeljnu
koncepciju ukoliko se tehnickom razradom pokaze racionalnije i pogodnije rjeSenje, te ¢e se konacni poloZaj
odrediti u postupku provedbe Plana.

(10) Detaljne nacine i uvjete odvodnje unutar zone zahvata s priklju¢enjem pojedinih gradevina na interni sustav
odvodnje, odrediti ¢e se u idejnim rjeSenjem odvodnje za podrucje obuhvata sukladno izloZzenoj koncepciji.
(11) Sve planirane kolektora i tlacne cjevovode otpadnih voda predvideno je polagati u drugom, podzemnom sloju.
Trasu kolektora i tlacnih cjevovoda potrebno je voditi prvenstveno ispod pjesackih nogostupa ili razdjelnih

pojasa zelenila. Gdje to nije moguce, polaganje cjevovoda moze se vrsiti ispod povrsina kolnika.

(12) Minimalni profil glavnih kolektora fekalne odvodnje je ¢ 250 mm a tlacnih cjevovoda sukladno hidraulickom
proracunu. Poklopce revizijskih okana u kolnim povrSinama ulica treba postavljati u sredini prometnog traka.
Ukoliko to nije moguce onda ih treba postavljati u sredini kolnika. Sabirna priklju¢na okna trebaju biti unutar
Cestice neposredno uz rub regulacijske linije prometnice.

(13) Interna odvodnja mora se izvoditi i koristiti u skladu s odredbama Zakona o vodama, Zakona o komunalnom
gospodarstvu.

(14) Preporucljivo je da cijevi i okna novih kolektora budu okruglog presjeka i izradene od poliestera armiranog
staklenim vlaknima, polipropilena te PEHD-a i PVC-a i nodularnog ljeva oknai od armiranog betona sa zavrSnom
obradom zidova na vodonepropusnost te izvedenom kinetom na dnu okna. Spajanje treba vrsiti naglavcima s
integriranom brtvom od elastomera (¢ime ¢e biti osigurana vodonepropusnost, trajnost te brza montaza i
ugradnja) ili elektrofuzijskim spojem. Sve prikljucke treba izvoditi vodonepropusno, koristenjem tipskih
fazonskih komada s izvedbom grani¢nog priklju¢nog okna.

(15) Sabirne jame se kao rezerva djelomi¢no zadrzavaju u funkciji do potpune izgradnje sustava sanitarne fekalne
odvodnje prema koncepciji prethodno navedenoj. Priklju¢na betonska okna za sabirne jame se rekonstruiraju
(kinete za dugo usmjerenje tecenja), te u slucaju da projektirani sustav zakaZe (samo incidentno) dod¢i ¢e do
prelijevanja otpadne vode u sabirne jame. U tom slucaju dolazi do djelomi¢nog potapanja kanala (visina kinete)
I moguce je da dode do mjestimicnog taloZenja iz fekalnih otpadnih voda. Nakon otklanjanja incidentne situacije
potrebno je isprati kanale koji su uz sabirne jame najnize polozene.

Crpna stanica otpadne vode
Clanak 117.

(1) Crpne stanice se prvenstveno izvode kao ukopani podzemni objekti a nadzemni objekti prihvatljivi su ukoliko
nadzemna lokacija crpne stanice ne ugrozava sigurnost zraénog prometa i u skladu je s posebnim internim
propisima i pravilnicima Zracne luke Dubrovnik.

(2) Crpne stanice u sustavu fekalne odvodnje predvidene su sa svrhom da otpadnu vodu s niZe kote sprovode u
gravitacijske kolektore. U crpnim stanicama predvideni rad pumpi je u suhome odnosno odvojene su crpke od
sabirnog crpnog bazena koji je takoder u jednom zatvorenom vodonepropusnom spremniku —kompaktno crpno
postrojenje.

(3) U svrhu odrzavanja te upravljanja radom crpne stanice predvidena je izvedba sustav nadzora nad radom uredaja
i opremom u sustavu fekalne odvodnje. Sustavom je potrebno pratiti stanje rada u crpnoj stanici sa svim
potrebnim parametrima i alarmima. Za slu€aju nestanka el. energije predvideni su dize agregati s vlastitim
spremnikom goriva. Na samoj lokaciji crpne stanice osigurati ¢e se jedno parking mjesto za interventno vozilo,
jedan hidrant DN 50 mm te odzraka crpne stanice.

(4) Sanitarne fekalne otpadne vode predmetnog obuhvata prije upustanja u javni kanalizacijski sustav “Cavtat”
trebaju zadovoljiti potrebne parametre u pogledu sastava vode.
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5.3.2.2. SANITARNO - FEKALNA ODVODNJA IZVAN ZONE ZRACNE LUKE

Clanak 118.
Gradevinsko podrudja naselja Cilipi nema izgraden sustav kanalizacije za odvodnju oborinskih i fekalnih voda.
Otpadne vode iz gradevina ispustaju se individualno na gradevinskoj Cestici u sabirne jame te ih prazniizbrinjava
lokalno komunalno poduzece.
Radi male gustoée naseljenosti, te relativno malog broja stanovnika za naselje Cilipi ne predvida se izgradnja
javnog kanalizacijskog sustava, te ¢e se i dalje vrsiti individualno zbrinjavanje otpadnih voda sa sabirnim jamama
ili zasebnim bioloskim uredajima do 10 ES, koje lokalno komunalno poduzeée prazni na uredajima za
procis¢avanje.
Za odvodnju otpadnih voda objekata veli¢ine >10 ES koji nisu odnosno koji nemaju moguénosti da se prikljucuje
na javni kanalizacijski sustav s predvidenim uredajem za procis¢avanje otpadnih voda prije ispustanja prirodni
recipijent sukladno Zakonu o vodama predvida se izvedba zasebnog biolosko uredaja (bio-jama) za tretman
fekalnih voda s ispustanjem na Cestici zemlje gradevine (vodotok, putem upojnog bunara ili busotine, vlastitog
podmorskog ispusta) ili se mogu prikupljati u vodonepropusnim sabirnim jamama s osiguranim praznjenjem i
odvozom prikupljenih otpadnih u sustav s adekvatnim uredajem za procis¢avanje i ispustanje prociséenih
otpadnih voda.
Ovisno o interesu lokalne uprave te naselja izvan ZOP-a s malom gustocom naseljenosti mogu se formirati
izdvojeni sustavi odvodnje s vlastitim uredajima za procis¢avanje otpadnih voda i ispustom u prirodni prijamnik.
Fekalni mulj iz septickih jama odvozit ¢e se i obradivati na uredajima i postrojenjem za obradu mulja.

5.3.2.3. OBORINSKA ODVODNJA UNUTAR ZONE ZRACNE LUKE

Clanak 119.
Koncepcija oborinske odvodnje unutar zone Zrac¢ne luke Dubrovnik definirana je po lokacijama nastanka i
prikupljanja oborinskih voda te nastanka povrsinskih voda. Na temelju navedenog predvidena su tri koncepta
prikupljanja i obrade oborinskih voda:
Oborinska odvodnja sa USS, SV i stajanki;
Oborinska odvodnja sa cestovnih i parkiraliSnih povrsina (landside);
Oborinska krovna odvodnja gradevina zracne luke Dubrovnik;
Povrsinska odvodnja s podrucja odledivanja zrakoplova (de-icing & anti-icing);
Povrsinska odvodnja s podrucja spremnika avio goriva (fuel farms);

O e S e

Povrsinske odvodnja iz agregatskih stanica, kotlovnica, radionica i sl. unutar gradevina zracne luke
Dubrovnik.

(1a) Prije dispozicije onecis¢enih oborinskih voda sa radnih, manipulativnih, prometnih, parkiralisnih i sli¢nih

()

(3)

(4)

(5)

povrsina potrebno je provesti prociséavanje putem odgovarajucih sustava procis¢avanja oborinskih onecis¢enih
voda.

Oborinske vode trebaju zadovoljavati parametre propisane Pravilnikom o granicnim vrijednostima emisija
otpadnih voda (NN 80/2013).

Izricito je zabranjeno ispustanje otpadnih sanitarno - fekalnih voda u sustav odvodnje oborinskih voda ili
oborinskih voda u sustav odvodnje otpadnih sanitarno — fekalnih voda.

Disponiranje oborinskih voda u prirodni recipijent. Lokacije upustanja su postojece kraske jame a dijelom ovisno
0 uvjetima na terenu upojni bunari s upojnim busotinama kao zajednicka mjesta upustanja oborinskih voda.
Predvida se upustanje na viSe lokacija iz razloga Sto manjeg utjecaja incidentnih situacija (izlijevanje avio goriva
i sli¢ne situacije) na funkcioniranje kompletnog sustava oborinske odvodnje.

Oborinske vode sa USS, SV i stajanki ¢e se prikupiti sustavom zbirnih i akumulacijskih kolektora (cjevovod je
ujedno i akumulacija i provodnik vode) do lokacije uredaja za tretman oborinskih voda. Na lokaciji uredaja
predvideni su uredaji - separatori masti i ulja sa pjeskolovom, za tretman prikupljenih voda. Predvideni

Urbanizam Dubrovnik d.o.o.

58



URBANISTICKI PLAN UREDENJA ,,ZRACNA LUKA CILIPI 1“
Izvornik — procisceni tekst

separatori su sa obilaznim vodom, prve oborinske vode koje sadrze sve necistoce sa slivnih povrsina sukladno
hidraulickom proracunu se tretiraju i provode kroz uredaja a pri velikim oborima prolaze obilaznim vodom.
Projektne koli¢ine koje se sprovode kroz uredaj odrediti ée se kroz projektnu dokumentaciju. Za lokaciju
upustanja primijeniti ¢e se zajednicka mjesta upustanja oborinskih voda.

(6) Sustav oborinske odvodnje uzletno - sletne staze Planom je podijeljen na devet neovisnim podsistema. Svaki
podsistem nazvan je ,linijski infiltracijski sustav” s rednim brojem, prikazan na kartografskom prikazu 2D.
Vodnogospodarski sustavi. Linijski infiltracijski sustav je dimenzija 1,5 m x 1,5 m, te se pozicijski nalazi odmah u
rame uzletno - sletne staze. Preporuca se raditi sondazno busenje, kako bi se pronasle kaverne koje mogu
dodatno povecati upojnost ovog drenaznog sustava.

(7) Oborinske vode sa cestovnih i parkiraliSnih povrsina (landside) prikupiti ¢e se sustavom zbirnih kolektora do
lokacije uredaja za tretman oborinskih voda. Na lokaciji uredaja predvideni su uredaji - separatori masti i ulja sa
pjeskolovom, za tretman prikupljenih voda. Predvideni separatori su sa obilaznim vodom, prve oborinske vode
koje sadrZe sve necistoce sa slivnih povrsina (10% voda u hidraulickom proracunu) se tretiraju i provode kroz
uredaja a pri velikim oborima prolaze obilaznim vodom. Za lokaciju upustanja primijeniti ¢e se zajednicka mjesta
upustanja oborinskih voda.

(8) Oborinske vode sa krovova i terasa gradevina zracne luke Dubrovnik prikupiti ¢e se sustavom zbirnih krovnih
vertikala do temeljnog sabirnog kolektora. Na dnu svake vertikala predvidjeti ¢e se hvatac necistoca (lisce, iglice
i sl.). Sustavom temeljnih i zbirnih kolektora oborinske vode se dovode do lokacije za upustanja u prirodni
recipijent. Za lokaciju upustanja primijeniti ¢e se zajednicka mjesta upustanja oborinskih voda.

(9) Povrsinska odvodnja s podrucja odledivanja zrakoplova prikupiti ¢e se sustavom zbirnih kolektora na lokaciji
odledivanja zrakoplova te provesti do uredaja za tretman oborinskih voda. Za upotrebu sredstava predvidaju se
biorazgradiva sredstva kao Safeway i Safewing. Predviden je uredaj za tretman oborinskih otpadnih voda od
odledivanja, koje u cijelosti prolaze kroz uredaj, a pri velikim oborinama, oborinske vode prolaze obilaznim
vodom. Za lokaciju upustanja primijeniti ¢e se zajednicka mjesta upustanja oborinskih voda.

(10) Povrsinska odvodnja s podrucja spremnika avio goriva (fuel farm) i pristupnih povrsina prikupiti ¢e se sustavom
zbirnih kolektora te provesti do uredaja za tretman oborinskih voda. Oborinske vode sa povrsina na kojim se
odvija manipulacija s gorivom u cijelosti se provode kroz separator ulja i masti, a oborinske vode s pristupnih
povrsina provode se kroz separator masti i ulja s obilaznim vodom (prve oborinske vode koje sadrie sve
necistoce sa slivnih povrsina, 10 % po hidraulickom proracunu, se tretiraju. Za lokaciju upustanja primijeniti ¢e
se zajednicka mjesta upustanja oborinskih voda.

(11) Povrsinske odvodnja prostora i prostorija iz agregatskih stanica, kotlovnica, radionica, interne benzinske postaje
i sl. unutar gradevina zracne luke Dubrovnik sprovodi se kroz zasebne separatore ulja i masti s taloznicom prije
priklju¢enja na sustav kolektora oborinske odvodnje. Za lokaciju upustanja primijeniti ¢e se zajednicka mjesta
upustanja oborinskih voda.

(12) Polozaj gravitacijskih kolektora oborinske odvodnje, upojnih bunara, separatora ulja i masti na kartografskom
prikazu je orijentacijski i dozvoljena su odstupanja trasa u odnosu na planirane trase (+/- 10 m) te planirane
lokacije objekata (+/- 200 m) koja ne remete temeljnu koncepciju sustava ukoliko se tehnickom razradom
pokaZe racionalnije i pogodnije rjeSenje, te ¢e se konacni poloZaj odrediti u postupku provedbe Plana.

(13) Detaljne nacine i uvjete oborinske odvodnje unutar zone zahvata s priklju¢enjem pojedinih gradevina na interni
sustav oborinske odvodnje, odrediti ¢e se idejnim rjeSenjem odvodnje za podrucje obuhvata sukladno izloZenoj
koncepciji.

(14) Sve planirane kolektore i gradevine oborinskih otpadnih voda predvideno je polagati u treéem, podzemnom
sloju. Trasu kolektora oborinskih cjevovoda potrebno je voditi prvenstveno ispod pjeSackih nogostupa ili
razdjelnih pojasa zelenila. Gdje to nije moguce, polaganje cjevovoda mozZe se vrsiti ispod povrsina kolnika.

(15) Profil glavnih kolektora fekalne odvodnje je & 300 mm. Poklopce revizijskih okana u kolnim povrsinama ulica
treba postavljati u sredini prometnog traka. Ukoliko to nije moguce onda ih treba postavljati u sredini kolnika.
Sabirna priklju¢na okna trebaju biti unutar Cestice neposredno uz rub regulacijske linije prometnice.
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(16) Interna oborinska odvodnja mora se izvoditi i koristiti u skladu s odredbama Zakona o vodama, Zakona o

komunalnom gospodarstvu.

(17) Preporucljivo je da cijevi i okna novih kolektora budu okruglog ili slicnog presjeka te izradene od poliestera

(1)

()

(1)

(2)
3)

(1)

armiranog staklenim vlaknima, polipropilena, PEHD-a, PVC-a i nodularnog ljeva a okna i od armiranog betona sa
zavrSnom obradom zidova na vodonepropusnost te izvedenom kinetom na dnu okna. Spajanje treba vrsiti
naglavcima s integriranom brtvom od elastomera (¢ime ce biti osigurana vodonepropusnost, trajnost te brza
montaza i ugradnja) ili elektrofuzijskim spojem. Sve prikljuc¢ke treba izvoditi vodonepropusno, koristenjem
tipskih fazonskih komada s izvedbom grani¢nog priklju¢nog okna.

5.3.2.4. OBORINSKA ODVODNIJA IZVAN ZONE ZRACNE LUKE

Clanak 120.
Obzirom da nije izgraden sustav za odvodnju oborinskih povrsinskih voda na predmetnom podrucju izvan zone
zracne luke zadrzati ¢e se na lokalnoj prometnici izveden jednostrani otvoreni cestovni kanal putem kojeg se
oborinske vode ispustaju direktno u teren.
Po izgradnji sustava za oborinsku odvodnju, prije dispozicije onecis¢enih oborinskih voda sa radnih,
manipulativnih, prometnih, parkiraliSnih i slicnih povrSina potrebno je provesti prociséavanje putem
odgovarajucih sustava procis¢avanja oborinskih onecisé¢enih voda.

5.3.3. UVJETI GRADNJE MREZE ELEKTROOPSKRBE

Clanak 121.
Postoje¢a i planirana mreza elektroopskrbe prikazana je na kartografskom prikazu 2. Prometna, ulicna i
komunalna infrastrukturna mreZa: 2C. Energetski sustavi i elektronicke komunikacije u mjerilu 1:2000.
Trase planiranih elektroenergetskih vodova nacelne su i konacno ¢e se odrediti u postupku provedbe Plana.
Elektroopskrba zone zracne luke izvodit ¢e se u skladu s vazecim propisima i prema posebnim uvjetima
nadleznog komunalnog poduzeca.

5.3.3.1. ELEKTROENERGETSKA MREZA UNUTAR ZONE ZRACNE LUKE

Clanak 122.

Glavna opskrba elektrichom energijom Zracne luke Dubrovnik u Cilipima ostvarena je direktnim
srednjenaponskim kabelskim vodom tipa 3xXHE49-A 1x150/25mm? iz distributivne transformatorske stanice
Cavtat 35/10 kV, dok je rezervno napajanje ostvareno kombinacijom zraénog 10 kV voda na drvenim stupovima
AlCe_50 mm?_06/10 kV i kabelskog voda tipa PP41 3x70 mm?2 06/10 kV iz pravca Obradovicéa (otcjep sa zraénog
voda TS Obradoviéi_10/0.4 kV-TS Novakovic¢i_10/0.4 kV).
Razvoj elektroenergetske mreze unutar zone obuhvata zracne luke, u cilju osiguranja poveéane potrosnje i
poboljSanja pouzdanosti opskrbe ukljucuje:
1. rekonstrukciju postojece TS1 ,Aerodrom Istok”;
2. izgradnju nove trafostanice u prizemlju planiranog sezonskog terminala koja ¢e preuzeti funkciju glavne

trafostanice, agregatske stanice i napajati postojece potrosace TS2 , Aerodrom Zapad*;
3. uklanjanje postojece trafostanice TS2 , Aerodrom Zapad®;

izgradnja nove trafostanice TS3 , Aviogorivo“ za potrebe postrojenja za skladistenje i opskrbu aviogoriva;
5. izgradnju nove trafostanice TS4 za opskrbu objekata i stajanke na isto¢nom dijelu zra¢ne luke.
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Rekonstrukcija postojece TS1

Clanak 123.
Postojecu trafostanicu TS1 ,Aerodrom Zapad“ potrebno je rekonstruirati, zamijeniti postojece energetske
transformatore snage 2x630 kVA novim snage 2x1000 kVA, dodati novi transformator 1000 kVA za agregatsko
nuzno napajanje te modernizirati srednjenaponsko i niskonaponsko postrojenje.
Postojeca tlocrtna povrsina gradevine dostatna je za buduce potrebe.
Planirana je izgradnja dodatne etazZe za smjestaj energetskih transformatora. Dodatna etaza izgraditi ¢e se iznad
postojece u razini stajanke, a postojeci prostori u kojima su smjesSteni transformatori koristiti ¢e se za proSirenje
srednjenaponskog postrojenja.
Pri izgradnji novih ili rekonstrukciji starih transformatorskih stanica preporucena je ugradnja energetskih
transformatora suhog tipa bez ulja radi poboljSanih svojstava s obzirom na protupoZarnu zastitu i zastitu okolisa.
Navedene snage trafostanica i diesel agregatskog postrojenja su nacelne i tocno ée se projektnim rjeSenjem
prilikom provedbe Plana.

Planirana trafostanica TS2 10(20)/0,4Kv

Clanak 124.

Planirana trafostanica TS2 10(20)/0,4 kV preuzima ulogu glavnog srednjenaponskog postrojenja i opskrbljuje se
postoje¢im kabelskim vodom iz TS Cavtat, koji je smjesten u kabelsku galeriju ispod trafostanice, i redundantnim
vodom, ovisno o buduéim planovima izgradnje:
1. novoizgradenim kabelskim vodom iz buduce TS Cilipi,
2.  novoizgradenim kabelskim vodom iz TS Plat 220/110/35/10(20)kV ili
3. rekonstrukcijom postojeéeg voda TS Cavtat 35/10kV-TS Dikli¢i 10(20)/0,4kV-TS Moci¢i 10(20)/0,4kV- TS

Obradovici 10(20)/0,4kV-TS Rusi¢i 10(20)/0,4kV —Zracna luka (opcija dvostruki zra¢ni vod 2x10(20)kV).
Varijanta buduce trase prema TS Plat prikazana je u kartografskom prikazu 2C. Energetski sustavi i elektronicke
komunikacije u sklopu integrirane infrastrukture (plinovod, odvodnja, telekomunikacije) juzno od staze za
voznju W. Varijanta buduée trase prema TS Cilipi predvidena je uz postojeéi srednjenaponski vod iz TS Cavtat
zatim kroz kabelsku galeriju ispod uzletno-sletne staze i dalje prema TS Cilipi. Postojeci vod iz TS Rusici,
unutar obuhvata plana, prolazi podzemnom trasom juzno od TS1.
Predvidena je trafostanica 10(20)/0,4 kV instalirane snage 3x1000 kVA. Glavno srednjenaponsko postrojenje
10(20) kV trafostanice ¢ine: dovodna polja iz TS Cavtat i Obradoviéi (u buduénosti dovod iz TS Plat ili TS Cilipi), 3
trafo polja TS2 i odvodna polja prema TS1 i TS4; glavno mjerenje, spojna, mjerna polja i pricuvna polja.
Predvidene snage su okvirne. Tocne snage definirat ¢e se projektnim rjesenjem.

Clanak 125.

S obzirom na zahtjeve raspolozZivosti napajanja potrebnih za ispunjavanje uvjeta zadanih Pravilnikom o
aerodromima (Narodne novine 58/14) Zra¢na luka mora osigurati autonomno napajanje sustava elektricnom
energijom. Predvidena je izgradnja glavne agregatske stanice koja bi pokrivale potrebe nuinog napajanja
kompletne zracne luke na srednjem naponu 10(20) kV prema podstanicama TS1, TS4 i po potrebi TS3
,»Aviogorivo“, ¢ime bi se zamijenila parcijalna opskrba nuznim napajanjem diesel agregatima uz trafostanice. U
sklopu TS2 predvidena je glavna agregatska stanica zracne luke sa Cetiri diesel agregata instalirane snage 4x1000
kVA (3+1 redundancija) sa distributivnim transformatorima 10(20)/0,4 kV 2x1000 kVA za agregatsko napajanje
podstanica. Trafostanice ée biti medusobno povezane kabelima tipa 3xXHE 49-A 1x150 mm?. U podrumu
trafostanice biti ée smjesten postojeéi spremnik loZivog ulja zapremine 100 m3, novi spremnik diesel goriva za
generatore 50 m? i kabelska galerija.

Minimalna tlocrtna povrsina za novu TS2, u sklopu gradevine sezonskog terminala, iznosi 400 m?
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Planom je predvideno postojec¢u trafostanicu TS2 , Aerodrom Zapad“, nakon izgradnje nove TS2, iskljuditi iz
mreZe, potrosace prebaciti na novu TS2, demontirati opremu, a objekt ukloniti sa pozicije.

Planirane trafostanice TS3 , Aviogorivo” i TS4

Clanak 126.
Planom se predvida izgradnja novih trafostanica TS3 , Aviogorivo” i TS4 2x1000 kVA (mreZa) + 1000 kVA (agregat)
Cija snaga ce se definirati naknadno za potrebe postrojenja za skladistenje i opskrbu aviogoriva, te za opskrbu
objekata i stajanke na isto¢nom dijelu zra¢ne luke (TS4).
Parcele potrebne za nove trafostanice su minimalne velic¢ine 10 x 10 m. Potrebno ih je locirati uz prometnice.
Planirane trafostanice 10(20)/0,4 kV odredene su na kartografskom prikazu nacelno. To¢ne lokacije odredit ¢e
se projektnom dokumentacijom.

Clanak 127.
U slu¢aju da se ukaZe potreba za veéim brojem transformatorskih stanica, gradnja novih TS moguca je unutar
obuhvata ovog Plana
Tocne lokacije eventualno potrebnih dodatnih transformatorskih stanica odredit ¢e se naknadno prilikom
izrade projektne dokumentacije.
Pri projektiranju transformatorskih stanica projektirati vodonepropusnu uljnu jamu za prihvat
transformatorskog ulja, dovoljne zapremine za prihvat kompletnog ulja u trafostanici.

Clanak 128.

Za smjestaj postojecih i novih srednjenaponskih kabela planirana je dogradnja kabelske galerije na postojecu,
koja je smjestena na sjevernoj strani putnickih zgrada, u smjeru zapada tj. prema postrojenju za skladistenje i
opskrbu aviogoriva i u smjeru istoka prema novoj stajanci zrakoplova istok i novoj trafostanici TS4. Planirana je
integrirana kabelska galerija za potrebne elektroopskrbe i telekomunikacijske infrastrukture. Pri izgradnji nove
i rekonstrukciji postojece elektroenergetske mreze potrebno je osigurati uvjete i zastitne zone u odnosu na nove
i postojece telekomunikacijske vodove prema Pravilniku o nacinu i uvjetima odredivanja zone elektronicke
komunikacijske infrastrukture i povezane opreme, zastitne zone i radijskog koridora te obveze investitora radova
ili gradevine (Narodne novine 42/09 i 39/11).

Na podrucju obuhvata plana nije planirana izgradnja nadzemnih elektroenergetskih vodova.

Suncane (fotonaponske) elektrane i/ili sun¢ani kolektori

Clanak 129.
Na podrucju Zracne luke Planom se predvida mogucnost izgradnje suncanih, fotonaponskih elektrana za
proizvodnju elektri¢ne energije i/ili sun¢anih kolektora, odnosno suncanih toplovodnih sustava za pripremu PTV
i grijanje prostora.
Objekti iz stavka 1. ovog clanka prvenstveno bi se smjesStali na krovu terminalnih zgrada, javne garaze i
parkiralisnih prostora. Pozicije i broj planiranih fotonaponskih elektrana i/ili sun¢anih kolektora prikazanih na
kartografskom prikazu 2C.Energetski sustavi i elektronicke komunikacije nacelne su i kona¢no ¢e se odrediti u
postupku provedbe Plana.
Nacin priklju¢ka ovisno o tipu planirane elektrane (elektrana za vlastitu potrosnju ili elektrana za proizvodnju
prikljucena na javnu elektroenergetsku mrezu) definirati e se detaljno kroz projektnu dokumentaciju elektrane
u skladu sa vaze¢com zakonskom regulativom.
Dodatni uvjeti propisani clankom 90. i 187. Ovih Odredbi.
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Elektroenergetsko napajanje navigacijskih uredaja i zrakoplovne rasvjete na tlu

Clanak 130.
Zrakoplovna rasvjeta na tlu sastoji se od rubne rasvjete uzletno - sletne staze i staza za voznju, prilazne rasvjete
u pravcu 12 30, rasvjete pragova i krajeva 12 i 30 te PAPI uredaja (pokazivac letne putanje preciznog prilazenja)
12i 30. Postojedi krugovi napojeni su serijskim strujnim krugom kabelima XLPE 1x6 mm2 za nazivni napon od 5
kV i prikazani u kartografskom prilogu. Kabeli su polozZeni u betonske kablovske cijevi uz rub staza za voznju i
uzletno - sletne staze. Izgradnjom dodatne infrastrukture staza za voznju, spojnica i pozicija za cekanje nuzno je
izgraditi i sustave aerodromske rasvjete na tlu.
Opskrba rasvjetnih krugova zrakoplovne rasvjete na tlu izvedena je iz postojece trafostanice TS1 ,,Aerodrom
Istok“, nakon izgradnje novih trafostanica TS2 i TS4 napajanje rasvjetnih krugova na zapadnom dijelu uzletno-
sletne staze planira se izvesti iz nove TS2, a istocnih iz TS4, kako bi se smanjile duljine kabelskih dionica i
rasteretile kabelske galerije u srediSnjem dijelu.
Za ispunjenje uvjeta zadanih u Pravilniku o aerodromima (Narodne novine 58/14) planirana je izgradnja sustava
rasvjete srediSnje linije uzletno-sletne staze te je nuzno izgraditi novu kabelsku kanalizaciju uz juzni i sjeverni
rub uzletno sletne staze jer postojeca kanalizacija ne zadovoljava kapacitetom za nove krugove rasvjete. Trase
planiranih vodova aerodromske rasvjete nacelne su i konacno ¢e se odrediti u postupku provedbe Plana.
Instalacije HKZP ukljucuju napajanje uredaja za navigaciju: sustav ILS CAT | koji se sastoji od ,glide path” uredaja
na juznoj strani uzletno - sletne staze kod podrucja dodira i uredaja ,localizer” na isto¢noj strani praga 30,
instalacije za uredaj ,VOR/DME" te za anemometre 12 i 30. Instalacije ukljuuju energetske kabele tipa PP0OO
4x50mm2, PPO0 4x25mm2, PP41 4x25mm?2 i telekomunikacijske kabele TK59 25x4x0,6 i TK59 10x4x0,6. Kabeli
su polozZeni u postojece betonske kablovske cijevi u rubu staza za voznju i uzletno-sletnoj stazi zajedno s
kabelima aerodromske rasvjete na tlu. Napajanje uredaja izvedeno je iz postojece TS1 ,Aerodrom Istok”.
Planom se predvida premjestanje uredaja ,glide path” i anemometra 12 sa juzne strane uzletno-sletne staze na
sjevernu nakon uredenja osnovne staze. Elektroenergetske i telekomunikacijske veze prema uredajima ,glide
path“, ,localizer” i ,VOR/DME" izvode se u novim kabelskim trasama uz uzletno-sletnu stazu i uz produljenje
staze za voznju ,1“. Trase planiranih vodova za uredaje HKZP nacelne su i konacno ¢e se odrediti u postupku
provedbe Plana.
Planom je predvidena izgradnja novog sustava ILS CAT | prilaza 30 i zrakoplovne rasvjete na tlu prilaza 30. Sustav
navigacijskih uredaja sastoji se od uredaja: Localizer (LLZ), Glide path (GP) i radio oznacivaca. Elektroenergetske
i telekomunikacijske veze navigacijskih uredaja uz uzletno-sletnu stazu predvidene su novim instalacijama koje
se polazu u postojecu i planiranu kabelsku kanalizaciju unutar obuhvata, prikazane u kartografskom prilogu.
Elektroenergetske i telekomunikacijske veze radio oznacivaca koji se nalaze van obuhvata izvode se autonomno
od sustava unutar obuhvata i detaljno ¢e se odrediti u tijeku izrade projektne dokumentacije. Elektroenergetsko
napajanje sustava prilazne rasvjete izvodi se kroz postojeée kabelske trase unutar obuhvata, dok van obuhvata
ne postoji kabelska kanalizacija u duzini od 480m koju je nuzno izgraditi. Trase planiranih vodova aerodromske
rasvjete nacelne su i konacno ¢e se odrediti u postupku provedbe Plana.

(6a) Unutar zastitnih zelenih povrsina sjeverno od uzletno-sletne staze omogucuje se odredivanje nove lokacije za

(7)

uredaj navigacijske opreme — VOR (VOR/DME DBK) sa pripadajuc¢im instalacijama te elektroenergetskim i
telekomunikacijskim vezama, spomenute u stavcima (4) i (5) ovog ¢lanka, koji se prema postojecem stanju nalazi
na privremenoj lokaciji unutar zone izdvojenog gradevinskog podrucja izvan naselja gospodarske namjene
,,Cilipi“.

Dodatni uvjeti propisani ¢lankom 69. Ovih Odredbi.
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Javna rasvjeta

Clanak 131.
Javna rasvjeta izvedena je kao samostalna na zasebnim stupovima povezana podzemnom kabelima uz
prometnice i parkiraliSne prostore te rasvjete stajanke za zrakoplove koja je izvedena na zasebnim stupovima
povezana podzemnom kabelima. Javna rasvjeta i rasvjeta stajanke napojena je iz postojece trafostanice TS1
»Aerodrom Istok”, dok je zapadni dio rasvjete stajanke napojen iz TS2 ,,Aerodrom Zapad“.
Javnom rasvjetom potrebno je kvalitetno rasvijetliti sve javnho prometne povrsine. Prilikom izvedbe javne
rasvjete, rasvjetna tijela treba definirati sukladno gradevinama na podrucju kojih se javna rasvjeta izvodi, a
intenzitet rasvjete uskladiti s kategorijama rasvjete temeljem prometne funkcije ulica i prometnih povrsina.
Oblik i visinu stupova javne rasvjete treba uskladiti s okolnim izgradenim prostorom.
Javna rasvjeta moze biti izvedena na sljedeci nacin:
1. postavljanjem rasvjetnih tijela na stupove koji sluze isklju¢ivo za javnu rasvjetu;
2. postavljanjem rasvjetnih tijela na nosivu Celicnu uzad;
3. postavljanjem rasvjetnih tijela na procelja gradevine.
Za javnu rasvjetu predvidena je kabelska kanalizacija u javnoj ne prometnoj povrsini s obje strane svake
prometnice. Osiguran je koridor minimalne Sirine 1m za buduce elektroenergetske vodove. Javna rasvjeta ¢e se
dogradivati u sklopu postojeée kao samostalna izvedena na zasebnim stupovima povezanim podzemnim
kabelima. Napajanje javne rasvjete uz prometnice, parkiraliSne prostore i ostale javne prostore izvodi se iz
postojece trafostanice TS1 , Aerodrom Istok“ kasnije oznake TS2.
Za rasvjetu stajanke zapad i istok predvidena je instalacija stupova rasvjete uz parkiraliSne pozicije zrakoplova,
za stajanku zapad i istok predvidena je nova kabelska kanalizacija uz rub stajanke za prikljucak rasvjetnih
stupova. Intenzitet rasvjete, karakteristike rasvjetnih tijela i stupova rasvjete stajanke potrebno je uskladiti sa
uvjetima u Pravilniku o aerodromima (Narodne novine 58/14). Napajanje rasvjete stajanke zapad predvideno je
iz nove trafostanice TS2, a stajanke zapad iz nove TS4.
Voditi racuna o zastiti svjetlosnog onecis¢enja kako bi se odabrale odgovarajuce svjetiljke za vanjsku rasvjetu
povrsina i objekata zracne luke i sprijecila nepotrebna i prekomjerna osvijetljenost.
Za noc¢nu rasvjetu objekata i povrsina landeside-a koristiti ekoloski prihvatljive ili zasjenjene svjetiljke. Tijekom
noci osvijetljenost drzati na minimalnom nivou potrebnom za sigurnost.

5.3.3.2. ELEKTROENERGETSKA MREZA IZVAN ZONE ZRACNE LUKE

Clanak 132.
Podrucja koja nisu priklju¢ena na elektroenergetsku mrezu Zracne luke, a nalaze se u zoni obuhvata ukljucuju:
izgradeno gradevinsko podru¢je dijela naselja Cilipi u jugoisto¢nom dijelu i benzinsku postaju INA na juznom
dijelu obuhvata. Potrosaci u navedenim podrucjima spojeni su, neovisno od zracne luke, na niskonaponsku
distributivnu mreZu operatera HEP ODS Elektrojug samostalnim priklju¢cima. U planu nije predvidena
prenamjena tih podrucja, a postojedi elektroenergetski i telekomunikacijski kapaciteti zadovoljavaju budude
potrebe navedenih podrucja.

5.3.4. UVJETI GRADNJE MREZE PLINOOPSKRBE

Clanak 133.
Planom se odreduje plinoopskrba zone zracne luke zemnim plinom putem niskotlacne mreze plinovoda.
Plinovode treba projektirati i izvoditi na sigurnosnim udaljenostima i dubinama u skladu s vazeéim propisima.
Uvjeti gradnje mreze plinovoda, te zastita od poZara detaljno su opisani clancima 184. i 165. ovih Odredbi.
Uvjete i trasu plinovoda na koji ¢e se prikljuciti odrediti ¢e se lokacijskom dozvolom u suradnji sa distributerom.
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UVJETI UREDENJA ZELENIH POVRSINA
Javne zelene povrsine (Z1)

Clanak 134.
Planom je definirana javna zelena povrSina na postojecoj lokaciji javnog parka unutar zone zracne luke
Dubrovnik, oznafena oznakom Z1 i prikazana na kartografskom prikazu 1. KoriStenje i namjena povrsina.
Javni je park opremljen sadrzajima i opremom: klupe za sjedenje, kosevi za otpatke, djecje igraliste)
namijenjenom Setnji i odmoru posjetitelja, te igri djece.
Javni park se ovim Planom zadrzava ali u nesto smanjenim gabaritima radi novog prometnog rjesenja, prema
kartografskom prikazu 2A. Cestovni promet.
Potrebno je izraditi projekt krajobraznog uredenja za cijelu landside zonu zracne luke, koji treba obuhvatiti sve
neizgradene povrsine i zastitne zone te mora biti uskladen sa postoje¢im uredenjem parkova i javnih zelenih
povrsina.

Zastitne zelene povrsine (2)

Clanak 135.
Zastitne zelene povrsine (oznaka Z) formirane su na prostorima postojeceg visokog ili niskog zelenila, na
nekoristenim, neuredenim ili manjim dijelom uredenim (u okviru centralne zone zracne luke) dijelovima
zemljiSta unutar obuhvata Plana. One predstavljaju prostornu zastitu prema susjednim zonama i pejsaznu
vrijednost u krajoliku te cine ekoloski okvir Plana. Prikazane su u kartografskom prikazu 1. KoriStenje i namjena
povrsina.
Zastitne zelene povrsine podijeljene su na povrsine izvan zone zracne luke koje se prostiru na ukupnoj povrsini
od 307.824,68 m?zemljista, odnosno zauzimaju oko 12 % ukupne povrsine obuhvata Plana; te zadtitne zelene
povriine unutar zone zraéne luke koje obuhvaéaju povrsinu od 281.809,16 m? zemljita, odnosno oko 11 %
ukupne povrsine obuhvata Plana.
Na zastitnim zelenim povrSinama dozvoljava se:
1. postava urbane opreme — klupe za sjedenje, koSevi za otpatke, telefonska govornica;
2.  postava skulptura, fontana, paviljonaisl.;
3. oblikovanje pjesackih staza najvece Sirine do 3,0 m;
4.  postava kioska.
Unutar zastitnih zelenih povrsina nije dozvoljeno formiranje parkiraliSta, postavljanje gradevina trafostanica,
postava tipiziranih spremnika za odvojeno prikupljanje otpada i sl
Unutar zastitnih zelenih povrsina unutar zone zrac¢ne luke dozvoljena je postava bazne stanice ukoliko se skladno
uklapa u urbani i prirodni okoli$, te ako nije u protivnosti sa sigurnosnim i tehnoloskim zahtjevima zra¢ne luke.
Unutar zastitnih zelenih povrsina sjeverno od uzletno-sletne staze omogucuje se odredivanje nove lokacije za
uredaj navigacijske opreme — VOR (VOR/DME DBK) sa pripadajuc¢im instalacijama te elektroenergetskim i
telekomunikacijskim vezama, za potrebe funkcioniranja Zrac¢ne luke Dubrovnik, koji se prema postoje¢em stanju
nalazi na privremenoj lokaciji unutar zone izdvojenog gradevinskog podrucja izvan naselja gospodarske namjene
, Cilipi®.

Ureden zastitni pojas uzletno - sletne staze i stazi za voznju (Z22)
Clanak 136.

Oznakom Z2 u kartografskom prikazu 1. KoriStenje i namjena povrsina oznacen je ureden zastitni pojas na
zra€noj strani zracne luke (airside).
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Ureden zastitni pojas uzletno - sletne staze i staza za voznju je pojas uredenog terena minimalno 150 m na obje
strane osi uzletno - sletne staze izvan kolnic¢ke konstrukcije, te pojas uredenog terena Sirine minimalno 47,5 m
na obje strane osi staza za voznju izvan kolnicke konstrukcije, koji je obveza osigurati prema Pravilniku o
aerodromima (NN 58/2014). Osim bocnog zastitnog pojasa terena u obuhvatu je i sigurnosno podrucje iza praga
30 kraja 12 uzletno - sletne staze (Resa).

Trava i drugo raslinje na osnovnim stazama ne smije biti viSa od 30 cm, a trava oko svjetiljki sustava svjetlosnog
obiljeZavanja mora se odrzavati tako da se osigura stalna vidljivost tih svjetiljki iz zrakoplova u polijetanju,
slijetanju i kretanju po operativnim povrSinama. Trava se redovito kosi kako ne bi bila previsoka, a ucestalost
kosSnje ovisi o klimatskim prilikama. PokoSena trava se odmah sakuplja i vezuje u bale. Kada je to u skladu sa
odgovarajuc¢im zakonskim aktima, dopustena je upotreba sredstva za usporavanje rasta trave.

Osim obvezatnog odrzavanja maksimalno dopustene visine trave, odrzava se i nosivost podloge na nacin da se
kada je to potrebno organizira zbijanje tla i uklanjaju se sve grbe i ulegnuca.

Kako bi se povrsina zastitila od erozije izazvane naletima vjetra, potrebno je osigurati neoste¢ene komade trave.
Na obi¢nom tlu taj uvjet se moZe ostvariti sijanjem trave.

Kada drvece prijede dopustenu visinu, te predstavlja prepreku u prostoru, potrebno ga je skratiti. Jedan od
nacina je da se drvece ili grmlje odreze, ali da se ostavi njihovo korijenje u tlu kako bi moglo opet niknuti.

MASLINIK (23)

Clanak 137.
Oznakom Z3 u kartografskom prikazu 1. Koristenje i namjena povrsina oznacen je postojeci maslinik izmedu
prostora postojece zgrade Cargo bloka zapad i planiranog garazno tehnickog bloka i spasilacko — vatrogasne
sluzbe, na zemaljskoj strani zracne luke (landside).
Ovim Planom maslinik se zadrzava ali u nesto smanjenim gabaritima radi prosirenja asfaltne povrsine i izgradnje
zatvorenog prostora za smjestaj cargo rendgena te izgradnje pristupne prometnice prema stajanci, a sve prema
kartografskom prikazu 1. Koristenje i namjena povrsina.

Zastitne zone u cilju zastite stambenih zona juzno od magistrale od ispusnih plinova motora, te buke zrakoplova

na stajankama istok i zapad (Zz1 i Zz2)

ZASTITNA ZONA JUZNO OD STAJANKE ISTOK (Zz1)

(1)

()

(3)
(4)

(5)

Clanak 138.
Zastitna zelena zona (oznaka Zz1) formirana je juzno od stajanke istok. Ona predstavlja postojecu prostornu
zelenu zastitu od ispusnih plinova motora, te buke zrakoplova parkiranih na stajanci istok, a istovremeno i
pejsaznu vrijednost u krajoliku. Prikazana je na kartografskom prikazu 1. Koristenje i namjena povrsina.
Povrsina zastitne zelene zone iznosi oko 16.046,7 m2. Iskazana povrsina dobivena je mjerenjem sa kartografskog
prikaza, te ¢e se to€na povrsina definirati pri daljnjoj razradi projektno-tehni¢cke dokumentacije, a prema
detaljnijoj geodetskoj izmjeri.
Propisuje se obveza maksimalnog zadrzavanja postojeceg zelenila unutar zastitne zone Zz1.
Odreduje se obveza postavljanja deflektora zraka i bukobrana na juznom rubu isto¢ne stajanke na dijelu izmedu
terminala poslovne avijacije (oznake 1S15) i hangara domaceg operatera (oznake 1S16), sve sukladno Pravilniku
o aerodromima (NN, 58/14).
Prilikom fazne izvedbe stajanke, obvezno je izgraditi deflektore zraka i bukobrana na privremenoj granici
stajanke, koji ¢e se izmjestiti kod realizacije cjelokupne stajanke uz njezin rub a prema susjednim naseljima, sve
prema Pravilniku o aerodromima (NN 58/14).

Urbanizam Dubrovnik d.o.o.

66



URBANISTICKI PLAN UREDENJA ,,ZRACNA LUKA CILIPI 1“
Izvornik — procisceni tekst

(1)

(4)

(5)

(6)

(8)

ZASTITNA ZONA JUZNO OD STAJANKE ZAPAD (Zz2)

Clanak 139.
Zastitna zona (oznaka Zz2) formirana je juzno od stajanke zapad. Ona predstavlja prostornu zelenu zastitu od
ispusnih plinova motora, te buke zrakoplova parkiranih na stajanci zapad, a istovremeno i pejsaznu vrijednost u
krajoliku. Prikazana je na kartografskom prikazu 1. Koristenje i namjena povrsina.
Unutar zastitne zone Zz2, povrSine oko 21.721 m2 formirat ¢e se umjetno zeleno brdo, te je obavezan smjestaj
deflektora zraka i bukobrana uz rub stajanke, sukladno Pravilniku o aerodromima (NN, 58/14). Iskazana povrsina
dobivena je mjerenjem sa kartografskog prikaza, te ce se tocna povrsina definirati pri daljnjoj razradi projektno-
tehnicke dokumentacije, a prema detaljnijoj geodetskoj izmjeri.
Umjetno brdo predvidene je dubine oko 41 m (ukljucivo i garaza ispod brda), visine oko 11 m; a protezat ce se
od istocne granice skladista avio - goriva do pred zgradu Sezonskog terminala gdje zavrsava bez spoja sa samim
objektom Sezonskog terminala.
U okviru umjetnog brda planirana je izgradnja garaznog objekta, svijetle visine minimalno 5,5 m za smjestaj
vozila zra¢ne luke ciji ée ulaz biti okrenut prema stajanci Zapad. Planirana Sirina garaze je oko 12,00 m, a protezat
¢e se u duzini umjetnog brda od oko 259 m. Tocne dimenzije definirat ¢e se daljnjom razradom tehnicke
dokumentacije.
Obvezna je izgradnja zastitne zone (Zz2), umjetnog zelenog brda, deflektora zraka i bukobrana istovremeno sa
izgradnjom juznog dijela zapadne stajanke.
Prilikom fazne izvedbe stajanke, obvezno je izgraditi deflektore zraka i bukobrana na privremenoj granici
stajanke, koji ¢e se izmjestiti kod realizacije cjelokupne stajanke uz njezin rub a prema susjednim naseljima, sve
prema Pravilniku o aerodromima (NN 58/14).
Izraditi projekt zastite od buke za obje stajanke zrakoplova.
Dodatne uvjeti za obje zastitne zone propisani ¢lankom 72. Ovih Odredbi.
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MJERE ZASTITE PRIRODNIH | KULTURNO — POVIJESNIH CJELINA | GRADEVINA | AMBIJENTALNIH VRIJEDNOSTI
7.1. ZASTICENE PRIRODNE VRIJEDNOSTI

Clanak 140.

Prema Upisniku zasticenih podrucja Republike Hrvatske (Ministarstvo zastite okolisa i prirode) i Bazi podataka
zasti¢enih podrucja Republike Hrvatske (DrZavni zavod za zastitu prirode) na podrucju obuhvata UPU Zracna
luka Cilipi 1 nema podrucja zasti¢enih temeljem Zakona o zastiti prirode.

Prema Prirodoslovnoj podlozi za potrebe Izmjena i dopuna Prostornog plana Dubrovacko — neretvanske Zupanije
(Drzavni zavod za zastitu prirode, Zagreb, 2009) i ¢lanku 317. (208b.) Odredbi za provodenje Prostornog plana
Dubrovacko — neretvanske Zupanije (Sluzbeni glasnik Dubrovacko — neretvanske Zupanije br. 6/03, 6/05, 3/06,
7/10, 4/12, 9/13) na podrucju obuhvata UPU-a (Cest. zgr. 170; Cest. zemlj. 2363/1, k.o. Mociéi) nalazi se Durovica
Spilja — prirodna vrijednost koju je potrebno dodatno vrednovati i ovisno o rezultatima moguce ju je zastititi
temeljem Zakona o zastiti prirode, u kategoriji spomenik prirode — geomorfoloski.

Clanak 141.
Prema Uredbi o ekoloskoj mreZi (Narodne novine br. 124/13) na podruéju obuhvata UPU Zraéna luka Cilipi 1
nema podrucja ekoloske mreze Republike Hrvatske, odnosno ekoloske mreze Europske unije NATURA 2000.

7.2. ZASTICENE GRADITELISKE VRIJEDNOSTI

Clanak 142.
Prema podacima dobivenim od Konzervatorskog odjela u Dubrovniku, (dopis: Klasa: 612-08/09-10/0454,
Ur.broj: 532-04-20/13-MP-12-04, datum: 12. listopad 2012), na podrucéju obuhvata Plana nalaze se sljedeéa
kulturna dobra:
1. CrkvaSv.Durdas grobljem (Cestica.zgr. 68, Cest. zemlj. 1781, k.o. Mocici) — preventivno zasti¢eno kulturno
dobro, Klasa: UP/I-612-08/09-05/0337, UrBroj: 532-04-21/8-09-01, od 03.kolovoza 2009.;
2. Duroviéa $pilja, prapovijesni arheoloski lokalitet (Cest. zgr. 170, cest. zemlj. 2363/1, k.o. Mocici),
evidentirano kulturno dobro;
Obzirom da je u neposrednoj blizini predmetnog podrucja evidentiran veci broj prapovijesnih kamenih gomila
(djelomi¢no u obuhvatu UPU Zracna luka Cilipi 2), a dio je uni$ten gradnjom Zraéne luke, moguce je otkrivanje
novih lokaliteta ili pojedinacnih nalaza, te se kao mjere zastite za predmetno podrucje primjenjuju odredbe
posebnog propisa iz podrucja zastite i ocuvanja kulturnih dobara, koje propisuju da ukoliko se prilikom
obavljanja planiranih radova naide na arheolosko nalaziste ili nalaze, osoba koja izvodi gradevinske ili koje druge
radove, duzna je iste prekinuti i bez odgadanja obavijestiti nadlezno tijelo koje ¢ée dalje postupati sukladno
zakonskim ovlastima.

Clanak 143.
Potrebno je ocuvati zatecene vrijednosti prostora (graditeljsko nasljede, prirodne vrijednosti i posebnosti
prostora) te u skladu sa konzervatorskom dokumentacijom i podacima nadleznih sluzbi omoguciti njihovo
primjereno uklapanje u planirani okolis.
Studijom o utjecaju na okolis razvoja Zracne luke Dubrovnik, koju je izradila tvrtka Dvokut Ecro d.o.o. iz Zagreba
evidentirani su sljededi lokaliteti:
1. ograda sa sjeverne strane poljskog puta (na ké.br. 1707, k.o. Mocicéi);
2 dvije kamene bunje (na ké.br. 2363/1, k.o. Mociéi);
3. bunar u kamenu Zivcu i kamenica (na ké.br. 2363/1, k.o. Mociéi);
4.  bunar u kamenom procjepu Zivca (na ké.br. 2363/1, k.o. Mociéi).
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Svi navedeni objekti iz stavka 2. ovog clanka izravno su ugrozeni planiranim prosirenjem zraéne luke, te je
potrebno prije pocetka radova izraditi arhitektonsku dokumentaciju, te s obzirom na ocuvanost i vrijednost
kuéarica, razmotriti mogucnost njihove dislokacije i rekonstrukcije.

Istom Studijom iz stavka 2 ovog clanka propisana je potreba arheoloskog nadzora prilikom izvedbe radova na
lokalitetima:

1. crkva Sv. Burda s grobljem;

2. pretpostavljena rimska cesta (poljski put oznacen kao ké.br. 2314/1, k.o. Mocici).

Te trazi fizicko oCuvanje lokaliteta kamena bunja (k¢. 441/1, k.o. Mocici).

Ostaci puta iz stavka 4. ovog ¢lanka izravno su ugrozeni planiranim zahvatom, te je potrebno prilikom izvodenja
radova osigurati arheoloski nadzor. Ukoliko se pronadu ostaci anticke ceste, potrebno je provesti arheolosko
istrazivanje i dokumentiranje u skladu sa Zakonom o zastiti i oCuvanju kulturnih dobara i Pravilnikom o
arheoloskim istraZivanjima.
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POSTUPANIJE S OTPADOM
Nacin zbrinjavanja komunalnog otpada izvan zone zra¢ne luke

Clanak 144.
Skupljanje i odvoz komunalnog otpada vr$i komunalno poduzeée Cistoca d.o.0. Dubrovnik.
Sakupljeni komunalni otpad odlaZe se na odlagaliStu,, Grabovica“na podrucju Grada Dubrovnika, a do realizacije
Zupanijskog centra za gospodarenje otpadom.
Na podrucju obuhvata Plana omogucava se postavljanje kontejnera za selektivno skupljanje otpada (papir, PET
ambalaza, staklo, baterije, stari lijekovi, metal i sl. ) Cija lokacija nije specificirana u kartografskim prikazima.
Krupni otpad mozZe se odlagati samo na za to odredena mjesta.

Nacin zbrinjavanja otpada unutar zone zracne luke

Clanak 145.
Povecanjem broja putnika doc¢i ¢e do povecdanje koli¢ine otpada. S obzirom na povedanje godisnjeg broja
putnika, o¢ekuje se proizvodnja dodatnih 2,87 tona otpada godiSnje. Ocekuje se da ¢e se koli¢ina otpada u 2032.
godini povecati na 122 tone.
Planom je predviden novi objekt za prikupljanje, skladiStenje i obradu krutog otpada koji je dovoljno velik i
propisno projektiran za prihvat prognoziranog povecanja otpada. Prihvacanjem prijedloga navedenih u Planu
gospodarenja otpadom za Zracnu luku Dubrovnik 2012. — 2016. mogu se izbjeéi svi problemi vezani uz
gospodarenje otpadom.
Prostor za odlaganje krutog otpada oznacen je oznakama 14 i 141 u kartografskom prikazu 1. Koristenje i
namjena povrsina, te detalino obraden u ¢lanku 37. ovih Odredbi.
Prema potrebi i radi uskladenja s Planom gospodarenja otpadom Dubrovacko neretvanske zupanije revidirati
postojeci Plan gospodarenja otpadom i Pravilnik o zbrinjavanju svih vrsta otpada iz tehnoloskog procesa i
procesa obrade otpadnih voda u skladu s planiranim novim povrSinama i gradevinama kao i prognozama
povecanja godisnjeg broja putnika za plansko razdoblje te se pridrzavati njihovih mjera i odredbi.
Opasni otpad, otpadna ulja i sl. od odrzavanja i servisiranja zrakoplova i opreme skupljati u posebnim
vodonepropusnim spremnicima smjestenim na vodonepropusnoj podlozi u tipskom kontejneru te zbrinjavati
putem ovlastene pravne osobe. Predati ga ovlastenoj osobi prije postizanja punog kapaciteta (finalnog
zapunjenja) tipskog kontejnera u redovitim vremenskom razmacima (npr. tromjesecno i sl.).
Sektor za opasan otpad trebao bi imati vodonepropustan asfalt bez odljeva vode, a Citavi objekt trebao bi biti
jasno oznacen.
Mulj iz taloZnice i necistocCe iz separatora ulja zbrinjavati na propisani nacin.
Sav otpad odvojeno prikupljati po vrstama i osigurati dovoljan broj odgovarajucih spremnika koje treba redovito
prazniti putem ovlastenih tvrtki.
Vedina mjera za ublazavanje negativnih ucinaka koje se odnose na otpad organizacijske su naravi, a njihova je
svrha reguliranje zasebnog prikupljanja i recikliranja otpada. Predlazu se sljedece mjere:
1. postavljanje reciklaznih spremnika za zasebno prikupljanje papira, stakla, plastike i metala u zra¢noj luci;
2. uspostavljanje manjih odlagalista, ovisno o vrsti otpada duz zracne strane zracne luke kako bi se potaknulo
osoblje na odvajanje prikupljenog otpada;
3. ugradnja rashladnog spremnika za otpatke hrane;
u vezi s upravljanjem zelenim povrSinama, donosenje odluke o zasebnom prikupljanju i kompostiranju
zelenog otpada;
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Nacin zbrinjavanja fekalnog otpada zrakoplova
Zona pretovara avio — fekalnog otpada (1S31)

Clanak 146.
Praznjenje i odvod fekalnog otpada iz zrakoplova vrsi se prema Pravilniku za pruZanje zemaljskih usluga (AHM)
(NN br. 39/2010).
Zona pretovara avio - fekalnog otpada oznacena je oznakom /S31 na katografskom prikazu 1. Koristenje i
namjena povrsina.
Sanitarne otpadne vode iz zrakoplova do spajanja na javni sustav odvodnje ,Cavtat” ispustati u sabirne jame ciji
Ce se sadrzaj odvoziti putem ovlastenog pravnog subjekta, a nakon spajanja na javni sustav odvodnje ,Cavtat” uz
predobradu za postizanje uvjeta za ispustanje u javni sustav odvodnje, ispustati u javni sustav odvodnje.

Nacin zbrinjavanja gradevinskog otpada

Clanak 147.
Izgradnjom i obnovom stvorit ¢e se velike koli¢ine razli¢itog otpada, ukljucujuéi i opasan otpad. U tu svrhu morat
¢e se organizirati prikladno upravljanje gradevinskim otpadom kako bi se na vrijeme zakljucili ugovori s
ovlastenim poduzeéima za gospodarenje otpadom, zasebno prikupljanje opasnog otpada i brzo uklanjanje
gradevinskog otpada. Morat ¢e se ustanoviti i privremena odlagaliSta za gradevinski otpad, ovisno o fazama
izgradnje/obnove.
Gradevinskim otpadom gospodariti sukladno provedbenim propisima. s
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MIJERE SPRJECAVANJA NEPOVOLINA UTJECAJA NA OKOLIS

Clanak 148.
Pri odabiru sadrzaja, djelatnosti i tehnologija koje ¢e se realizirati u obuhvatu Plana moguce su one koje ne
onecis¢uju okolis, odnosno one kod kojih se mogu osigurati propisane mjere zastite okolisa.
Unutar obuhvata Plana mogudi su sadrzaji koji u svojoj djelatnosti koriste opasne i zapaljive tvari, eksploziv i
druge elemente koji mogu izazvati tehnicko — tehnolosku nesrecu.
Potrebno je sprjecavati onecis¢enja na mjestu moguceg ili stvarnog nastanka (u okviru tehnologija i
funkcionalnih cjelina).
Prilikom upotrebe opasnih tvari koje mogu ugroziti Zivot ili zdravlje ljudi, te ugroziti okolis, potrebno je poduzeti
mjere sigurnosti, zastite i spasavanja sukladno zakonskoj regulativi.
Posebnu paznju treba posvetiti zastiti podzemnih voda. Zato je neophodno izgraditi sustav nepropusne
kanalizacije.

9.1. NESRECA S OPASNIM TVARIMA (SANACIJA)
Opasne tvari

Clanak 149.
Opasne tvari su predmeti ili supstance koje su u stanju prouzro€iti znatne rizike za zdravlje, sigurnost ili imovinu
pri prijevozu zrakom.
Prema propisima Tehnickih uputstava odredene vrste opasnih tvari koje predstavljaju izuzetnu opasnost pri
prijevozu zabranjeno je, pod bilo kojim uvjetima, prevoziti zrakom. Druge, manje opasne vrste, iako normalno
zabranjene za transport zrakom, mogu biti prevozene pod odredenim uvjetima, kao ,,iznimni izuzeci“, ali samo
uz posebno odobrenje svih ukljucenih zemalja (tj. zemlje polaska, tranzita, destinacije i prelijetanja). Ove vrste
tvari opasne za prijevoz zrakom, samo one s relativno ograni¢enim stupnjem opasnosti za putnike mogu se
prevoziti na putnickim letovima, dok se preostale, opasnije materije, ogranicavaju na transport iskljucivo cargo
zrakoplovima. Na ambalazZi treba biti jedna ili viSe upozoravajucih naljepnica.
Paketi opasnih tvari koje nije zahvatio pozar mogu biti pronadeni osteceni, iz njih moZze istjecati sadrzaj, na
mjestu nesre¢e. Oni mogu predstavljati opasnost od ozljedivanja ili drugih loSih utjecaja na zdravlje kako za
putnike tako i za spasilacko osoblje. Oznake opasnosti na paketima mogu pomodi kod identificiranja o kojoj se
opasnoj tvari radi, kao i o prirodi i ozbiljnosti opasnosti koju predstavlja. Cim se zavrsi poetna etapa spasavanja,
treba poduzeti posebne mjere predostroznosti vezano za ovakve pakete, te, ako je potrebno, okupiti osoblje
obuceno za djelovanje u ovakvim okolnostima. Posebne probleme mogu prouzroditi supstance radioaktivnih
tvari (Klasa 7) te toksi¢nih i zaraznih tvari (Klasa 6).
Pri gotovo svim akcidentima s opasnim tvarima potrebno je:
1. Identifikacija opasne tvari i odrediti odgovarajuci nacin djelovanja;
2.  Osiguranje mjesta akcidenta tj. utvrditi i oznaciti zonu opasnosti (sprijeciti prilaz mjestu nezgode);
3. Usporedo sa osiguranjem mjesta akcidenta provoditi EVAKUACIJU putnika i posade iz
ugrozene zone;
4.  Nakon cjelokupne procjene situacije, ako je potrebno angaZirati dodatne specijalisticke postrojbe DUZS-a
( za pretakanje, spaljivanje, odvoz kontaminiranog materijala);
5. Za eventualno gasenje poZara potrebno je osigurati odgovarajuca sredstva za gasSenje poZara u
odgovarajuc¢im koli¢inama (pjena, prah i voda);
6. Ukoliko nije doslo do poZara potrebno je ukloniti sve mogucnosti za nastanak pozara ( iskljuciti elektricnu
energiju, ukloniti izvore topline, koristi uredaje u ,,S“ izvedbi;
7. Ako je moguce istjecanje opasne tvari treba sprijeciti zatvaranjem pukotine ili instalacije;
8.  Ako je mogucde provesti pretakanje opasne tvari, ispustanje u atmosferu ili kontrolirano spaliti;
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Obarati mlazovima vode plin ili paru na tlo ukoliko je dopusteno. Koristiti prisilnu ventilaciju tla¢nim
ventilatorima kako bi se paraili plin razrijedio;

Koncentraciju para i plinova potrebno je kontinuirano mjeriti eksploziometrom. Obratiti paznju na smjer
vjetra;

Zabrtviti kanalizacijske otvore, ulaze u podrume, zatvoriti prozore i vrata na objektima;

Pripremiti dovoljne koli¢ine sredstava za sakupljanje tekucina (upijaca), zemlje, pijeska ili piljevine;
Ukoliko je gasenje neuspjeSno, opasnu tvar treba ostaviti da izgori pod nazorom. Sprijeciti Sirenje pozara
na susjedne objekte ili zrakoplove;

Ne improvizirati bilo kakve prakti¢ne postupke;

Poznavati opasnosti i unaprijed utvrditi postupke svih pojedinaca u intervenciji.

Zapaljive tekucine

Clanak 150.

Intervencija bez pozara podrazumijeva:

S e N N

2o

Sprijediti prilaz mjestu nezgode (obratiti paznju na smjer vjetra);

Sigurnosna udaljenost 30 do 60 metara;

Sve izvore i mogucénosti zapaljenja iskljuciti;

Usporedo izvrsavati evakuaciju (sprijeciti pani¢no vladanje, udaljiti znatiZeljnike od mjesta nezgode);
Spasavanje ljudi iz zrakoplova ili objekta;

Osigurati sredstva za gasenje (vodu, pjenu i prah);

Rasprsenim mlazom vode razbiti oblak pare. Mlaz vode ne usmjeravati u tekucinu. Povrsine razlivene
tekucine prekriti teSkom pjenom iz vozila;

Pukotine na spremnicima uz osobitu paznju zabrtviti, odnosno zapaljive tekucéine pokupi apsorbentom;
Na uporiSnom mjestu za vatrogasce osigurati rezervnu opremu i sredstva za gasenje pozara i skupljanje
razlivenih tekuéina.

Intervencija s poZarom podrazumijeva:

= PN

Sprijeciti prilaz mjestu nezgode. Obratiti paznju na smjer vjetra odnosno na smjer zracenja topline;
Osoblje za intervenciju mora biti opremljeno s odjelima za zastitu od topline i izolacijskim aparatima;
Evakuacija i spasavanje;

Prilikom gasenja pozara koristiti tri sredstva za gasenje (pjenu, vodu i prah) s teziStem na .pjeni i prahu.
Rasprsenu vodu koristiti za hladenje spremnika;

Ukoliko poZzar nije moguce pogasiti, tekuéinu ostaviti da izgori uz kontrolu izgaranja, sprijeciti Sirenje pozara
na susjedne povrsine, objekte ili zrakoplove;

Pripremiti veée kolicine sredstava za skupljanje ostataka zapaljivih tekucina;

Na uporiSnom mjestu za vatrogasce osiguraj rezervnu opremu i sredstva za gasenje pozara i skupljanje
razlivenih tekucina.

Posebne napomene

e @S BN

Osim opasnosti od poZara postoji opasnost prilikom prolijevanja i isparavanja tekucine;
Tekucine se mogu mijesati sa vodom;
Pare tekucina su teZe od zraka i mogu tvoriti eksplozivne smjese;
Obratiti paznju na staticki elektricitet kao izvor paljenja;
Koristiti samo uredaje u ,,S“ izvedbi;
Kada je moguce konzultirati strucnjake.
Clanak 151.

Boce sa zgusnutim ili teku¢im plinovima mogu predstavljati opasnosti od eksplozije ukoliko dode do veceg

poZara na zrakoplovu. Medutim, buduéi da su ove boce konstruirani prema standardima sliénim onima prema
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kojima su radeni boce s kisikom ili zrakom instaliranim na zrakoplovima, rizik od osteéenja boca s plinom koji se
prevoze kao cargo ne bi trebali biti vedi od rizika za boce koji su ugradene.

Otrovne i zarazne supstance

Clanak 152.
Ukoliko se radi o tim tvarima, ne treba koristiti hranu ili vodu koje su bile u kontaktu s njima. Treba odmah
obavijestiti javne zdravstvene i veterinarske vlasti. Svaka osoba izloZzena djelovanju ovih opasnih tvari treba biti
evakuirana s mjesta nesrece i odvesti na dekontaminaciju u odgovarajué¢u medicinsku ustanovu, u najkracem
mogucem roku.

Radioaktivne tvari
Clanak 153.

Pozari koji uklju€uju radioaktivne tvari trebaju biti gaseni na isti nacin kao i pozari toksi¢nih tvari. Standardna

zastitna odjeca i respiratorna zastita donekle osiguravaju i zastitu od radioaktivne kontaminacije, ali, medutim,

ne i od direktnih efekata radijacije. Vatra i kretanja zraka koja ona uzrokuje, koristenje pjene, vode ili kemijskih
sredstava za gasenje, mogu uzrokovati Sirenje radioaktivnih tvari oko mjesta nesrece.

Kada se sumnja na radioaktivne tvari, treba slijediti slijede¢e opce procedure:

1. Treba odmah obavijestiti DUZS. Oni mogu biti u moguénosti djelovati na mjestu nesrece s radioloskim
timom;

2. Ranjene osobe trebaju biti zamotane u deke ili druge raspoloZive prekrivace (da bi se reduciralo moguce
Sirenje kontaminacije) i odmah transportirane u medicinske ustanove s uputstvima vozacima ili
pomocnicima da ranjenici mogu biti kontaminirani, te da o tome treba obavijestiti medicinsko osoblje koje
¢e ih preuzeti;

3. Druge osobe koje su mogle biti u kontaktu s radioaktivnim tvarima trebaju biti odvojene dok ih ne
kontrolira radioaktivni tim;

4.  Treba identificirati sumnjive tvari, ali ih ne dirati dok nisu pregledane i odobrene od strane ekipa za pomoc.
Odjeca i alati koristeni na mjestu nesrece trebaju biti izolirani dok ih ne provjere radiolosko osoblje;

Ne treba koristiti ni vodu ni hranu koja je bila u kontaktu s nesre¢om;
Samo odgovarajuce opremljeno osoblje moZe ostati na mjestu nesrece; sve druge treba drzati Sto je dalje
moguce;

7.  Sve bolnice treba odmah obavijestiti da se radi o radioaktivnim tvarima, a da bi se mogli osigurati posebni
prostori za dekontaminaciju;

8. Pakete s radioaktivnim tvarima treba ukloniti; sve rasute tvari treba pokriti plasti¢nim plahtama ili
nepromocivim platnom da bi se minimalizirala disperzija uslijed vjetra ili kiSe.

9.2. MIERE ZASTITE OD BUKE

Clanak 154.

Mijere zastite od buke, te nadzor nad provodenjem mijera radi sprjecavanja ili smanjenja buke i otklanjanja
opasnosti za zdravlje odredene su Zakonom o zastiti buke (NN 30/09, 53/13 i 153/13); Pravilnikom o najvisim
dopustenim razinama buke u sredini u kojoj ljudi rade i borave (NN 145/04); Pravilnikom o mjerama zastite od
buke na otvorenom prostoru (NN 156/08), te Zakonom o zracnom prometu (NN 69/09, 84/11, 54/13, 127/13 i
92/14).

Razine buke unutar zone namijenjene boravku i stanovanju trebale bi se kretati od 55 dB danju i 40 dB nocu. U
cilju zastite i snizavanja buke u okolnim naseljima potrebno je poduzimati sve raspoloZive operativne mjere
zastite od buke zrakoplova (sukladno Pravilniku o uspostavijanju pravila i postupaka u svezi uvodenja
operativnih ogranic¢enja vezanih za buku zrakoplova na zracnim lukama na teritoriju Republike Hrvatske (NN
039/2013).
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Ukoliko primjena operativnih mjera nec¢e pokazivati zadovoljavajuce rezultate, potrebno je provesti pasivne
mjere zastite legalno izgradenih stambenih objekata koji se nalaze u zonama izloZzenim prekoracenim imisijama
buke od zracnog prometa.

Izradena je Stru¢na podloga za prostorno plansku dokumentaciju — Uspostava sustava upravljanja bukom
okolisa za Zracnu luku Dubrovnik (DARH 2 d.o.0., 2011 g). Kompletan elaborat priloZen je u Knjizi Il pod tockom
11.4. STRUCNE PODLOGE NA KOJIMA SE TEMELJI PROSTORNO PLANSKO RJESENJE.

Potrebno je aZurirati strateSke karte buke s obzirom na planirano opterec¢enje aerodroma, a sve prema ¢lancima
156., ¢lanku 199. stavak 3. i clanku 202. Ovih Odredbi.

Buka nastala kretanjem zrakoplova (brojem letova)

Clanak 155.
Povecanjem kapaciteta Zracne luke Dubrovnik povecat ¢e se i razine buke zrakoplova, ali i veli¢ina podrucja na
koje ¢e prekomjerna buka imati utjecaj. Kao rezultat toga, buka ¢e utjecati na veci broj stanovnika u naseljima
u blizini.
Prognoza kretanja zrakoplova je:
1.  17.259 kretanja zrakoplova u 2013. Godini;
2. 18.788 kretanja zrakoplova u 2015. Godini;
3. 20.985 kretanja zrakoplova u 2017. godini.
4. 36.570 kretanja zrakoplova u 2032. godini
Ocekuje se da ¢e se buka na podrugju naselja Zvekovica, Cilipi i Mo¢i¢i od 2018. do 2020. povecati preko 65 dB
(A), a u 2032. vjerojatno vise od 75 dB (A).
Nacini smanjenje buke:
1. postavljanje prozora koji zaglusuju buku te dodatne fasadne izolacije na stambenim objektima nasuprot
zracnoj luci koji su izloZeni prekomjernoj buci;
priprema studije o utjecaju buke u zra¢noj luci za 2013. i 2032. godinu;
unaprjedenje postupaka slijetanja / polijetanja radi smanjenja prekomjerne buke zrakoplova;
instalacija sustava za praéenje buke;

N O

postavljanje izolacije na fasade aerodromskih zgrada sa zracne strane zracne luke.

Studije o utjecaju buke u zra¢noj luci za 2013. i 2032. godinu

Clanak 156.
Preporuca se priprema zasebne studije s grafickim prikazima buke za zrac¢ni koridor za 2013. godinu i zavrSne
godine 2032., eventualno s dodatnim scenarijem za mjeSavinu smjerova slijetanja i uzlijetanja (LTO) (tj.
mjesavinu slijetanja sa sjeverozapada i jugoistoka). Postojeca studija o utjecaju buke iz 2011. godine vrlo je
dobra polazna tocka, ali sadrzi karte buke samo za 2013. godinu i one su izradene na temelju malo drukcijih
podataka o kretanjima zrakoplova i stoga nisu potpuno prikladne. Stoga Studija utjecaja buke od zracne luke
mora sadrzavati karte buke s razinama buke na temelju podataka o poslovanju zra¢ne luke i razinu pozadinske
buke.
Studija utjecaja buke od zracne luke trebala bi sadrZavati sljedece karte buke, s jasno prikazanim indikatorima
buke Lday, Lnight, Levening i Lden:
1.  Strateska karta buke za 2013. na temelju novih podataka o broju operacija;
2. 2 strateske karte buke za kraj faze Il — jedna sa sadasnjim rezimom slijetanja i uzlijetanja (LTO) i druga s
mjesavinom slijetanja iz smjera sjeverozapada (trenutac¢no) i jugoistoka;
3. 2 strateske karte buke za 2032. godinu — jedna sa sadasnjim rezimom slijetanja i uzlijetanja (LTO) i druga s
mjesavinom slijetanja iz smjera sjeverozapada (trenutacno) i jugoistoka.
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Unaprjedenje postupaka slijetanja/polijetanja radi smanjenja prekomjerne buke zrakoplova

Clanak 157.
Kako bi se izbjeglo stvaranje prekomjerne buke zrakoplova, trebaju se provesti mjere za poboljSanje postupaka
slijetanja/uzlijetanja. Njihov opseg ovisit ¢e o rezultatima Studije o utjecaju buke od zracne luke, tehnickim
mogucnostima i sporazumima sa zrakoplovnim tvrtkama koje koriste usluge zracne luke.
Ovo su primjeri nekih mjera:
1. izrada modela koridora letenja na temelju buke zrakoplova;
2. prilagodba smjera slijetanja i uzlijetanja — povecanje broja slijetanja iz smjera jugoistoka;
3. priprema planova za tehnike slijetanja i uzlijetanja prema meteoroloskim parametrima i osobinama
zrakoplova te na temelju ovoga, provedbu detaljnih mjera za poboljSanje postupaka za
slijetanje/uzlijetanje (npr. koristenje krila, proracun vremena koristenja podvozja itd.).

Instalacija sustava za pracenje buke

Clanak 158.
Sustav za mjerenje buke trebao bi se instalirati kako bi se omogudilo stalna mjerenja, ne samo buke u zra¢noj
luci, nego i u najblizim naseljima. To bi pomoglo pri planiranju postupaka za slijetanje i uzlijetanje i pri mjerama
ublazavanja utjecaja buke na stambenim zgradama.
Preporucuje da Zracna luka Dubrovnik obavlja mjerenja buke od zemaljskih operacija, cestovnog prometa oko
zracne luke i parkiralista za automobile u sklopu zraéne luke sukladno Zakonu o zastiti od buke (NN 30/09, 55/13
i153/13).

Buka zemaljskih operacija

Clanak 159.
Povecanjem aktivnosti Zra¢ne luke Dubrovnik u buduénosti predvideno je i povecanje razina buke od zemaljskih
operacija. Broj zemaljske opreme i vozila, kao i broj njihovih operacija povecat ¢e se kako bi se osiguralo brzo
poslovanje povecanog broja zrakoplova, putnika i tereta. To ¢e dovesti do povecéanja razine buke na zracnoj
strani zracne luke.
Kako bi se ublazili utjecaji buke zemaljskih operacija na stajankama zrakoplova, a prema obliznjim naseljima,
planirana je izvedba zastitnih zelenih zona: zastitna zona (Zz2) uz zapadnu stajanku sa umjetnim ozelenjenim
brdom i zastitna zelena zona (Zz1) uz istocnu stajanku detaljnije obrazloZene ¢lancima 138. i 139. ovih Odredbi.
Zgrade i prostori za razli¢ite vrste zemaljskih operacija planirani su tako da se nalaze na optimalnoj udaljenosti
za svoje usluge; bududi da su oni ve¢inom smjesteni u srediSnjem dijelu zracne strane zracne luke, buka
zemaljskih operacija vjerojatno neée prouzrociti veliku buku izvan podrucja zra¢ne luke.
Buka zrakoplova koji su sletjeli djelomi¢no ¢e se smanjiti ugradnjom cetiriju ukrcajnih mostova, koji ne samo da
¢e omoguciti izravan ukrcaj s vrata, nego i izravnu opskrbu elektricnom energijom i klimatizacijom. Zrakoplovi
mogu iskljuciti motore dok koristite ukrcajne mostove, ¢ime ¢e se smanijiti i razine buke od zemaljskih operacija.
Buka zemaljskih operacija uglavnom se moze smanijiti prilagodbom nacina upravljanja zemaljskim operacijama.
Kljucne infrastrukturne mjere za ublazavanje utjecaja buke na putnike i osoblje su:
1. zvulna izolacija fasada zgrada na zracnoj strani zra¢ne luke; to bi trebalo uciniti na energetski ucinkovit
nacin kako bi se smanjio utjecaj zracne luke na kvalitetu zraka;
2. instalacija i uporaba zemaljskih agregata za opskrbu prizemljenih zrakoplova energijom i sustavom
klimatizacije, ako su troskovi dovoljno niski da bi opravdali relativno male prednosti.
Upravne mjere ublaZavanja utjecaja buke od zemaljskih operacija obuhvacaju:
1. Optimiziranje pravaca za prijevoz putnika i tereta do zrakoplova i iz njih;
2. Redovito odrZavanje zemaljskih vozila (vucnih traktora, mobilnih stepenica itd.);

Urbanizam Dubrovnik d.o.o.

76



URBANISTICKI PLAN UREDENJA ,,ZRACNA LUKA CILIPI 1“
Izvornik — procisceni tekst

(4)

3. Poboljsanje vozackih sposobnosti, obrazaca i u¢inkovitosti vozaca zemaljskih vozila;
4.  Pravovremeno zatvaranje/otvaranje vrata npr. na prolazima (gate), hangarima, objektima za odrZavanje.

Buka pristupne drZavne ceste D-8

Clanak 160.
Razvoj zracne luke i povecanog broja putnika takoder ¢e donijeti porast opsega cestovnog prometa na glavnoj
cesti D8 od zracne luke do Dubrovnika. To ¢e pak imati utjecaja na razinu buke duz cijele ceste.
Vrlo visok udio putnika (61,4% u 2011.) koji koriste javni prijevoz (uglavnom putnicke, ali i javne autobuse) vazno
je obiljezje Zracne luke Dubrovnik, a to je uglavnom zato Sto usluge zrac¢ne luke pretezno koriste turisti. Prognoza
prijevoza predvida da ¢e se udio putnika koji koriste javni prijevoz povecati na 62,7% zbog sve ucestalijeg
koristenja javnih autobusa i smanjenja koristenja osobnih automobila.
Ocekivana razina buke ukupnog indikatora smetnje Lden bit ¢e oko 60 do 65 dB (A) na udaljenosti od 15 m od
ceste, Cime dolazi do prekoracenja granicnih vrijednosti za stambena naselja
PredlazZe se procjena i izrada modela buke u blizini zracne luke, a za cestu prema Dubrovniku trebaju se napraviti
okvirne procjene. Studija o utjecaju cestovne buke trebala bi sadrzavati: stratesku kartu buke za 2013. godinu,
te stratesSku kartu buke za 2032. godinu. Ove karte buke takoder trebaju sadrZavati indikatore buke Lday, Lnight,
Levening i Lden. Planiranje detaljnih mjera za ublaZavanje negativnih utjecaja duz cijele ceste moZe se napraviti
tek kasnije, kada razvoj cestovne mreze bude jasniji (planirana cesta prema sjeveru zracne luke) i u suradnji sa
Zupanijom.

9.3. MIJERE ZASTITE VODA OD ZAGADIVANJA

Clanak 161.
Zastita podzemnih i povrsinskih voda odreduje se mjerama za sprjeCavanje i smanjivanje onecis¢enja od kojih je
najvaznija izgradnja razdjelnog sustava nepropusne kanalizacijske mreze zasebno za sanitarnu odvodniju, te
odvodnju oborinskih voda.
Sustav prikupljanja oborinskih voda na zracnoj strani zracne luke trebao bi se podijeliti u nekoliko zasebnih
sustava za prikupljanje i odvodnih punktova. To ¢e hitnim sluzbama omoguciti da ogranice slucajna onecisc¢enja
na jedan sektor na zracnoj strani zracne luke i pomodi pri ublazavanju negativnih rizika od oneciséenja
podzemnog krskog sustava i podzemnih voda.
Uljni separatori, odgovarajuéih dimenzija i izradeni prema normama EU, moraju se ugraditi na mjestima odvoda
oborinske vode u jame.
Uljni separatori moraju se ugraditi i u odvodnim cijevima servisne radionice, garaze, te u podrucju skladista
goriva.
U kanalski sustav odvodnje otpadnih voda mogu se upustati samo prethodno procis¢ene vode do propisanog
stupnja oneciséenja u skladu s Pravilnikom o grani¢nim vrijednostima emisija otpadnih voda (NN 80/2013).
Cjelokupni kanalizacijski sustav aerodromskih zgrada, ukljucujuci postojeci dio zracne luke trebao bi se prikljuciti
na sustav glavnog kolektora i ispustati u opcinski sustav za prociséavanje otpadnih voda - Kanalizacijski sustav
“Cavtat”.
Nakon priklju¢enja aerodromskog kanalizacijskog sustava na opcinski sustav za procis¢avanje otpadnih voda,
postojedi sustav za procis¢avanje otpadnih voda trebao bi se staviti van pogona i zbrinuti u skladu s propisima o
gospodarenju otpadom.
Preporucuje se postavljanje spremnika za oborinsku vodu (s krovova i asfaltiranih dijelova zrac¢ne strane zracne
luke) koja bi se mogla upotrebljavati u radu zracne luke, medutim, ne samo kao siva voda (za ispiranje zahoda,
zalijevanje zelenih povrsina), ve¢ mnogo vaznije, u radu sluZzbe za hitno gasenje — vatrogasne postrojbe u slucaju
nesreca.
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(9) Sustav za recikliranje sive vode radi kontrole rizika (zastita od pozara) trebao bi se zatim ugraditi u infrastrukturu
za zaStitu od pozara, Sto se moZe izvesti relativno jednostavno tijekom obnove zracne strane zracne luke.
Spremnik bi mogao biti nadzemni (AST) ili podzemni spremnik (UST); bitno je da bude zasti¢en kucistem — ne
samo radi sprjecavanja isparavanja, ve¢ uglavnom da bi se sprijecilo privlacenje ptica mocvarica i ostalih ptica.
(Rizik od privlacenja Zivotinja vrlo je visok u slucaju svih voda na otvorenom zbog oskudnosti resursa povrsinskih
voda u regiji).

(10) Zabrtvljenost kanalizacijskog sustava mora se provjeriti tijekom izgradnje/obnove terminala, a mjesta
propustanja moraju se rekonstruirati.

(11) Za odledivanje uzletno — staze i operativnih povrsina koristiti biorazgradiva i bezfosfatna sredstva.

(12) U slucaju izlijevanja otpadnih ulja odmah poduzeti mjere za sprijeCavanje daljnjeg razlijevanja, u potpunosti
ocistiti onecis¢enu povrsinu prikladnim sredstvima, tj. odstraniti tlo, a njegovo zbrinjavanje povijeriti ovlastenoj
pravnoj osobi.

(13) Redovito ispitivati vodonepropusnosti, strukturalne stabilnosti i funkcionalnosti internog sustava odvodnje
otpadnih voda od strane ovlastene osobe.

(14) Pranje zrakoplova vrsiti na za to predvidenom prostoru. Vode nakon pranja zrakoplova predtretmanom svesti
na nivo komunalnih otpadnih voda i ispustati u sustav interne odvodnje.

(15) U daljnjoj razradi projektne dokumentacije nuzno je hidraulickim proracunom dokazati upojnost upojnih bunara
koji su predvideni za prihvat procis¢enih otpadnih voda.

(16) U slucaju akcidenata postupiti sukladno Operativnom planu interventnih mjera u slucaju izvanrednog i
iznenadnog oneciséenja voda.

(17) Sanitarno — fekalna i oborinska odvodnja unutar zone Zracne luke detaljno propisana ¢lancima 116., 117.i 119.
ovih Odredbi.

9.4. MIJERE ZASTITE TLA

Clanak 162.

(1) Na Sirem podrucju uzletno — sletnih operacija zrakoplova obavezno je utvrditi poCetno stanje te pratiti
eventualno onecis¢enje poljoprivrednog tla prema normativima, dinamici i parametrima navedenim u poglavlju
program pracéenja kakvoce tla.

(2) U slucaju ako se na temelju rezultata pracenja oneciséenja tla utvrdi oneciséenje poljoprivrednog zemljista
(prema kriterijima danim u Pravilniku o zastiti poljoprivrednog zemljista od oneciséenja, NN 009/14), nuzno je
poduzeti mjere koje ¢e obuhvatiti ukidanje poticaja i zabranu uzgoja poljoprivrednih kultura za prehrambene
potrebe, odnosno planirati sustav potpore za uzgoj poljoprivrednih kultura za neprehrambene svrhe (kao sto je
npr. proizvodnja biodizela, bioetanola, cvijeca i sl.).

9.5. MJERE ZASTITE ZRAKA

Clanak 163.

(1) Emisije iz zrakoplova potjecu od izgaranja goriva u zrakoplovnim motorima. Emisije staklenickih plinova produkti
su izgaranja i nusproizvodi. CO2 i NOx su najvazniji, ali ispustaju se i metan, dusikov oksid i drugi nusproizvodni
plinovi. Emisije ovise o vrsti goriva, tipu zrakoplova, vrsti motora, opterecenju motora i visini letenja. Dosad je
utjecaj emisija zrakoplova na lokalnu kvalitetu zraka bio malen na podrucju Zracne luke Dubrovnik i oko nje.
Buducim Sirenjem aktivnosti i povecanjem broja zrakoplova i kretanja, u kombinaciji s promjenama u
zrakoplovima i njihovim motorima, povecat ¢e se emisije NOx uglavnom na uzletno - sletnoj stazi i sigurnosnoj
zoni daleko od stambenih podrucja; ne ocekuje se povecanje koncentracije NO2.

(2) Povecanjem broja letova povecat ¢e broj putnika, a time ¢e doci i do povecéanja potrosnje energije, posebno za
hladenje i klimatizaciju, te ve¢om potraznjom za uslugama opskrbe zrakoplova hranom i pi¢em te srodnim
uslugama. Povecana potraznja za energijom zadovoljit ¢e se poveéanim radom kotlovnice, Sto ¢e dovesti do
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povecanja emisija u zrak. Planirana je rekonstrukcija kotlovnice kako bi se zadovoljila poveéana potraznja iz

novih zgrada, a to je ujedno i prilika za poboljSanje njezine ucinkovitosti i smanjenje emisija iz kotlovnice.

Predlaze se i nova kotlovnica na plin. Preporuc¢amo plinsko gorivo jer plin ima nize emisije Stetnih plinova u zrak

za razliku od dizelskog goriva.

Povecanjem opsega zemaljskih operacija povedat Ce se i koli¢ina emisija iz zemaljskih vozila. Pri nabavi nove

zemaljske opreme voditi racuna o emisijskim faktorima nove opreme.

Potrebno je energetski ucinkovito projektiranje i izgradnja novih zgrada. Arhitektonski projekt koji se razvija ve¢

ukljuCuje energetski ucinkovite fasade nove zgrade terminala i obnove procelja drugih, kao i novu kotlovnicu.

Daljnje mjere koje se mogu provesti jesu inteligentno osmisljavanje unutrasnjosti terminala koje bi zahtijevalo

manje grijanja, hladenja i klimatizacije (npr. pasivno grijanje i klimatizaciju).

Preporuca se upotreba obnovljivih izvora energije pomodu solarnih ploca na krovovima zgrada zracne luke te

parkiraliSnim mjestima. Okvirni izracuni na temelju podataka o objektima pokazali su da se solarni sakupljaci

toplinske energije i fotonaponske ploce mogu instalirati na povrsini od 25.000 m? u zraénoj luci i da se njima

moZze sakupiti proizvesti 38 GWh solarne energije godisnje, Sto znatno premasuje potrebe za energijom u zracnoj

luci.

Instalacija i uporaba zemaljskih agregata za opskrbu prizemljenih zrakoplova energijom i sustavom klimatizacije,

ako su troskovi dovoljno niski da bi opravdali relativno male prednosti.

Minimizirati emisije u zrak prilikom punjenja goriva u zrakoplove i pretakanja goriva u spremnike (prikupljanjem

emitiranih plinova).

Ostale mjere za ublazavanje negativnih ucinaka emisija Stetnih plinova u zrak vise su organizacijske naravi. One

su:

1. Razvoj operativnih mjera i poboljsanje kontrole zracnog prometa, tako da je vrijeme polijetanja ili
uzlijetanja Sto krade, radi optimiziranja potrosnje goriva;

2.  Smanjenje emisija iz motora zrakoplova skra¢ivanjem vremena taksiranja i koriStenjem minimalnog broja

motora;

Obvezno isklju¢ivanje motora u blizini zone ulaza/izlaza;

Optimiziranje pravaca za prijevoz putnika i tereta do zrakoplova i iz njih;

Redovito odrzavanje zemaljskih vozila (vucnih traktora, mobilnih stepenica itd.);

Koristenje elektri¢nih vozila za zemaljske operacije i alternativnih goriva za zemaljsku opremu;

Poboljsanje vozackih sposobnosti, obrazaca i u€inkovitosti vozaca zemaljskih vozila;

Mijerenje kvalitete zraka, priprema karte ugljicnog otiska i akcijski plan;

OO O e &

Snazna potpora sustavu javnog prijevoza i grupnih transfera;
9.6. MIJERE ZASTITE OD POTRESA
Clanak 164.

Na podrucju Opcine Konavle mogudi su potresi jacine IX2 MCS ljestvice.
Pri projektiranju svih gradevina planiranih za izgradnju nuzno je provesti:

A. Mjere koje omogucavaju lokaliziranje i ogranicavanje dometa posljedica
prirodnih opasnosti (potresa):

1.  proracun povredivosti fizickih struktura (domet rusevina, Sirina prometnica), sukladno ¢lanku 11. Stav.1,
podstavak 2. Pravilnika o mjerama zastite od elementarnih nepogoda i ratnih opasnosti u prostornom
planiranju u uredivanju prostora (NN broj 29/83, 36/85 i 42/86);

B. Mjere koje omogucuju opskrbu vodom i energijom u izvanrednim uvjetima:

2. analiza opskrbe vodom i energijom;
3. kartografski prikaz razmjestaja vodoopskrbnih i energetskih objekata i uredaja koji ¢e se koristiti u
iznimnim uvjetima;
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Mjere koje omogucuju ucinkovitije provodenje mjera civilne zastite (sklanjanje, evakuacija i zbrinjavanje

stanovnistva i materijalnih dobara);

(3)

(4)

(1)

()

(3)

4. nadin uzbunjivanja i obavjes¢ivanja stanovnisStva, zaposlenika i putnika sukladno clanku 4. Pravilnika o
postupku uzbunjivanja stanovnistva (NN broj: 47/06 i 110/11), te ¢lanku 39. Zakona o sustavu civilne
zastite (NN broj: 82/15);

5. kartografski prikaz putova evakuacije ili drugi nacin zbrinjavanja stanovnistva, zaposlenika i putnika kao i
materijalnih dobara.

S obzirom na moguénost zakréenosti ulica i drugih javnih prometnih povrsina uslijed urusavanja gradevina i

objekata potrebno je osigurati putove za evakuaciju ljudi i materijalnih dobara.

Ceste i ostale prometnice potrebnim mjerama zastititi od rusenja zgrada i ostalog zaprecivanja radi sto brze i

jednostavnije evakuacije ljudi i dobara.

9.7. MIERE ZASTITE OD POZARA
9.7.1. OPCENITO

Clanak 1665.
Prilikom projektiranja i izvodenja treba primjenjivati odredbe Zakona o zastiti od poZara (NN 92/10) i posebnih
propisa iz zakonske regulative oblasti zastite od poZara te drugih tehnickih i organizacijskih mjera iz Procjene
ugrozenosti od pozara predmetnog objekta.
Predvidjeti poduzimanje svih potrebnih mjera za smanjenje opasnosti od nastanka i Sirenja poZzara, kao i mjera
za unapredenje stanja zastite od pozara. Ovo ukljucuje odgovarajuce uredaje, opremu, alat i sredstva za dojavu,
gasenje i sprjeCavanje Sirenja poZara u skladu sa posebnim propisima i izradenim procjenama i planovima zastite
od pozara.
Kod projektiranja potrebno je primjenjivati vazeée hrvatske propise iz problematike zastite od pozara, a u
nedostatku domadih propisa primijeniti strane propise pri ¢emu se preporucuju propisi iz zakonodavstva
europske unije.
Prilikom projektiranja i gradenja gradevina potrebno je osigurati odgovarajucu zastitu od pozara tako da se za
slu¢aj poZara ocuva nosivost konstrukcije tijekom odredenog vremena, da se sprijeci Sirenje vatre i dima unutar
gradevine, da se sprijeCi Sirenje vatre na susjedne gradevine, da se omoguéi da osobe mogu neozlijedene
napustiti gradevinu, odnosno da se omogudi njihovo spasavanje te da se omogudi zastita spasavatelja.
U svrhu sprecavanja Sirenja pozara i/ili dima unutar i na susjedne gradevine, gradevina mora biti izgradena u
skladu s Pravilnikom o otpornosti na poZar i drugim zahtjevima koje gradevine moraju zadovoljiti u slucaju
poZara (NN 29/13). Posebno paziti na sigurnosnu udaljenost dviju susjednih gradevina. Kod gradevina s malim
pozarnim opterecenjem kod kojih je zavrsni (zabatni) zid udaljen manje od 3,0 m od susjedne gradevine
(postojece ili predvidene) potrebno je sprijeciti Sirenje poZara na susjedne gradevine izgradnjom poZarnog zida.
Kad je jedna od susjednih gradevina sa srednjim ili velikim poZarnim optere¢enjem potrebno je medusobnu
sigurnosnu udaljenost odrediti proracunom. Umjesto pozarnog zida mogu se izvesti vanjski zidovi koji tada
moraju imati istu otpornost na poZzar koju bi imao poZzarni zid, a eventualni otvori u vanjskim zidovima moraju
imati otpornost na pozar kao i vanjski zidovi.

9.7.2. VATROGASNI PROSTUPI

Clanak 166.
Radi omogucavanja spasavanja osoba iz gradevina i gasenja poZara na gradevini i otvorenom prostoru,
gradevina mora imati vatrogasni pristup (osiguravanjem vatrogasnih prilaza i povrSina za operativni rad
vatrogasne tehnike) u skladu s odredbama posebnih propisa, posebice Pravilnika o uvjetima za vatrogasne
pristupe (NN 35/94, 55/94 i 142/03).
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U ovisnosti o namjeni, velicini, rasporedu otvora na pojedinim gradevinama koje su u obuhvatu Plana potrebno
je osigurati pristup sa dovoljno strana predmetnih gradevina.

Voditi racuna o Sirini, radijusu, maksimalnom dopustenom nagibu i nosivosti vatrogasnih pristupa i prilaza,
uvazavajuci ¢injenicu da kao vatrogasni pristup mogu posluziti i javne prometnice, pristupni putovi, prolazi kroz
gradevine, plocnici, trgovi predvideni za pjeSake te sve ostale povrsine koje zadovoljavaju potrebnu nosivost
(osovinski pritisak od minimalno 100 kN) i Sirinu (minimalno tri metra). Takoder predvidjeti povrsine za smjestaj
povrsina za operativni rad ili manevriranje vatrogasnih vozila za akciju spaSavanja i gaSenja. Navedene
operativne povrsine osigurati u dovoljnom broju, propisanog nagiba i sa minimalnim trazenim dimenzijama
(duZine i Sirine prema Pravilniku).

Preporuka je da se osigura uvijek kretanje vatrogasnog vozila prema naprijed, a za slucaj da postoji neka slijepa
prometnica duza od 100 metara, tada je obveza izvodenja okretista za vatrogasno vozilo sa unaprijed propisanim
unutarnjim i vanjskim radijusom okretista.

Posebnu paznju pokloniti propisnoj izvedbi stalnoj prohodnosti i jasnom oznac¢avanju vatrogasnih pristupa, te
ogranicavanju pristupa povrSinama koje su isklju¢ivo namijenjene za rad s vatrogasnom tehnikom.

Dogradnje niZih dijelova gradevina uz viSe gradevine ili istake nizih etaza izvan gabarita viSih etaZa iste gradevine,
ne smiju svojom Sirinom prijeciti dostup vatrogasne tehnike do otvora na vanjskim zidovima visih dijelova
gradevina.

9.7.3. SUSTAVI ZA DOJAVU | GASENJE POZARA U OBJEKTIMA

Hidrantska mreza

Clanak 167.
Prilikom gradnje ili rekonstrukcije vodoopskrbne mreze mora se, predvidjeti vanjska hidrantska mreza
(osiguravanjem potrebne kolic¢ine vode i minimalnog tlaka u vodovodnoj mreZi, te gradnjom hidrantske mreze
u skladu sa Pravilnikom o hidrantskoj mreZi za gasenje poZara (NN 08/06)). Prema istom Pravilniku izvoditi
instalaciju unutarnje hidrantske mreze u objektima.
Za predmetnu instalaciju potrebno je osigurati siguran izvor vode tako da se u svakom trenutku osigura ukupna
koli¢éina vode i protok vode dostatan za ucinkovito gasenje pozara, uz tlak na mlaznicama koji je propisan
Pravilnikom, a sve u odredenom, unaprijed propisanom vremenu (za vanjsku hidrantsku mrezu, to je minimalno
120 minuta). Uzeti u obzir da je za sigurne izvore vode moguce koristiti otvorena vodocrpilista.
Hidrantsku mrezu predvidati kao mokru, a samo u iznimnim slucajevima (opasnost od smrzavanja, zahtjevi
tehnoloskog procesa i sl.) kao suhu hidrantsku mrezu.
Na cjevovode vanjske hidrantske mreze predvidjeti nadzemne hidrante, a podzemne samo u opravdanim
slucajevima (zapreka prometu, nemoguénost ugradnje i sl.) uz obvezu propisnog oznacavanja.

Sustav za dojavu poZara

Clanak 168.
Prilikom gradnje objekata i/ili postrojenja, uzeti u obzir eventualnu obvezu ugradnje sustava za dojavu poZara
za potrebe otkrivanja poZara u njegovoj pocetnoj fazi, u skladu sa Pravilnikom o sustavima za dojavu poZara (NN
56/99). U skladu sa navedenim Pravilnikom mora se u objektima u kojima je ugraden, projektirati, ugradivati i
odrzavati predmetni sustav.
Prilikom projektiranja, minimalno predvidjeti obvezne dijelove sustava (automatski javljaci pozara, vatrodojavna
centrala i uredaj za napajanje elektrichom energijom), a preporuka je u ovisnosti o vrsti sustava i Sticenog
objekta ugradnja i korisnih neobveznih dijelova sustava.
projektirati na nacin da vatrodojavna centrala osim standardnih funkcija dojave, nadzora, kontrole stanja,
upravlja i svim sustavima koji su pridodani sustavu za dojavu pozara.
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(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

(9)

U ovisnosti o tipu izvedenog sustava, preporuka je omoguciti da vatrodojavna centrala po potrebi odraduje i
uzbunjivanje, prosljedivanje, primanje dojave odredenih signala drugog sustava, paralelni prikaz stanja, spoj na
mjesto stalnog dezurstva, biljeZzenje dojave pozaridr.

Obavezno osigurati propisno napajanje energijom sustava za dojavu pozara (tipa elektricna mreza + pricuvni
izvor napajanja).

Vrlo je bitno kod projektiranja to¢no utvrditi podrucje nadzora sustava za dojavu poZzara i vrstu zastite prema
vrsti gradevine koja se stiti sustavom. Dio koji se nadzire, mora biti prostorno ili gradevinski odvojen od dijela
koji nije sticen sustavom.

Voditi ra€una o propisnom pokrivanju svih prostora koje je Pravilnikom propisano da budu Sti¢eni. Posebnu
pozornost obratiti na propisno sticenje svih medupodnih prostora i prostora izmedu poda i spustenog stropa.
Kod izuzimanja prostora koji nece biti sticeni sustavom jasno navesti o kojim se prostorima radi kao | razloge
nesticenja.

Pravilno i u dovoljnom broju predvidjeti raspored ruénih i automatskih javljaca, te prostore za smjestaj
vatrodojavne centrale (pri ¢emu treba paziti na nacin nadzora osoblja nad centralom).

(10) Kod razvoda vodovoda sustava za dojavu poZara paziti na propisan odabir, ugradnju oznaku vodova.

(1)

()

(3)

(7)

(9)

Sustav za automatsko gasenje poZara — sprinkler

Clanak 169.
Kod projektiranja sustava za automatsko gasenje pozara sprinkler preporucuje se koristiti VdS CEA-Smjernice za
Sprinkler postrojenja.
Prilikom projektiranja sprinkler instalacije mjere zastite od poZara treba u ¢itavom Sticenom objektu razmatrati
kao cjelinu.
Kod projektiranja potrebno je toc¢no utvrditi vrstu Sticenog objekta, vrstu sprinkler-grupa, klase opasnosti od
poZara, opseg zastite sprinkler sustava sa tocno definiranim podacima o svim nezasti¢enim podrucjima, te
presjeke objekta u punoj visini, kako bi se dobio dojam polozZaja sprinkler mlaznica.
Voditi racuna o potrebi za izvorima vode, te potrebnom protoku i tlaku vode.
Definirati tocan broj sprinkler mlaznica, te volumen cjevovoda suhih ili mokro — suhih postrojenja
CrteZe postrojenja izradivati sa svim potrebnim podacima (minimalno - klase opasnosti od pozara, gradevno-
tehnicke pojedinosti o gradevinskim elementima, crteZe presjeka sa pregledom razmaka sprinklera od stropova,
konstruktivnih elemenata i sl., veli¢inu medustropnih prostora, vrstu sprinklera, mjesto ugradnje i vrsta stanica
alarmnih ventila, alarmnih zvona, javljaca protoka, tlacnih prekidaca i svih dodatnih zapornih armatura, broj
sprinkler mlaznica za svako podrucje zastite, mjesto ugradnje ispitnih ventila, uredaje za prikaz alarma, uredaje
za vatrogasno napajanje te legendu koristenih simbola.
Odraditi tocan i detaljan hidrauli¢ni proracdun cjevovoda, te otvorenog tlaka i protoka vode, kao i izvora za
opskrbu vodom koristeci sve potrebne referentne vrijednosti.
Kod projektiranja definirati nacin elektricnog napajanja eventualno ugradenih pumpi ili kompresora potrebnih
za rad sustava, te prilikom toga pripaziti na zastitu kabela od mehanickih osteéenja, od pozara te propisnu
izvedbu Citave elektri¢ne instalacije.
Definirati toCan opseg zastite sprinkler sustava, te prostore eventualno izuzete od zastite koja tada treba
detaljno navesti i opisati, sa to¢nim pojasnjenjima i razlozima o njihovom izuzimanju. Kod razlaganja ove
problematike, posebnu paznju voditi o propisnoj zastiti medustropova i medupodova te o detaljnom opisu u
slu¢aju njihovog eventualnom izuzeca od zastite.

(10) Za objekte i prostore definirati tocne klase opasnosti od poZara, kao i vrste skladistenja robe, minimalne

vrijednosti za polijevanje vodom, kako bi se mogao odabrati sustav zastite odgovarajucih referenci.

(11) U skladu sa vrstom objekta i poZzarnom opasnosti, potrebno je definirati vrijeme djelovanja sprinkler sustava,

Sto je izmedu ostalog bitno i za propisno odredivanje tlaka i opskrbe vodom, za Sto treba predvidjeti i mjerne
uredaje za tlak i protok.
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(12) U projektu tocno definirati odabrani nac¢in opskrbe vodom koji mora zadovoljavati u pogledu tlaka, stupnja
protoka, vremena djelovanja, a u ovisnosti o stupnju opasnosti i projektiranom broju sprinkler mlaznica. Tocno
definirati da ée odabrani izvor vode udovoljiti potrebnim kapacitetom za dostatno gasenje s obzirom na
minimalnu potrebnu koli¢inu vode.

(13) U ovisnosti o stupnju opasnosti i projektiranom broju sprinkler mlaznica treba definirati i nacin opskrbe
elektricnom energijom pumpnog postrojenja.

(14) Materijale za ugradnju u sustav predvidjeti kao anti korozivne i otporne na vodu i atmosferilije.

(15) Prema proracunu potrebnog protoka i tlaka odabrati potrebnu nazivnu snagu pumpe postrojenja, uz naglasak
na propisnu pozarnu zastitu prostora u kojem je smjeSteno pumpno postrojenje. Napajanje sprinkler pumpe
potrebno je predvidjeti sa odgovaraju¢om zastitom od poZara, kao i to da ovo napajanje bude sigurnosni
potrosac za slucaj pozara i vatrogasne intervencije.

(16) Odabrati vrstu postrojenja u ovisnosti o vremenskim uvjetima (mokra, suha ili kombinirana).

(17) U skladu sa poZarnom opasnosti, te konstrukcijskoj izvedbi stropa ili krovista odabrati Sti¢enu povrsinu po
sprinkler mlaznici, te propisne razmake medu mlaznicama, kao i razmake mlaznica od zida.

(18) U skladu sa vrstom skladistenja predvidjeti minimalno polijevanje vodom. Zalihu vode za gasenje odrediti iz
kolic¢ine vode dobivene hidrauli¢ckim proracunom, u koji su treba uvrstiti sve vrijednosti relevantne za proracun.

(19) Odabir sprinkler mlaznice raditi prema mjestu smjestaja sprinkler mlaznice i poZarnoj opasnosti Sti¢enog
podrucja.

(20) Odabrati sprinkler mlaznice odgovaraju¢e nazivne temperature otvaranja, te odgovarajuée osjetljivosti
aktiviranja u ovisnosti o najvisoj ocekivanoj temperaturi okoline i poziciji smjestaja mlaznice.

(21) Projektom predvidjeti ugradnju ispitnih uredaja za mogucnost ispitivanja instalacije prije koristenja te u
redovnom radu.

(22) Svaki pojedinacni odsjek cjevovoda grupe sprinklera treba biti opremljen alarmom za podtlak zrak/plin, radi
prijenosa optickog i akustickog upozorenja na mjesto prisutnosti nadleznih osoba.

(23) Predvidjeti sva potrebna alarmiranja sustava, kao i prosljedivanje prorade pojedinih veli¢ina na stalno
zaposjednuto mjesto, kao i na centralnu eventualno ugradenog sustava za dojavu poZzara.

(24) Cijevi poloziti izradene od odgovaraju¢ih materijala, sa propisnom debljinom stjenke, prema uputama
proizvodaca te ih stititi od korozije, poZzara i mehanickih ostecenja.

(25) Projektom predvidjeti plan instalacije u blizini glavnog ulaza u objekt.

(26) Voditi racuna o maksimalno dozvoljenom broju mlaznica prikljucenih na jednu mokru ventilsku stanicu.

(27) U projektu je potrebno proracunati pad tlaka u cjevovodu uzimajuéi u obzir protok vode (I/min), konstanta za
vrstu cijevi, unutarnji promjer cijevi (mm) te racunsku duzinu dijela cjevovoda.

(28) Projektom definirati najmanji dopusteni tlak na mlaznici te najmanji dopusteni promjer cjevovoda.

Sustavi za gasenje pjenom

Clanak 170.

(1) Prilikom projektiranja nadzemnih spremnika zapaljivih tekucina uzeti u obzir mogucnost zastite od pozara
spremnika sustavom za gaSenje pjenom. Kod projektiranja sustava predvidjeti odgovarajuéi sustav koji ce
prekrivanjem zapaljene povrsine pjenom postici efekt hladenja i zagusenja.

(2) U odnosu na potreban faktor opjenjenja odabrati vrstu pjene kojom ¢e se obavljati gasenje. Predvidjeti trazeni
omjer pjenila i vode, spremnik vode, spremnik pjenila (koncentrata), pumpa/pumpe za pjenilo, mjesac vode i
pjenila te sustav razvoda prema sticenom objektu, kao i mlaznice na kojoj nastaje pjena mijeSanjem emulzije sa
zrakom.

(3) Predvidjeti razne nacine aktiviranja sustava (ru¢no, automatsko ili daljinsko).
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(1)

()

(1)

Sustavi za hladenje spremnika

Clanak 171.

U skladu sa izvedbom i kapacitetom spremnika zapaljivih tekudina, prilikom projektiranja predvidjeti
odgovarajuci sustav za hladenje plasta, konstrukcijske opreme i krova spremnika radi smanjenja toplinskih
ostecenja te smanjenja porasta pritiska uzrokovanog pregrijavanjem goriva.

Voditi ra€una o ukupnoj potrebnoj koli¢ini vode za gaSenje. Voda na sebe preuzima velike koli¢ine toplinske
energije te se koristi za hladenje plasta, konstrukcijske opreme. Projektirati sustav poStujuéi propisano vrijeme
pocetka aktiviranja sustava. Predvidjeti dovoljan protok vode za hladenje spremnika u ovisnosti o promjeru
spremnika te o klasi zapaljive tekucine koja se skladiSti. Nacin razvoda sustava za hladenje plasta i krova
spremnika predvidjeti u ovisnosti o izvedbi krova spremnika. Predvidjeti dovoljnu koli¢inu vode za hladenje
spremnika.

Vatrogasni aparati

Clanak 172.
Prilikom projektiranja, a kod odredivanja vrste, broja i razmjeStaja aparata za pocetno gasenje pozara, bitno se
pridrzavati Pravilnika o vatrogasnim aparatima (NN 101/2011, 74/2013).
Projektom predvidjeti dovoljan broj vatrogasnih aparata, to¢nu vrstu vatrogasnog aparata, u skladu sa
sadrzajem prostora koji se stiti, te pravilan raspored i poziciju postavljanja aparata u prostoru. Navedeno je
ovisno o pozarnom opterecenju $ticenog objekta/prostora, povrsini prostora kao i o klasi poZara koji moze
nastati u predmetnom objektu/prostoru.

9.7.4. SKLADISTA

Clanak 173.
Kod gradnje i koriStenja skladisnih objekata i vecih skladiSnih prostora u drugim objektima treba primijeniti
Pravilnik o zastiti od poZara u skladistima (NN 93/08), te se pridrZavati pozitivnih hrvatskih propisa.
Prilikom odredivanja propisnih mjera zastite voditi racuna o veli¢ini skladista (mala, srednja ili velika), kao i o
nacinu skladistenja robe (klasi¢na, visokoregalna, silose, hladnjace).
Voditi racuna o propisnom pozarnom odvajanju skladiSta od drugih objekata, kao i odredenih prostora unutar
skladista koji po propisu trebaju predstavljati odvojene pozarne cjeline, a vezano za propisanu otpornost na
pozar gradevinskih elemenata na granici pozarnih sektora te nosivih gradevinskih elemenata, odnosno nosive
konstrukcije slobodnostojec¢eg objekta skladiSta te vrata drugih otvora u konstrukcijama na granici pozarnog
sektora skladista.
U skladu sa Pravilnikom o skladistima, projektirati i predvidjeti potrebne stabilne sustave za dojavu i gasenje
pozara skladista, uredaje za sprecavanje Sirenja pozara, uredaje za odvodenje dima te priru¢na sredstva za
gasenje pozara.
Bitno je paziti prilikom skladistenja robe da se njome ne ometa tijek evakuacijskih putova. U ovisnosti o veli¢ini
skladista i poZzarnom opterecenju, potrebno je odrediti i pravilno rasporediti dovoljan broj evakuacijskih izlaza.
Posebno pripaziti na potrebnu Sirinu i oznacavanje evakuacijskog puta te odgovarajucu izvedbu svih vrata na
putu evakuacije.
Voditi rauna o optimalnom pristupu za vatrogasnu tehniku u ovisnosti o veli€ini skladiSta, te rasporedu otvora
na skladistu.
Projektirati protupani¢nu rasvjetu, predvidjeti tipkalo za isklju¢enje elektricne energije u skladistu za slucaj
nuzde, te sustav zastite od djelovanja munje u skladu s posebnim propisom (Tehnickim propisom o sustavima
zastite od djelovanja munje na gradevinu).
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9.7.5. SKLADISTA EKSPLOZIVA

Clanak 174.

(1) U slucaju planiranja postrojenja i/ili skladista eksploziva pridrZavati se pozitivnih hrvatskih propisa, pri ¢emu
posebno treba pripaziti Zakon o eksplozivnim tvarima (NN 178/04, 109/07, 67/08, 144/10) sa Pravilnicima
donesenim na temelju njega.

(2) Gradevine za skladistenje eksplozivnih tvari potrebno je projektirati na nacin da se osigura zastita Zivota i
zdravlja ljudi, njihove imovine i okolisa s tim da su ti objekti iskljuCivo namijenjeni za skladiStenje eksplozivnih
tvari.

(3) Potrebno je predvidjeti odgovarajucu stalnu tjelesnu ili tehnickom zastitu. Prilikom projektiranja potrebno je
pripaziti na mjesta ugradnje vezano za postivanje svih sigurnosnih mjera

(4) Kod projektiranja potrebno je postivati tzv. crtu sigurnosti i sigurnosne udaljenosti.

(5) Skladista projektirati tako da budu zadovoljene potrebne sigurnosne udaljenosti, da budu otporna na pozar, na
streljivo, to¢no definirane opreme i materijala koja ce biti ugradena, kako ne bi pogodovala iskrenju. Treba voditi
racuna o odgovarajucem provjetravanju, tehnickoj zastiti, zastiti od atmosferskih praznjenja, dostatnoj opremi
za gasenje pozara.

(6) Nosive konstrukcije, zidovi na granicama poZarnih sektora, podovi i krovovi moraju zadovoljavati odredenu
otpornost na pozar. Takoder odredenu otpornost u skladu sa posebnim pravilnikom trebaju imati i vrata na
granici poZarnih sektora, elementi pokrova, pregradni zidovi i vanjski ne nosivi zidovi prema normama HRN EN
1365, 1364, 1634 ili normama skupine HRN DIN 4102.

(7) Kod odredivanja to¢ne otpornosti na pozar i postivanje pozarnog odijeljivanja, pripaziti na prodore kroz zidove
i stropove, obloge kanala, poZarne zaklopke postavljene na granicama poZarnih sektora, prema normama
skupine HRN EN 1366, ili normama skupine HRN DIN 4102.

(8) Obratiti paznju na koristenje obloga odgovarajuce klase negorivosti (zidne, stropne i podne obloge) sukladno
normi HRN EN 13501-1 ili normama skupine HRN DIN 4102.

(9) Elektriénu instalaciju u skladiStu te postavljanje rasvjetnih tijela, projektirati u skladu s propisima za prostore
ugrozene eksplozivnom atmosferom. Predvidjeti odgovarajucu vrstu grijanja i ventilaciju.

(10) Predvidjeti zastitu od statickog elektriciteta podova, zastitu od iskrenja elektri¢nih instalacija, svih metalnih
dijelova, te zastitu od atmosferskih praznjenja, gromobransku instalaciju sukladno propisima o gromobranskim
instalacijama te uzemljenje svih metalnih dijelova

(11) U ovisnosti o tome postoji li tjelesna zastita, te u ovisnosti o vrsti skladista projektirati mehanicku i tehnic¢ku
zastitu Sticenog prostora i dojavu na centralni dojavni sustav (CDS) te kontrolu prolaza i video nadzor.

(12) Pri projektiranju mjera zastite za skladista eksploziva voditi racuna o podjeli skladista s obzirom na polozaj
(vanjska i unutarnja), s obzirom na razinu poda (povrsSinska, poluukopana i ukopana). Temeljem prethodno
navedenog, kao i s obzirom na namjenu susjednih objekata koji mogu okruzivati skladiste, predvidjeti tocne
sigurnosne udaljenosti, kao i sve opcije moguceg smanjenja sigurnosnih udaljenosti (npr. izrada odgovarajucéeg
nasipa, ispunjavanje uvjeta glede crte sigurnosti).

(13) Predvidjeti postavljanje ograde u cilju onemogucavanja pristupa skladistu i formiranja ogradenog pojasa.

(14) U ovisnosti o tipu skladista prilikom projektiranja predvidjeti ugradnju gradevnih proizvoda koji ¢e za
konstrukciju, podove vrata, i prozore ispuniti tocno odredene gradevinsko-konstrukcijske uvjete i sve ostale
karakteristike (npr. potrebna vatrootpornost, negorivost, izvedba...)

(15) Zastitne nasipe ili zastitne zidove projektirati na nacin da zadovolje funkciju sticenja gradevina prometnica i
drugih objekata oko skladista eksploziva.

(16) Kod projektiranja podzemnih skladiSta paziti na propisno odvajanje pregradama komora smjestaj eksplozivnih
tvari. Skladista projektirati sa prilaznim hodnicima, proSirenjima i suZenjima za prigusenje udarnog vala,
rieSenjima za potpuno rasterecenje udarnog vala, odgovaraju¢om ventilacijom. Predvidjeti skladiStenje
eksplozivnih tvari u ovisnosti o vrsti tvari i njihovoj medusobnoj reakciji.
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(17) Odrediti sigurnosne udaljenosti prema vrsti gradnje te specificnim optereéenjem uskladistenih eksplozivnih
tvari. UvaZziti moguc¢nost umanjivanja efekta eksplozije kombinacijom razli¢itih konstrukcijskih izvedbi skladista.

(18) Potrebno je odrediti unutarnju i vanjsku sigurnosnu udaljenost za podzemna skladista na temelju mase i vrste
eksplozivnih tvari. Kod razmatranja unutarnje sigurnosne udaljenosti uvrstiti opasnost od prijenosa detonacije,
razornog djelovanja, razbacivanja komada strukture komore te Sirenje poZzara i vruéih plinova.

(19) Kod razmatranja vanjske sigurnosne udaljenosti uvrstiti opasnost od djelovanja zracnog udarnog vala,
seizmickog djelovanja, djelovanja razbacivanja komada, Sirenja pozara i vruéih plinova.

9.7.6. SREDNJE | VELIKE GARAZE

Clanak 175.

(1) U nedostatku domacih propisa za garaze, primijeniti strane smjernice OiB 2.2. protupoZarna zastita u garaZzama,
natkrivenim parkirnim mjestima i parkirnim etaZzama.

(2) Prilikom projektiranja jasno definirati veli¢inu i tip garaZze kako bi se mogle tocno primijeniti dostatne mjere
zastite od pozara. Predvidjeti potrebnu vatrootpornost nosive konstrukcije, krovne konstrukcije, zidova i
stropova garaznog objekta, te prozora i vrata u objektu. Predvidjeti potrebnu negorivost materijala kojima su
obloZeni gradevni elementi garaze.

(3) Projektom odraditi potrebno pozarno odijeljivanje garaznog objekta, pri cemu treba pripaziti na dopustene
povrsine pozarnog sektora, dopustene najve¢e moguce duzine jedne pozarne cjeline.

(4) U skladu sa tipom (podzemne, nadzemna — otvorena/zatvorena) i veli¢inom garaZe predvidjeti ugradnju
stabilnih sustava za dojavu i gaSenje poZara, te raspored aparata za pocetno gasenje poZzara.

(5) Osigurati dovoljan broj izlaza iz svakog garaznog prostora, pri Cemu treba pripaziti na dopustene udaljenosti bilo
koje tocke garaze do sigurnog izlaza.

(6) Sigurnosna izlazna stubista projektirati tako da pruzaju dostatnu zastitu od poZara u odredenom vremenu.

(7) Kod spajanja garaznog prostora sa prostorima razli¢ite namjene koji ne pripadaju garazama izvesti odgovarajuci
povezujudi prostor odredenih karakteristika s obzirom na poZarno odvajanje i potrebnu izmjenu zraka ili nadtlak
u povezujuéem prostoru.

(8) lzvesti potrebno prirodno ili mehanicko odvodenje poZarnog dima iz garaze.

(9) Podove garaze izvesti negorive, nepropusne i otporne na tekucine, te podijeljene na polju u smislu kanaliziranja
eventualno razlivenih tekucina.

(10) Predvidjeti ugradnju sigurnosne rasvjete, te raspored preglednih protupozarnih planova garaznog objekta.

9.7.7. ELEKTRICNE INSTALACUE

Clanak 176.

(1) Kod projektiranja, izvodenja i odrzavanja elektri¢nih instalacija, u objektu potrebno se pridrzavati Tehnickog
propisa o niskonaponskim elektri¢nim instalacijama (NN 05/10).

(2) U skladu sa ovim propisom treba udovoljiti i tehnickim svojstvima proizvoda za elektricnu instalaciju u
objektima, a Sto se odnosi na razdjelnike za elektri¢ne instalacije, kabele za sustave razvodenja za elektri¢ne
instalacije, zastitne, upravljacke, mjerne, nadzorne i sklopne naprave te elektroinstalacijski pribor.

(3) Vezano za zastitu od pozara projektom je potrebno predvidjeti izvodenje elektricne instalacije takvih tehnickih
svojstava da tijekom gradenja i uporabe ne prouzroce pozar ili eksploziju gradevine, nedopustiva ostecenja,
elektri¢ni udar, ¢ime se ujedno ispunjavaju bitni zahtjevi glede zastite od poZzara.

(4) Prilikom projektiranja elektricne instalacije predvidjeti sve utjecaje na elektri¢nu instalaciju kod gradenja,
uporabe gradevine, a vezano za mjere zastite od poZara. O navedenom voditi racuna kod propisnog predlaganja
tehnickog rjesenja prilikom izrade glavnog elektrotehnickog, i drugih knjiga projekta (posebice arhitektonskog,
gradevinskog i strojarskog projekta).
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(5) Elektrotehnickim projektom, izmedu ostalih obveznih dijelova, predvidjeti odredivanje opcih znacajki elektricne
instalacije na osnovu klasifikacije gradevine prema vanjskim utjecajima, odabrane mjere sigurnosne zastite, sve
potrebne proracune, program kontrole i osiguranja kvalitete.

(6) Ako prilikom za projektiranja elektricne instalacije u skladu sa ovim propisom za neke proizvode za elektric¢ne
instalacije nema tehnicke specifikacije, potrebno je primijeniti odredbe priznatih tehnickih pravila i norma druge
koje nisu u suprotnosti sa Zakonom o prostornom uredenju i gradnji i ovim propisom.

9.7.8. ELEKTROENERGETSKA POSTROJENJA

Clanak 177.

(1) Kada se prilikom projektiranja odreduju mjere zastite od poZara za odredena elektroenergetska postrojenja
potrebno se pridrzavati Pravilnika o temeljnim zahtjevima za zastitu od poZara elektroenergetskih postrojenja i
uredaja (NN 146/05). Ovim se odreduju mjere za zaStitu od nastanka, Sirenja i gaSenje pozara na
elektroenergetskom postrojenju.

(2) Prilikom projektiranja elektroenergetskih postrojenja predvidjeti iskljuivo negorive materijale za gradnju
konstrukcijskih elemenata kao i za toplinsku zastitu gradevina.

(3) Pripaziti na propisno pozZarno odvajanje pogonskih prostorija elektroenergetskih postrojenja od ostalih dijelova
gradevine koje ne pripadaju postrojenju (izvedbom odgovarajuc¢ih vatrootpornih pregrada, radovima
vatrootpornog brtvljenja), kao i na obvezu osiguranja propisne evakuacije osoba.

(4) Voditi racuna o izboru pogodnog mjesta ugradnje elektroenergetskog objekta, na pravovremeno i pouzdano
otkrivanje nastalog pozara, postavljanje dostatnih sredstava za gasSenje poZzara, te ograni¢avanje prijenosa
pozara na druge dijelove postrojenja ili druge objekte.

(5) Primijeniti potrebne mjere zastite od pozara, sustave za automatsko otkrivanje i javljanje poZara, sustave zastite
od pozara te sredstva za priruc¢no gasenje u ovisnosti o vrsti i veli¢ini energetskih transformatora, te u ovisnosti
o Cinjenici u kakvu se gradevinu smjesta elektroenergetsko postrojenje. U svakom slucaju predvidjeti ugradnju
sigurnosne rasvjete.

(6) Prilikom smjestaja elektroenergetskog objekta na otvorenom prostoru voditi racuna o postivanju sigurnosnih
udaljenosti od drugih gradevina, pri ¢emu se moze iskoristiti dopustenje smanjenja navedenih udaljenosti
odgovarajuc¢im zastitnim pregradnim zidom.

(7) Voditi racuna da se omogudi pristup vatrogasnim vozilima za gasenje poZara sa minimalno dvije strane, koji
moraju zadovoljiti propise o vatrogasnim pristupima.

(8) U ovisnosti o sadrzaju ulja transformatora, predvidjeti potrebu za odgovaraju¢im sustavom za odvodenje ili
prihvat ulja.

(9) Prilikom projektiranja, gradenja i/ili uporabe novih, rekonstrukcije postojecéih elektroenergetskih postrojenja
(stanica sa sklopnim uredajima i transformatorima, elektrana, postrojenja na stupu, tvornickih postrojenja,
industrijskih postrojenja, postrojenja javnih gradevina) nazivnih naponaiznad 1 kV, obvezno primijeniti Pravilnik
o tehnickim zahtjevima za elektroenergetska postrojenja nazivnih izmjeniénih napona iznad 1 kV (NN 105/10),
sa svim normama na koje predmetni Pravilnik upucuje u svojim prilozima.

(10) Voditi racuna o propisnoj ugradnji odgovarajucih proizvoda namijenjenih za ugradnju u elektroenergetska
postrojenja u svrhu osiguranja sigurnosti i kvalitete opskrbe i koristenja elektricne energije i njihovog pravilnog
rada za predvidenu namjenu. Pravilnim projektiranjem elektroenergetskog postrojenja koji je sastavni neke
gradevine, postici ispunjavanje bitnih zahtjeva za predmetnu gradevinu.

(11) Elektricna oprema odnosno proizvodi za elektroenergetska postrojenja, na koje se primjenjuje ovaj Pravilnik,
moraju imati tehnicka svojstva i ispunjavati druge zahtjeve propisane ovim Pravilnikom.

(12) Elektroenergetska postrojenja projektirati tako da sigurno podnose mehanicke i toplinske ucinke struje kratkog
spoja sukladno odredbama norma HRN HD 637 S1, HRN EN 60865-1, HRN EN 60909 i HRN IEC 609489.

(13) Vanjska i unutarnja otvorena elektroenergetska postrojenja moraju ispunjavati posebne zahtjeve u pogledu:
odredivanja tlocrtnog razmjestaja, izolacijskih razmaka prema pregradama, izolacijskih razmaka prema
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zaprekama, izolacijskih razmaka prema vanjskoj ogradi (samo za vanjske), najmanjih visina iznad pristupacnih
povrsina, izolacijskih razmaka prema zgradama te vanjske ograde (samo za vanjske) i pristupnih vrata sukladno
odredbama norme HRN HD 637 S1.

(14) Zgrade elektroenergetskog postrojenja i ostale gradevine moraju u pogledu zahtjeva za zgrade, prostorije za
sklopne uredaje, prostore za odrzavanje i pogon, vrata, odvodnju izolacijskih tekucina, klimatizaciju i ventilaciju,
ventilaciju prostorija s akumulatorima, prostorije za jedinice za nuznu opskrbu, te zgrade koje zahtijevaju
posebna razmatranja, ispunjavati odredbe norme HRN HD 637 S1.

(15) Tvornicki izradene stanice visoki napon/niski napon, elektroenergetska postrojenja na stupu moraju ispunjavati
odredbe norma HRN HD 637 S1.

(16) Elektroenergetska postrojenja moraju ispunjavati tehnicke i sigurnosne zahtjeve s obzirom na zastitu od poZzara
sukladno odredbama norme HRN HD 637 S1 (a to su elektri¢na postrojenja nazivnih izmjeni¢nih napona iznad
1kV) i vazeceg Pravilnika o temeljnim zahtjevima za zastitu od poZara elektroenergetskih postrojenja i uredaja.

(17) NORMA HRN HD 637 S1 na koju konstantno upucuje navedeni Pravilnik utvrduje znacajke elektroenergetskog
postrojenja osiguravajuci prihvatljivu pouzdanost postrojenja i njihov siguran pogon.

(18) Sadrzaj ove norme obuhvaca podrucje primjene i upucivanje na druge norme, definicije, temeljne zahtjeve,
izolaciju, opremu, postrojenje, sigurnosne mjere, pomocna postrojenja, sigurnosne mjere, pomocna postrojenja
i upravljacke sustave, pregled i ispitivanja na lokaciji.

(19) Elektroenergetska postrojenja moraju biti opremljena nadzornim, zastitnim, regulacijskim i upravljackim
napravama odnosno sustavima potrebnim za siguran i ispravan rad elektroenergetskog postrojenja i elektricne
opreme sukladno odredbama norme HRN HD 637 S1.

(20) Uzemljivacki sustav elektroenergetskog postrojenja i elektricne opreme mora pri projektiranju, izvodenju
radova, uporabi, pogonu i odrzavanju elektroenergetskog postrojenja i elektricne opreme ispunjavati zahtjeve
za sigurnost ljudi i imovine, te neprekinutost i kvalitetu opskrbe i koristenja elektricne energije u svim uvjetima
elektri¢nih, mehanickih, klimatskih i okolisnih utjecaja koji su prisutni na mjestu elektroenergetskog postrojenja
sukladno odredbama norme HRN HD 637 S1.

(21) Pri projektiranju, izvodenju radova, uporabi i odrzavanju uzemljivackog sustava elektroenergetskog postrojenja
iz stavka 1. ovoga c¢lanka, s obzirom na dopusteni napon dodira, napon koraka i preneseni potencijal, kao
mjerodavno trajanje kvara racuna se s ispravnim djelovanjem zastitnih naprava i prekidaca, te s vremenom
njihovoga isklapanja kvara u prvom stupnju koje je udeseno, provjereno i potvrdeno.

(22) Pri projektiranju, izvodenju radova, uporabi, pogonu i odrzavanju elektroenergetskog postrojenja i elektricne
opreme moraju se izraditi odnosno pribaviti upute za uporabu, pogon i odrzavanje elektroenergetskog
postrojenja i elektricne opreme sukladno odredbama ovoga Pravilnika i odredbama norme HRN HD 637 S1.

(23) Upute za uporabu, pogon i odrzavanje iz stavka 1. ovoga ¢lanka moraju sadrzavati zahtjeve za sigurnost i
kvalitetu opskrbe i koristenja elektricne energije i njihov ispravan rad za odredenu namjenu, te zahtjeve za
njihovo odrzavanje.

(24) Upute iz stavka 1. ovoga c¢lanka moraju se izraditi sukladno zahtjevima glavnog odnosno izvedbenog projekta
elektroenergetskog postrojenja gradevine, izjava izvodaca radova o izvedenim radovima i uvjetima odrzavanja
elektroenergetskog postrojenja, proizvodacevih uputa za uporabu, ugradnju i odrzavanje elektricne opreme, te
odredbama ovoga Pravilnika i odredbama norme HRN EN 50110-1.

(25) Za svako elektroenergetsko postrojenje moraju biti dostupni izvedbeni projekti odnosno projekti izvedenog
stanja elektroenergetskog postrojenja i elektricne opreme, a jednopolne sheme, blok sheme i nacrti smjestaja
elektroenergetskog postrojenja i elektricne opreme iz tih projekata moraju biti na raspolaganju u
elektroenergetskom postrojenju.

(26) U svrhu osiguranja ispravnosti i neprekinutosti rada te sigurnosti i kvalitete opskrbe i koristenja elektricne
energije mora se pri izradi glavnog i izvedbenog projekta elektroenergetskog postrojenja gradevine, sukladno
zahtjevima posebnih propisa u podrucju prostornog uredenja i gradnje, izraditi program osiguranja i kontrole
kvalitete kojim se odreduju uvjeti i zahtjevi za izvodenje, uporabu, pogon i odrzavanje elektroenergetskog
postrojenja i elektricne opreme.
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(27) Pri projektiranju elektroenergetskog postrojenja moraju se ispunjavati zahtjevi posebnih propisa kojima se
ureduju vrste i sadrzaj projekata, zahtjevi ovoga Pravilnika, te zahtjevi drugih posebnih propisa koji se odnose
na elektroenergetsko postrojenje.

(28) Pri projektiranju elektroenergetskog postrojenja moraju se za izvodenje i uporabni vijek elektroenergetskog
postrojenja gradevine predvidjeti svi utjecaji na elektroenergetsko postrojenje koji proizlaze iz nacina i
redoslijeda gradenja elektroenergetskog postrojenja, predvidivih uvjeta uporabe i pogona elektroenergetskog
postrojenja te predvidivih utjecaja okolia na elektroenergetsko postrojenje.

(29) Pri projektiranju elektroenergetskog postrojenja potrebno je dokazati da ¢e gradevina tijekom izvodenja i
projektiranog uporabnog vijeka ispunjavati bitne zahtjeve za gradevinu s obzirom na utjecaje
elektroenergetskog postrojenja.

(30) Pri izradi arhitektonskog, gradevinskog, strojarskog i drugog projekta gradevine moraju se pravovremeno uzeti
u obzir zahtjevi iz elektrotehnickog projekta elektroenergetskog postrojenja koji se na njih odnose.

(31) Pri projektiranju elektroenergetskog postrojenja moraju se zahtjevi i znacajke dijelova elektroenergetskog
postrojenja uskladiti s tehnoloskim, funkcionalnim i drugim zahtjevima i znacajkama cijelog elektroenergetskog
postrojenja i gradevine.

(32) Uvjeti za izvodenje elektroenergetskog postrojenja i ugradnju elektricne opreme odreduju se, sukladno
zahtjevima posebnih propisa koji ureduju projekte, u programu kontrole i osiguranja kvalitete koji je sastavni
dio glavnog odnosno izvedbenog projekta elektroenergetskog postrojenja gradevine.

(33) Pri projektiranju elektroenergetskog postrojenja za dimenzioniranje elektroenergetskog postrojenja i elektri¢ne
opreme primjenjuju se zahtjevi ovoga Pravilnika i norma ciju primjenu propisuje ovaj Pravilnik kojima se
utvrduju zahtjevi za projektiranje.

(34) Pri projektiranju elektroenergetskog postrojenja moraju se odrediti i medusobno uskladiti tehnicka svojstva i
drugi zahtjevi za elektroenergetsko postrojenje i elektricnu opremu odnosno proizvode i iste specificirati u
glavnom projektu odnosno izvedbenom projektu elektroenergetskog postrojenja.

9.7.9. PROSTORI U KOJIMA SE MOZE POJAVITI EKSPLOZIVNA ATMOSFERA

Clanak 178.

(1) Za sve prostore u objektima u kojima je moguce stvaranje uvjeta ugrozene eksplozivne atmosfere, potrebno je
rad sa takvim postrojenjima, opremom, instalacijama, uredajima, a posebno vezano za sigurnost i zastitu
zdravlja radnika udovoljiti zahtjevima Pravilnika o najmanjim zahtjevima sigurnosti i zastite zdravlja radnika te
tehnickom nadgledanju prostora, opreme, instalacija i uredaja u prostorima ugroZenim eksplozivnom
atmosferom (NN 39/09, 106/07).

(2) Kod projektiranja, potrebno je predvidjeti mjere sprjecavanja stvaranje eksplozivne atmosfere. Projektom
predvidjeti ublazavanje stetnog djelovanja ucinka eksplozije.

(3) Kod razradivanja i projektiranja prostora u kojima se moZze pojaviti eksplozivna atmosfera, potrebno je provesti
klasifikaciju prostora (to¢no definirati zone opasnosti, 0, 1 i 2), i to na temelju ucestalosti i trajanja pojave
eksplozivne atmosfere.

(4) Projektom predvidjeti da se oslobodene zapaljive plinove, pare, ili prasina koji mogu dovesti do opasnosti od
eksplozije, na siguran nacin odvesti do nekog sigurnog mjesta ili ih zatvoriti i sprijeciti njihovo Sirenje ili ih uciniti
bezopasnim.

(5) Projektnom dokumentacijom potrebno je tocno odrediti i projektirati zone opasnosti od eksplozije u odnosu na
izvore ispustanja i ventilaciju, odabrati odgovarajuce elektri¢ne i neelektricne uredaje, opremu i sredstva koji se
ugraduju u prostor ugroZzen eksplozivnom atmosferom ovisno o zonama opasnosti, djelotvornu ventilaciju u
svrhu smanjenja prostora ugrozenog eksplozivnom atmosferom, mjere za smanjenje ili ukidanje pojedinih zona
opasnosti, odgovarajucu zastitu od kratkog spoja, preopterecenja, prenapona, uzemljenje. Takoder treba
predvidjeti sva potrebna mjerenja u cilju ispitivanja ispravnosti instalacije.
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(1)

(6)

(7)

9.7.10. ZASTITA OD DJELOVANJA MUNJE NA GRADEVINU

Clanak 179.
Kod gradenja ili rekonstrukcije objekata voditi raCuna o propisnom odredivanju potrebe za ugradnjom te o
ugradnji sustava za zastitu od djelovanja munje na gradevinama u skladu sa Tehnickim propisom za sustave
zastite od djelovanja munje na gradevinu (NN 87/08, 33/10).
Kod projektiranja odraditi procjenu rizika za odredivanje to€ne razine zastite i vrstu sustava zastite od munje za
odredenu gradevinu, tako da bitni zahtjevi za gradevinu ne budu ugroZeni.
Projektom treba toc¢no odrediti izvodenje i odrZzavanje predmetnog sustava zastite tako da se sprijeCe velika
osteéenja gradevine ili samog sustava uslijed djelovanja munje, pozar i/ili eksploziju gradevine odnosno njezinog
dijela,nedopustiva oSteéenja tijekom uporabe, elektri¢ni udar i druge ozljede korisnika.
Kod projektiranja, prilikom odredivanja posebnih svojstava za dijelove sustava kao Sto su hvataljke, odvodi,
uzemljivaé, spojni elementi, odvodnici struje munje i odvodnici prenapona i sl., pridrzavati se Priloga
»A“ navedenog Tehnickog propisa.
Projektom predvidjeti sve utjecaje na sustav koji proizlaze iz nacina i redoslijeda gradenja gradevine, predvidivih
uvjeta uobicajene uporabe gradevine i predvidivih utjecaja okoliSa na sustav i gradevinu. Potrebno je dati
tehnicko rjesenje sustava u kojem treba dokazati da ¢e gradevina tijekom gradenja i projektiranog uporabnog
vijeka ispunjavati bitne zahtjeve mehanicke i toplinske otpornosti i stabilnosti, zastite od poZzara, te sigurnosti u
koristenju u odnosu na djelovanje munje.
Sadrzaj glavnog projekta gradevine u dijelu koji se odnosi na tehnic¢ko rjesenje sustava zastite od djelovanja
munje obuhvatiti elektrotehni¢kim projektom, i to: u tehnickom opisu, prora¢unima, programu kontrole i
osiguranja kvalitete, crteZima i troskovnicima. Elemente tehnickog rjeSenja sustava uzeti u obzir i kod izrade
knjiga arhitektonskog, gradevinskog i strojarskog projekta.
Ispunjavanje bitnih zahtjeva u odnosu na djelovanje munje dokazati proradunom sastavnica sustava primjenom
proracunskih postupaka koji uzimajuéi u obzir pouzdanost ulaznih podataka i to¢nost izvedbe sustava,
odgovaraju ponasanju sustava tijekom izvodenja i uporabe gradevine.
Kod projektiranja sustava primijeniti hrvatske norme iz Priloga ,B“ navedenog Tehnickog propisa, ili drugih
pravila ako se dokaZe da se primjenom tih pravila ispunjavaju zahtjevi ovoga Propisa.
Izvedbenim projektom doraditi razradu programa kontrole i osiguranja kvalitete iz glavnog projekta, a posebno
vezano za svojstva ugradenih proizvoda, uporabljivost sustava, ispunjavanje bitnih zahtijeva za gradevinu,

(10) U glavnom projektu potrebno je specificirati tehnicka svojstva sastavnih dijelova sustava.

9.7.11. ZAPALJIVE TEKUCINE | PLINOVI

Opcenito

Clanak 180.
U slucaju planiranja postrojenja i/ili skladista i spremnika zapaljivih tekuéina i plinova pridrzavati se pozitivnih
hrvatskih propisa. Potrebno je odrediti sigurnosne uvjete za njihovu izgradnju te odgovarajuée mjere zastite od
pozara i eksplozija tijekom njihove uporabe, odnosno skladistenja i prometa. Svakako primijeniti Zakon o
zapaljivim tekuc¢inama i plinovima (NN 108/95 i 56/10) sa Pravilnicima donesenim na temelju njega, od ¢ega se
kao najéesca primjena izdvajaju Pravilnik o zapaljivim tekuéinama (NN 54/99) te Pravilnik o UNP-u (NN 117/07)
te Pravilnik za o postajama za opskrbu prijevoznih sredstava gorivom (NN 93/98, 116/07, 141/08).
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(3)

(5)

(6)

(7)

Spremnici zapaljivih tekucina

Clanak 181.
Voditi raCuna o propisnom smjestaju zapaljivih tekuéina u spremnike, u ovisnosti o njihovoj podijeli (s obzirom
na temperaturu plamista i vrelista) te o njihovoj kolicini. Prilikom smjestaja spremnika, uredaja za odzracivanje,
sabirnih zona spremnika, paziti na rasprostiranje zona opasnosti (tamo gdje se obavlja skladiStenje, pretakanje
i uporaba zapaljivih tekucina I. i Il. skupine), kao i na uporabu uredaja u zonama opasnosti u skladu sa posebnim
propisom. Uzeti u obzir Cinjenicu da je posebnim konstruktivnim i gradevinskim mjerama ili radnjama moguce
smanijiti propisanu zonu opasnosti.
Osim toga paziti na zastitne pojaseve odredene sigurnosnim udaljenostima. Ovo je potrebno stoga da se zastiti
Zivota i zdravlje osoba, njihove imovine i okoli$a, kao i ugrozavanje gradevine i postrojenja. Ovdje takoder treba
uvaziti Cinjenicu da je sigurnosne udaljenosti mogucée smanijiti odredenim konstrukcijskim rjesenjima. Voditi
ratuna o gradevinskim karakteristikama elemenata od kojih su gradeni objekti koji su okrenuti prema
spremniku. Sigurnosne zastitne pojaseve, svakako treba propisno oznaciti.
Posebnu paznju pokloniti propisnom izvodenju sabirnih prostora oko spremnika, koji moraju biti nezapaljivi,
Cvrsti i nepropusni, odgovarajuce brtvljeni te otvoreni (prema gore) te dovoljnog obujma kako bi se na pravi
nacin zbrinula odredena koli¢ina eventualno razlivene zapaljive tekuéine. Treba ih opremiti uredajima za
ispustanje vode.
Prilikom predvidanja mjesta za pretakanje zapaljivih tekucina iz autocisterni u spremnike (to¢an naziv —
pretakaliste) treba se pridrzavati svih potrebnih mjera zastite od poZara — te ga kao takvo treba i izgraditi sa svim
popratnim uredajima, a to su priklju¢ni cjevovodi s ugradenom armaturom, priklju¢ne savitljive cijevi, sigurnosni
uredaiji, crpke, mjerila protoka, oprema pristupnog puta odnosno pristupnog kolosijeka, elektricne instalacije (a
to su rasvjeta, uzemljenje svih uredaja pretakaliSta, uzemljenje pristupnog kolosijeka, uredaji za uzemljenje
autocisterni i vagoncisterni odnosno plovila za vrijeme pretakanja, elektromotorni pogon, priklju¢na elektricna
instalacija, sklopke za motore i drugi elektricni uredaji), sustavi za dojavu i gasenje poZara, vatrogasna oprema i
hidrantska mreza. Mora postojati mogucnost zaustavljanja pretakanja sa jednog mjesta zasti¢enog od djelovanja
poZara. PretakaliSte planirati van zastitnog pojasa nadzemnih spremnika, te na propisnoj udaljenosti od objekata
van pretakalista i javnih puteva, sa osiguranim pristupom za vatrogasna vozila prema propisu, te sa slobodnim
prilazom za autocisterne dovoljne duzine do mjesta prikljucenja.
Sve uredaje i objekte koji se moraju nalaziti u zoni pretakalista izvesti prema propisu, a vezano za nacin izvedbe,
konstrukcije i koristenih gradevinskih elemenata i materijala. Na pretakalistu izvesti propisan sustav tehnoloske
kanalizacije koji se ne smije vezati na kanalizaciju oborinskih voda. Predvidjeti uredaj za zaStitu od
prepunjavanja. Predvidjeti propisan smjestaj crpki za pretakanje, koje treba uzemljiti i izvesti u odgovarajucoj
protueksplozijskoj izvedbi. Svi stabilni i pokretni cjevovodi sa pripadaju¢im uredajima, autocisterna (preko
kabela za uzemljenje) moraju biti vezani na uzemljenje pretakaliSta za cijelo vrijeme pretakanja. Kod postrojenja
za pretakanje takoder treba voditi racuna o svim zonama opasnosti koje se pojavljuju na svim dijelovima
postrojenja, kao i za vrijeme punjenja i pretakanja iz autocisterni.
Kod gradenja i uporabe ovakvih postrojenja sa zapaljivim teku¢inama tocno odrediti tehnicke i organizacijske
mjera zastite od pozara i eksplozija.
Ugradivati i koristiti samo odobrene spremnike, sa svom potrebnom opremom, spremnike propisno oznacene,
odgovarajuce zasti¢ene od nagrizanja (korozije), nepropusnih stijenki, zasti¢enih od mehanickih, termickih i
kemijskim djelovanja, sve u skladu sa Pravilnikom. Spremnike temeljiti tako da se osiguraju od pomicanja.
Spremnik treba u ovisnosti o izvedbi i sadrzaju propisno odzraivati i odusivati preko odobrenih i pravilno
postavljenih i odabranih uredaja za odzracivanje i odusivanje. Spremnike treba opremiti odgovaraju¢im
uredajima za pokazivanje razine tekucine, sprecavanje prepunjavanja i za pokazivanje nepropusnosti. Posebno
treba voditi racuna o dopustenom stupnju punjenja, kako ne bi doslo do nezeljenog prelijevanja ili poremecaja
u brtvljenju ili Evrstoci spremnika. Predvidjeti otvore za ulaz i promatranje.
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Spremnike sa prate¢om opremom obvezno ispitati prije uporabe na nepropusnost, ispitivanje zavara i plasta te
o tome pribaviti vaze¢u dokumentaciju.

(9) Prilikom smjestaja vise spremnika (a u ovisnosti o kapacitetu i promjeru spremnika) voditi racuna o njihovim
medusobnim udaljenostima, kako bi se rizik od medusobnog ugrozavanja minimalizirao.

(10) Osigurati spremnicima odgovarajuci pristup za vatrogasna vozila.

(11) U ovisnosti o sadrzaju, kapacitetu, izvedbi i promjeru spremnika, odnosno pripadajuéih sabirnih prostora
osigurati propisnu ugradnju svih potrebnih sustava za gaSenje poZara i sredstava za gasenje pozara spremnika
zapaljivih tekucina (npr. stabilna instalacija za gasenje pjenom, polustabilna instalacija za gasenje pjenom s
prikljucima za vatrogasna vozila, hidrantska mreza). Predvidjeti dovoljnu koli¢inu sredstva za gasenje u
ovisnosti o vrsti sredstva za gaSenje (npr. teska ili srednjeteska pjena) i promjeru spremnika koji je sticen
sustavom za gasenje.

(12) U ovisnosti o sadrzaju, kapacitetu, izvedbi i promjeru spremnika osigurati potrebno hladenje plasta spremnika
zapaljivih tekucina (npr. stabilna ili polustabilna instalacija sa priklju¢cima za vatrogasna vozila). U skladu s tim
predvidjeti dovoljan protok i koli¢inu vode za hladenje plasta.

(13) Sustave za gasenje i hladenje redovno ispitivati sukladno uputama o ispitivanju i odrZavanju, te minimalno
jednom mjesecno od strane korisnika.

(14) Pretakaliste treba stititi od poZara pomocu sustava za gasenje poZara (stabilna ili polustabilna instalacija sa
priklju¢cima za vatrogasna vozila na dostupnim i zasticenim mjestima od poZara ili sustav sa topovima za pjenu),
hidrantske mreze, vatrogasnih aparata i druge vatrogasne opreme.

Cjevovodi zapaljivih tekucina

Clanak 182.

(1) Cjevovodi se na podrucju obuhvata Plana mogu postavljati nadzemno ili podzemno. Preporuka je postavljati
cjevovode najkraéim putem.

(2) Nadzemne cjevovodi obvezno Sstititi od mehanickih osStecenja, prekomjernog zagrijavanja, korozije, propisno
uzemljeni uz osiguranu ¢vrstodu i stabilnost.

(3) Podzemne cjevovode ukopavati u tlo do dubine barem 80 cm. Obvezno ih stititi od nagrizanja. Ne smiju se
polagati u isti rov sa uzemljivaCima, elektri¢énim instalacijama i sl. Za slu¢aj polaganja cjevovoda ispod puteva,
treba ih postavljati u kanale ili cijevi veceg promjera uz oblogu suhim pijeskom. Pripaziti na propisnu izvedbu
cjevovoda zapaljivih tekucina kod krizanja sa ostalim instalacijama (kanalizacija, plinovod, struja, vodovod...).

(4) Ako ¢e se prilikom pretakanja koristiti savitljive cijevi obvezno moraju biti otporne na savijanje, elektro
provodljivost i na nepropusnost, te propisno ucvrséene. Jednako tako kao dio tog sustava i pretakacka
»ruka“ mora na odgovarajuci nacin biti spojena sa cjevovodom te odgovarajuce ¢vrstoce i nepropusnosti.

(5) Sve cjevovode prije uporabe ispitati na nepropusnost.

(6) Postrojenje sa spremnikom zapaljive tekucine obvezno opremiti armaturom otpornom na proboj plamena
(zastita od detonacije, od trajne vatre i od eksplozije). Odgovaraju¢im mjerama sprijeciti stvaranje eksplozivne
atmosfere.

Clanak 183.

(1) Kod projektiranja postrojenja, skladistenja i drzanja ukapljenog naftnog plina pridrzavati se odredbi Pravilnika o
ukapljenom naftnom plinu.

(2) Osigurati sprjecavanje prijenosa pozara izmedu predmetnog postrojenja i ostalih objekata, javnog puta ili javne
povrsine ispunjavanjem sigurnosnih udaljenosti i zona opasnosti.

(3) Uzetiu obzir moguénost smanjenja zajednickog zastitnog pojasa i zona opasnosti posebnim rjeSenjima i uvjetima
odredenim Pravilnikom (npr. izgradnja zastitnog zida od negorivih materijala (Klasa A prema HRN DIN 4102)
propisnih dimenzija).
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(4) Opremu i instalacije unutar zona opasnosti projektirati u skladu sa propisima o protueksplozijskoj zastiti.
Predvidjeti zastitu postrojenja od udara munje, te ga propisno uzemljiti.

(5) Nadzemne spremnike tako projektirati da su sticeni od bilo kakvih mehanickih ostecenja. Predvidjeti na
nadzemnim stabilnim spremnicima odusne cijevi sigurnosnih uredaja dovoljne duzine.

(6) lzvesti odgovarajué¢e odvodenje oborinskih voda ili slicnih tekuéina, tako da se sprijeci njihovo taloZenje oko
spremnika.

(7) Predvidjeti odgovarajucu zastitu od poZara (vatrogasni aparati, po potrebi stabilna instalacija za hladenje, po
potrebi hidrantska mreZa) u ovisnosti o kapacitetu, broju i vrsti spremnika.

(8) Predvidjeti pristup vatrogasnih vozila stabilnim nadzemnim spremnicima iz najmanje dva smjera.

(9) Projektirati smjestaj sustava i sredstava zastite od pozara, tako da se osigura jednostavna dostupnost svakog
elementa.

(10) Projektom predvidjeti osiguranje podzemnog spremnik od pomicanja i uzgona podzemnih voda. Vanjske
povrsine podzemnih spremnika Stititi od korozije. Uzeti u obzir ¢injenicu da se iznad podzemnih spremnika ne
mogu se graditi objekti i putovi, niti se spremnici smiju postavljati jedan iznad drugoga.

(11) Odusne cijevi sigurnosnih ventila podzemnih spremnika predvidjeti da zavrsavaju na dozvoljenoj udaljenosti
iznad okolnog zemljista odnosno. najvise tocke iznad spremnika. Za slucaj skladistenja boca za UNP,
predvidjeti odgovaraju¢a mjesta za skladiStenje uz postivanje sigurnosnih udaljenosti.

(12) Pretakaliste UNP-a projektirati tako da se zadovolje sve propisane sigurnosne udaljenosti. Sva oprema
pretakaliSta mora biti ispitana i odobrena za UNP. Pristupni put pretakalistu izvesti biti bez nagiba, sa
opomenskim tablicama na pocetku pristupnog puta. Pretakaliste zastiti od izvora topline i poZara instalacijom
za rasprsenu vodu, hidrantskom mrezom te odgovarajuéim brojem aparata za gasSenje pozara.

(13) U odredenim postrojenjima, gdje je to u ovisnosti o potrosnji potrebno, predvidjeti ispraivac za UNP. Predvidjeti
njegovu propisnu lokaciju, sa zadovoljavanjem sigurnosnih udaljenosti i zona opasnsti, te sa odgovaraju¢im
smjestajem i izvedbom odusne cijevi.

(14) Trosila za UNP predvidjeti u prostorima odgovarajuce veli¢ine, karakteristika gradnje i namjene, sa dovoljnom
kolicinom zraka za izgaranje.

Plinovodi

Clanak 184.

(1) Plinovodima ce se vrsiti prijenos plina od izvora do mjesta potrosnje. Potrebno je prilikom projektiranja voditi
racuna o kojoj vrsti plinovoda se radi, te u skladu s tim i predvidjeti potrebne zahtjeve za njihovu izvedbu.
Plinovodi se mogu dijeliti prema radnom tlaku (niskotlaéni, srednjetlacni ili visokotlacni), prema namjeni
(magistralni ili distribucijski) i prema nacinu polaganja (podzemni, nadzemni ili podmorski). Za predmetno
podrucje Plana moguce je polagati plinovode podzemno (kao Sto se pretezno rjesava) ili nadzemno.

(2) Zaplinovode visokog i srednjeg tlaka koji ce se projektirati i graditi u podrucju obuhvata ovog Plana ili njegovom
kontaktnom podrucju trebaju se primijeniti preventivne mjere zastite od eksplozije koje se odnose prvenstveno
na primjenu minimalnih sigurnosnih udaljenosti od gradevina i drugih vodova komunalne infrastrukture
(planiranjem plinskih instalacija tako da svaka gradevina ima na plinskom prikljuc¢ku pred objektom glavni zapor
kojim se zatvara plin za dotic¢nu gradevinu, a na plinovodima budu ugradeni sekcijski zapori kojima se obustavlja
dotok plina za jednu ili nekoliko gradevina. Udaljenosti plinovoda od drugih komunalnih instalacija odreduju se
u skladu s odredbama posebnih propisa.

(3) Plinovodi se trebaju postaviti tako da njihova trasa predstavlja najkraéi put u ravhom smjeru van javnih
komunikacija. Mora se osigurati to da plinovodi ne ometaju promet i da nisu izloZeni prekomjernoj toplini ili
ostecenju. Redovno se trebaju ispitivati na ¢vrstocu i nepropusnost, o ¢emu se mora voditi evidencija, te se
plinovodi moraju oznacavati datumom ispitivanja. NT cjevovode, ako su Sti¢eni od korozije moguce je postaviti
i podzbukno. U slucaju da se negdje prakticira izvedba plinovoda usporedno u zajednickom Sahtu sa ostalim
vodovima, tada ostali vodovi moraju na 40 cm udaljenosti.
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(4)

(5)

(8)

(9)

Plinovodi moraju biti izvedeni od atestiranih celi¢nih besavnih cijevi odgovarajuce kakvoée. Vidljivi dio cjevovoda
mora biti obojen Zutom bojom za plinsku fazu a zelenom bojom za tekudu fazu, te se trebaju odgovarajuce
oznaciti. Trebaju se osigurati od mehani¢kog ostecenja, potresa, vibracije, toplinskih dilatacija i slijeganja tla i
od koristenja neovlastenih osoba.

Plinovodi se obvezno trebaju ispitati na ¢vrstocéu i nepropusnost u odredenom vremenu. Ova ispitivanja
potrebno vrsiti i dalje tijekom eksploatacije, u skladu sa uputama dobavljaca.

Podzemne plinovode potrebno je polagati u tlo u skladu sa Pravilnikom o UNP-u. Dubina ukopavanja treba biti
najmanje 60 cm ispod razine zemljista. Treba voditi racuna o dubini smrzavanija tla, te plinovode ukopavatiispod
te razine. Plinovode u pravilu polagati izolirane, u iskopani rov, na pripremljenu posteljicu od finog pijeska koja
je debljine oko 15 cm i oznaciti trakom za oznacavanje. Cjevovod zastititi od korozije, izolirati vodonepropusnim
materijalom i prekrivati pijeskom. U odredenim iznimnim slucajevima, a ovisno o sastavu tla, mogudée jeiizravno
polagati u rov, bez pijeska. Svi dijelovi cjevovoda koji su eventualno spojeni prirubnicama i ostalim vijcanim
vezama, moraju se nalaziti iznad zemlje. Cjevovodi ispod puteva moraju se postavljati u zastitnu cijev (sa
brtvljenjem meduprostora) na dubinu od najmanje 1,20 m, a kut krizanja cjevovoda sa cestama, kanalizacijom,
energetskim kanalima i sl. mora biti najmanje pod kutom 30. Zastitna cijev mora biti duza najmanje 0,5 m s
jedne i druge strane od ruba krizanja sa prometnicom ili nekom instalacijom. Krajevi zastitne cijevi moraju imati
zastitni odusak. Podzemni cjevovodi ne smiju prolaziti ispod temelja objekata. Krizanje cjevovoda s
kanalizacijom, vodovodom ili elektricnim kablom mora biti izvedeno s visinskom razlikom od najmanje 30 cm, s
tim da se u pravilu plinovod postavlja uvijek iznad vodovoda. Posebnu paznju kod izbora trase plinovoda voditi
u odnosnu na obvezne sigurnosne udaljenosti u odnosu na gradevine i objekte te komunalne instalacije.
Nakon polaganja plinovod se zatrpava slojem finog pijeskaili Ciste zemlje u najmanjoj debljini 10 cm te u daljnjim
slojevima po 30 cm uz propisno nabijanje. Osim toga, potrebno je voditi racuna o sigurnosnoj komponenti, s tim
da prosjecna dubina, mjerena od gornjeg ruba cijevi, iznosi:

1. za magistralne VT plinovode: 0,8-1,5m

2. zaVTiST plinovode: 0,8-1,5m

3. za NTplinovode:0,8-1,3 m

4.  za kuéne prikljucke: 0,6 - 1,0 m.

U odredenim slucajevima, na kra¢im duZinama cjevovoda uz propisnu zastitu dubina polaganja moze biti manja.
Za slucaj da se radi o PE plinovodu, tada je propisana najveca vrijednost dubine polaganja od 2 m.

Instalaciju treba uciniti dostupnom za odrzavanje i eksploataciju tijekom uporabe. U tom smislu treba prije
ulaska plinovoda u objekt postaviti interventni (zaporni) ventil na dostupnom i oznacenom mjestu (plinska
kuglasta slavina).

(10) Nadzemne plinovode ukoliko se budu izvodili potrebno je izvesti od celi¢nih cijevi, te se trebaju obojati zastitnom

()

bojom, te po potrebi i zastititi toplinskom izolacijom. Prilikom izgradnje plinovoda svakako uracunati zahtjev da
minimalna sigurnosna udaljenost srednjetlacnog plinovoda od gradevina iznosi 2,0 m, a visokotlacnog 10,0 m.
Nadzbukno izvedeni cjevovodi, moraju biti poloZeni na metalne nosace ili pri¢vrs¢eni metalnim obujmicama na
podlogu. Ukoliko ¢e na podrucju obuhvata Plana biti potrebna izvedba cjevovodi iznad cesta, potoka i sl., tada
se oni moraju izvesti tzv. cijevhim mostovima.

9.7.12. INTERNI PROPISI ZRACNE LUKE (SPASILACKO VATROGASNA SLUZBA)

Clanak 185.
U zra¢noj luci potrebno je ustrojem spasilacko vatrogasne sluzbe predvidjeti spasilacko vatrogasnu zastitu kao i
minimum opreme i sredstava spasilacko vatrogasne sluzbe u skladu sa Pravilnikom o spasilacko vatrogasnoj
sluzbi na aerodromu (NN 39/09).
Navedena sluzba se brine o spasavanju putnika i ¢lanova posade u slucaju nesrece ili nezgode, pozara na
zrakoplovu ili helikopteru, objektima i otvorenom prostoru, te bilo kojim drugim izvanrednim dogadajem u
zracnoj luci ili njenoj neposrednoj okolini. Osim toga sluzba planira i provodi preventivna djelovanja vezano za
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sigurnost zrakoplova i helikoptera tijekom slijetanja, uzlijetanja i boravka na aerodromu ili heliodromu (izmedu
kojih je bitna stavka i zastita od pozara).

(3) Ustroj predmetne sluzbe potrebno je napraviti u skladu sa spasilacko-vatrogasnom kategorijom zracne luke, a
koja se definira na temelju maksimalne duZinu i Sirine trupa zrakoplova kojeg prima zracna luka. Na temelju
kategorije se definira potreban broj i opremljenost sluzbe spasilacko-vatrogasnim vozilima, uredajima,
opremom i sredstvima za gasenje pozara, kao i broj i osposobljenost djelatnika sluzbe.

(4) Obvezno je izraditi operativni plan interveniranja, koji u konacnici treba biti uskladen s planom djelovanja
nadleznog Zupanijskog centra Drzavne uprave za zastitu i spasavanje.

(5) U ovisnosti o spasilacko-vatrogasnoj kategoriji zra¢na luka treba osigurati dovoljan broj vozila za spasavanje i
gasenje tocno odredenih karakteristika te dostatna sredstva za gasenje pozara (kolicina vode (u litrama), stupanj
i koli¢ina nanosenja (I/min) suhog praha (kg), broj vatrogasnih aparata, koli¢ine pjenila kao i dovoljnu koli¢inu
ovih sredstava u pricuvi.

(6) Kroz ustroj sluzbe potrebno je propisati i postivati potrebno vrijeme djelovanja sluzbe u skladu sa Pravilnikom,
Sto se mora redovito provjeravati.

(7) Obvezno treba predvidjeti pristupni putove za spasilacko-vatrogasna vozila tako da uvijek bude omogucen brzi
pristup vozila na udaljenosti od minimalno 1000 metara od praga uzletno-sletne staze, s tim da se u svim
vremenskim uvjetima osigura jasna vidljivost ruba pristupnih puteva.

(8) Smjestaj prostorija spasilacko vatrogasne sluzbe, sadrzaj i opremljenost prostorija te njihovu udaljenost od
uzletno-sletne staze planirati na nacin da se osigura neposredan i neometan pristup kako bi se uvijek ispoStovalo
potrebno vrijeme reagiranja sluzbe prema Pravilniku.

(9) U ovisnosti o razvrstavanju zra¢ne luke u odredenu spasilacko vatrogasnu kategoriju, odrediti potreban tlak,
protok i ukupnu koli¢inu hidrantske vode.

(10) U ovisnosti o razvrstavanju zracne luke u odredenu spasilacko vatrogasnu kategoriju, definirati potrebu za
eventualnim izvodenjem poligona za praktic¢ne vjezbe osoblja sluzbe, ili isto ugovoriti sa zrachom lukom koja
posjeduje navedeni poligon.

(11) Uspostaviti odgovarajuci sustav veza izmedu svih relevantnih sluzbi na zrac¢noj luci koji sudjeluju u organizaciji
zastite i spasavanja.

(12) Ustrojiti, obuciti i opremiti potreban broj profesionalnog i pomocénog osoblja sluzbe u skladu sa Zakonom o
vatrogastvu, te u skladu sa spasilacko-vatrogasnom kategorijom zracne luke.

(13) Osigurati potreban broj aparata za gasenje pored pozicija za parkiranje zrakoplova ili helikoptera, kao i unutar
motorna vozila koja se koriste za prihvat i otpremu zrakoplova ili helikoptera.

(14) Ako ce zracna luka posjedovati vozila i sredstva za pokrivanje uzletno sletne staze pjenastim pokrivacem, tada
se njegove dimenzije, koli¢ine vode i sredstava za sastav pjene odreduju prema tipu zrakoplova i vrsti kvara.

(15) Potrebno je tocno definirati nadin punjenja gorivom zrakoplova i helikoptera prema tocno odredenom
sigurnosnom programu. Naime, punjenje se moZe obavljati samo na otvorenom prostoru, sa ugasenim
motorima zrakoplov/helikoptera uz obvezno izjednacavanje elektrostatickog naboja te odgovarajuéi smjestaj
cisterne za gorivo. Tocno trebaju biti propisane mjere zabrane izvodenja odredenih radnji te koriStenja
odredenih uredaja, opreme ili alata u blizini mjesta punjenja gorivom zrakoplova/helikoptera. Prilikom punjenja
gorivom, voditi ra¢una o tome dolazi li do atmosferskih praznjenja, prekomjernog zagrijavanja podvozja
zrakoplova ili veceg izlijevanja goriva zbog cega treba odmah prekinuti punjenje goriva

(16) Uz tocno odredene sigurnosne mjere moguce je obavljati punjenje gorivom zrakoplova i za vrijeme dok su
putnici u njemu ili se obavlja ukrcaj putnika, dok praznjenje nije dozvoljeno ni u jednom od ovih slucajeva.

(17) Praznjenje goriva iz zrakoplova/helikoptera je dopusteno na poziciji i uz postupak praznjenja prema to¢no
odredenoj proceduri uz osigurano dezurstvo spasilacko-vatrogasnog vozila sa posadom.
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9.7.13. ZASTITA OD POZARA KOD GRADENJA

Clanak 186.
Prilikom bilo kojeg postupka tijekom gradenja objekata na podrucju koje je obuhvaéeno predmetnim Planom,
potrebno se pridrzavati Pravilnik o zastiti od poZara kod gradenja (NN 141/12).
Projektom treba definirati mjere zastite od poZara koje ¢e se poduzeti na gradilistu tijekom gradenja, u cilju
smanjenja pozZarnog rizika te omoguéavanje ucinkovite intervencije vatrogasaca.
Projektom treba predvidjeti stalne mjere zastite od pozara na gradiliStu za Citavo vrijeme gradenja.
Projektom se treba definirati moguénost nastanka opasnosti od poZara na gradilistu te najées¢a mjesta i radnje
potencijalno opasne za nastanak i Sirenje poZara na gradilistima.
Projektom treba planirati odgovarajuce organizacijske i tehnicke mjere na gradilistu, za vrijeme i izvan radnog
vremena, kako bi se sprijecilo nastajanje i Sirenje pozara na gradilistu i osiguralo njegovo ucinkovito gasenje.
Kod postojanja gradilista kod kojih se tijekom gradnje koriste tehnologije visokog poZzarnog rizika, ili su otezani
uvjeti gasenja i spasavanja, predvidjeti dodatne mjere zastite od poZara, te s tim u vezi izraditi Prosudbu
privremeno poveéanog pozarnog rizika.

9.7.14. POTICANJE KORISTENJA OBNOVUIVIH IZVORA ENERGIJE

Clanak 187.
Potrebno je poticati koristenje obnovljivih izvora energije izgradnjom fotonaponskih ili suncanih kolektorskih
sustava. Obnovljivi izvori energije (Sunceva energije, vjetar, biomasa i dr.) uzrokuju znacajno manje Steta za
okolis, a i povecavaju sigurnost opskrbe energijom.
Fotonaponski i kolektorski sustavi ne proizvode buku, nemaju pokretnih dijelova i ne ispustaju onecis¢ujuce tvari
u atmosferu. Zbog povoljnog geografskog polozaja na podrucju Cilipa potencijali za proizvodnju elektri¢ne
energije su visoki.

9.8. MIERE ZASTITE OD OLUJNIH | ORKANSKIH VIETROVA

Clanak 188.
Na podrucju obuhvata Plana mogudi su vjetrovi orkanske jacine. Posebne mjere zastite potrebno je provoditi
primjenom posebnih uvjeta pri projektiranju i izvodenju gradevina.

9.9. MIERE ZASTITE | SPASAVANJA

Clanak 189.
Mijere zastite i spasavanja planiraju se da bi se otklonile ili umanjile posljedice ratnih djelovanja.
Potrebno je detaljna procjena ugrozenosti zone obuhvata Plana, da bi se utvrdila obveza gradnje sklonista, te
njihova lokacija nije odredena u kartografskim prikazima.

Clanak 190.
Za sklanjanje stanovniStva omogucuje se gradnje skloniSta osnovne i dopunske zastite, te zaklona. Sklonista za
sklanjanje stanovnistva osnovne zastite su otpornosti 100 - 300 kPa, a dopunske zastite otpornosti 50 kPa.
SkloniSta se moraju projektirati sukladno propisanim tehni¢kim normativima tako da se osigura potreban opseg
zastite.
SkloniSte za zastitu stanovniStva moguce je graditi unutar svih gradevina na podrucju obuhvata Plana, kao i
unutar zastitnih zelenih povrsina. Ako se grade unutar gradevina, smjeStaju se u najnizu etazu gradevine s
osiguranim rezervnim izlazima iz sklonista.
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Pri gradnji sklonista treba uvazavati uvjete racionalnosti gradenja, dostupnost sklonista, broj ljudi koji se sklanja,
ugrozenost gradevine u sluc¢aju nastanka ratnih opasnosti, hidro — geoloske uvjete i druge uvjete koji utjecu na
sigurnost, kvalitetu gradenja i odrzavanja sklonista.

Sklonista osnovne i dopunske namjene obavezno se planiraju kao dvonamjenska, a u mirnodopske svrhe koriste
se uz suglasnost Ministarstva unutarnjih poslova tako da se u roku od 24 sata mogu osposobiti za potrebe
sklanjanja u slucaju ratne ili druge opasnosti.

Lokaciju sklonista predvidjeti tako da je pristup do sklonista mogu¢ i u uvjetima rusenja zgrada.

Nacin uzbunjivanja i obavjescéivanja stanovnistva, zaposlenika i putnika provodi se sukladno clanku 4. Pravilnika
o0 postupku uzbunjivanja stanovnistva (NN broj: 47/06), te ¢lanku 21. Zakona o zastiti i spasavanju (NN broj.
174/04, 79/07, 38/09i127/10).

Clanak 191.
U svim gradevina u kojima se gradi podrum (garaza, spremiste), podrum moZze biti dvonamjenski i koristiti se
kao zaklon.
Zaklon se moze graditi i kao samostalni (rov, jama) izvan gradevina. PoloZaj zaklona izvan gradevina treba
odrediti na slobodnim zelenim povrSinama izvan dometa rusenja susjednih gradevina i trasa podzemnih
instalacija.

Clanak 192.
Objekti u kojima se okuplja veci broj ljudi, kao Sto su objekti zracne luke u kojima se zbog buke ili akusti¢ne
izolacije ne moZe osigurati dovoljna ¢ujnost znakova javnog sustava za uzbunjivanje, duzni su uspostaviti i
odrzavati odgovarajuéi sustav uzbunjivanja gradana.

Clanak 193.
Nacin provodenja evakuacije i zbrinjavanja stanovnistva, zaposlenika i putnika, provodi se sukladno clanku 29.
Zakona o zastiti i spasavanju.
Za pravce evakuacije koriste se sve javne i pristupne prometnice koje omogucavaju spoj gradevine na javnu
prometnu povrsinu.
Putovi za evakuaciju moraju biti dobro osvijetljeni sa pri¢uvnim izvorom napajanja preko regeneratora
(agregata) ili akumulatora (baterije).

Clanak 194.
U postupku provodenja Plana potrebno je postivati svu zakonsku regulativu vezanu za zastitu i spasavanje,
zastitu od elementarnih nepogoda i ratnih opasnosti, sklonista, policiju te uzbunjivanje stanovnistva.

9.10.1ZVEDBA PRIVREMENIH GRADEVINA U FUNKCIJI ORGANIZIRANJA GRADILISTA, TE MJERE ZASTITE
TIJEKOM IZGRADNIJE ZAHVATA

Clanak 195.

Za potrebe rekonstrukcije postojeéih operativnih povrsina koristit ¢e se materijali poput tampona, betona i
asfalta. Kako c¢e potrebne dnevne koli¢ine spomenutih materijala biti velike, postojeca postrojenja u blizoj okolici
ZLD nece modi zadovoljiti potrebe, dnevne ni ukupne potrebne koli¢ine. Planom je predvidena potreba izrade
gradiliSnih postrojenja asfaltne baze i gradiliSne betonare s silosima za vezivo i boksevima za separacije agregate,
te drobiliSno postrojenje gdje e se vrsiti drobljenje i separiranje materijala iz iskopa kao i recikliranje materijala
postojece konstrukcije.

Za potrebe izrade privremenih postrojenja predvidaju se dvije lokacije (sjevero — zapadna i jugo — isto¢na) na
cjelokupnom zahvatu na kojem bi se unutar ogradenog i Sticenog podrucja izvrSilo montiranje
privremenih .objekata s svom potrebnom opremom. Objekti bi bili spojeni na interni vodoopskrbni i
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elektroinstalacijski sustav te prometnu mrezu. Uz postrojenja bili bi i privremeni objekti za laboratorije, urede

kao i prostorije za zaposlenike.

Detaljan opis i lokacije privremenih postrojenja sa prijedlogom mjera zastite okolisa i programa praéenja stanja

okolisa odredene su Idejnim projektom rekonstrukcije postojeceg stanja Zracne luke Dubrovnik na osnovu kojeg

je izdana lokacijska dozvola (Klasa: UP/I-350-05/13-01/138; Urbroj: 531-05-14-13, Zagreb, 09. travnja 2014.), te

stoga lokacije privremenih postrojenja nisu graficki prikazane na kartografskim prikazima ovog UPU-a.

Prije uspostave gradiliSta izraditi plan optimalne organizacije gradilista i plan izvodenja radova na nacin da Sto

manje utje¢u na naselja Mo¢iéi i Cilipi i sadrzaje na okolnom prostoru.

Izraditi detaljan plan upravljanja bukom gradilista. Potrebno je napraviti optimizaciju rada gradilista s detaljnijim

pokazateljima tipa i broja angazirane gradevinske opreme te radnim vremenom pojedine opreme, s obzirom na

imisijske razine buke na najugroZenijim mjestima. U cilju zasStite od buke za parkiranje teskih vozila i

mehanizacije odabrati mjesta Sto udaljenija od stambenih objekata. Gasiti motore zaustavljenih vozila i sve

nepotrebne uredaje i mehanizaciju. Redovno odrZavati vozila, mehanizaciju, strojeve i uredaje za izgradnju.

Najbucnije radove u smislu emisijskih razina planirati i provoditi u vremenu 07:00 - 17:00 sati. Radove tijekom

nodi provoditi samo iznimno, uz uvazavanje odredbi Pravilnika o najvisSim dopustenim razinama buke u sredini

u kojoj ljudi rade i borave (NN 145/04) koje se odnose na vremensko trajanje dopustenih prekoracenja. Radove

koji ¢e se izvoditi nocu potrebno je prethodno najaviti lokalnom stanovnistvu i opcini Konavle.

Kretanje teske mehanizacije ograniciti kako bi degradiranje okolnih staniSta (pogotovo vegetacije iza zone

zahvata zracen luke) bilo $to manje.

Projektom gradilista odrediti mjesta za privremeno skladistenje gradevinskog i drugog materijala.

Propisuju se sljedeée mjere zastite zraka prilikom izgradnje zahvata:

1. obavljati nadzor i odrZavanje gradevinske mehanizacije u skladu sa provedbenim propisima;

2. Rasuti gradevinski materijal prevoziti u tehnicki ispravnim vozilima koja su primjerena te ga vlaziti ili
prekrivati, pogotovo za vjetrovitih dana;

3. Zavrijeme su$nih dana polijevati vodom transportne povrsine koje nisu asfaltirane.

(10) Propisuju se sljede¢e mjere zastite voda prilikom izgradnje zahvata:

1. Sav gradevinski materijal, gorivo, mazivo, boje i druge kemikalije skladistiti i koristiti na propisan nacin,
sukladno uputama izvodaca u Elaboratu o uredenju gradilisSta. Opasne tvari koje se koriste za vrijeme
izgradnje, skladistiti na vodonepropusnim povrsinama.

2.  Prostor za ulijevanje goriva u strojeve i za servisiranje strojeva omediti kanalom koji je izgraden od
nepropusnog materijala, otpornog na kemikalije, koji ¢e sabirati izliveno gorivo i proslijediti ga u sabirnik
preko separatora ulja i masti. Taj prostor mora biti natkriven i izveden na vodonepropusnoj povrsini koja
moze Cistiti samo suhim postupkom.

3.  Prostor gradiliSta opremiti sa pokretnim ekoloskim WC-ima i osigurati praznjenje putem ovlastene pravne
osobe.

(11) Pri iskopu odstraniti plodnu zemlju i privremeno skladistiti u zoni zahvata. Zemlju kasnije iskoristiti kod

krajobraznog uredenja degradiranih povrsina.

(12) Osigurati kruzno kretanje vozila unutar cijele zone gradenja.

(13) Na gradilistu ograniciti kretanje vozila na 30 km/h.

(14) Sanirati ostecene dijelove prometnica ukoliko tijekom izgradnje dode do oStecenja

uzrokovanih prijevozom materijala, gradevinske operative ili drugih aktivnosti tijekom gradenja.

(15) Na lokaciji aerodroma tijekom radova na prosirenju osigurati sredstva za neutralizaciju prolivenih opasnih tvari.

U slucaju izlijevanja opasnih tvari odmah poduzeti mjere za sprjeavanje daljnjeg razlijevanja, u potpunosti
odistiti onecis¢enu povrsinu, tj. odstraniti tlo, a njegovo zbrinjavanje povjeriti ovlastenoj osobi.

(16) Nakon izvodenja radova potrebno je ukloniti postrojenja i priviemene objekte, te urediti okolis gradilista,

odnosno dovesti ga u prvobitno stanje.
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9.11. KOMUNIKACIJA S JAVNOSCU

Clanak 196.
(1) O djelovanju Zrac¢ne luke Dubrovnik informirati javnost putem razlicitih medija na lokalnoj i regionalnoj razini,
najmanje jednom u dvije godine.
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MJERE PROVEDBE PLANA

Clanak 197.
Sve lokacijske dozvole, te izgradnja gradevina, parcelacija i uredivanje zemljista, kao i obavljanje drugih radnji
iznad, ispod ili na povrsini zemlje u podrucju obuhvata Plana moraju biti u skladu sa ovim Planom.

10.1. OBVEZA IZRADE DETALINIH PLANOVA UREDENJA

Clanak 198.
Ovim Planom ne predvida se izrada Detaljnih planova uredenja.

10.2. OBVEZA IZRADE STRUCNIH ELABORATA

Clanak 199.

Putem ovlastene pravne osobe za pracene kvalitete zraka izraditi elaborat o opsegu mjerenja i odredivanju
lokacije postaje za pracenje kvalitete zraka u okolici Zracne luke Dubrovnik.
Putem ovlastene pravne osobe za pracene oneciséenja tla izraditi elaborat o opsegu mjerenja i odredivanju
lokacije (3 lokacije) mjernih tocaka za pracenje kvalitete tla u okolici Zra¢ne luke Dubrovnik.
AZurirati strateSku kartu buke te izraditi akcijski plan za smanjenje buke.
Izraditi projekt zastite od buke za stajanke zrakoplova prema ¢lancima 72., 138. i 139. ovih Odredbi.
Radi izravne ugroZenosti lokaliteta, a u svrhu dokumentiranja podataka istima, izraditi arhitektonsku
dokumentaciju:
1. ograda sa sjeverne strane poljskog puta (na ké.br. 1707, k.o. Mociéi);
2 dvije kamene bunje (na ké.br. 2363/1, k.0. Mocici);
3. bunar u kamenu Zivcu i kamenica (na ké.br. 2363/1, k.o. Mocicéi);
4 bunar u kamenom procjepu Zivca (na ké.br. 2363/1, k.o. Mocici);

a sve prema ¢lanku 143. ovih Odredbi.
Zbog moguceg sudara zrakoplova sa divljaci, prema potrebi revidirati postojeci Program zastite divljaci u skladu
s planiranim novim povrsinama i objektima Zracne luke Dubrovnik.
Potrebno je izraditi projekt krajobraznog uredenja za cijelu landside zonu zracne luke prema ¢lanku 134, stavku
4. ovih Odredbi.

10.3. PRIJEDLOG PROGRAMA PRACENJA STANJA OKOLISA S PLANOM PROVEDBE
Zrak

Clanak 200.
Prije rekonstrukcije i prosirenja zracne luke, te tijekom koristenja osigurati mjerenje relevantnih meteoroloskih
parametara (obavezno temperature zraka, smjera i brzine vjetra) na podrudju naselja Moci¢i sukladno
izradenom Elaboratu o opsegu mjerenja i odredivanju lokacije postaje za pracenje kvalitete zraka u okolici
Zracne luke Dubrovnik, kontinuirano mjeriti i same vrijednosti koncentracija:
dusikovih oksida NOx (NO2, NO);
sumporovih oksida SOxy;
benzena;
lebdecih Eestica (PM1o; PM23s);
ozona Os.

O O

Mijere zastite zraka propisane ¢lankom 163. ovih Odredbi.
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Clanak 201.
Obavljati mjerenje emisija onecis¢ujucih tvari u zrak iz nepokretnih izvora sukladno posebnom propisu kojim se
definiraju granic¢ne vrijednosti emisije (GVA) i monitoring.
Putem ovlastene tvrtke/institucije uspostaviti trajni program pracenja onecis¢enja tla (jednom godisnje) s
obzirom na ulazne parametre (poveéanje zracnog i cestovnog prometa, udaljenost P1 i P2 podrucja od drzavne
ceste D8 i uzletno — sletne staze, broj zrakoplova, vrsta goriva i sl.) sve do dostizanja krajnjeg prometnog
kapaciteta zra¢ne luke (3.98 miliona putnika do 2032. godine). Program pracenja provoditi na podrudju
vrijednog i osobito vrijednog obradivog tla (P2 i P1) na Konavoskom polju kao i ostalom poljoprivrednom tlu u
blizini zahvata koje se koristi za proizvodnju biljaka u prehrambene svrhe (vinogradi, maslinici i sl.). To¢ne
pozicije mjernih toc¢aka utvrditi ¢e ovlastena tvrtka/institucija za pracenje oneciséenja tla sukladno prethodnim
rezultatima elaborata o opsegu mjerenja i odredivanju lokacije (3 lokacije) mjernih tocaka za pracenje kvalitete
tla u okolici Zra¢ne luke Dubrovnik.
Mijere zastite tla propisane ¢lankom 162. ovih Odredbi.

Buka

Clanak 202.
Pratiti trajno pracenje stanja buke na kontrolnim tockama imisije:
1. Mjerno mjesto 1 u smjeru praga 12;
2. Mjerno mjesto 2 u smjeru praga 30 (naselje Cilipi);
3. Mijerno mjesto 3 na lokaciji naselja Mocidi;
4.  Mjerno mjesto 4 na lokaciji naselja Cavtat (Mecajac ili Zvekovica).
Rezultate mjerenja buke koristiti za analizu izradene strateske karte buke i akcijskih planova. U slucaju
prekoracenja propisanih razina buke, potrebno je utvrditi razloge zbog kojih je do istih doslo. Ukoliko je uzrok
zabiljeZzenog prekoracenja buke povezan s radom Zracne luke Dubrovnik, odnosno zraénim prometom, potrebno
je provesti odgovaraju¢e mjere za smanjenje utjecaja buke.
Mijere zastite od buke propisane ¢lancima 154. - 160. ovih Odredbi.

10.4.UVJETI REKONSTRUKCIJE POSTOJECIH GRADEVINA UNUTAR IZGRADENOG DIJELA GRAPEVINSKOG
PODRUCJA NASELJA CILIPI

Clanak 203.
Za sve postojece gradevine unutar izgradenog dijela gradevinskog podruéja naselja Cilipi omogucava se
rekonstrukcija ili gradnja zamjenske gradevine sukladno Odredbama Prostornog plana uredenja Opcine Konavle,
Zakonu o prostornom uredenju, Zakonu o gradnji i ostalim propisima.
Ukoliko zatecene izgradenost prelazi koeficijente propisane Odredbama PPUO Konavle, isti se zadrzavaju, ali bez
mogucénosti njihovog povedanja.
Prilikom rekonstrukcije moguce je zadrzati zatecenu udaljenost gradevine od ruba gradevne Cestice i ukoliko je
ista manja od udaljenosti propisane Odredbama PPUO Konavle, ali se rekonstrukcijom navedena udaljenost ne
smije smanjivati.

10.5. REKONSTRUKCIJA GRADEVINA CIJA JE NAMJENA PROTIVNA PLANIRANOJ NAMJENI

Clanak 204.
Unutar obuhvata Plana nema izgradenih gradevina ¢ija je namjena protivna planiranoj namjeni.
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